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Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka for
och stérka samhorigheten mellan personal
som tillhor eller tillhort Blekinge flygflottilj
och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamrat-skap
och att vara en lank mellan garnisonen och
bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till &rs-
motet. FOr nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange "ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften &r 100 kr for huvudmedlem och
50 kr for familjemedlem pa samma adress.
| arsavgiften ingar for huvud-medlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!
Styrelsen


mailto:redaktionen@f17kamratforening.se
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar !

Nar jag skriver dessa rader sa ar vi nagra
dagar in i oktober. Hosten har éntligen
anlant pa riktigt. Det kanns riktigt skont
efter denna sommar. Man ska inte klaga pa
sol och vérme, men stundtals var det lite val
varmt. Vad kommer efter detta? Mild eller
kall vinter.

Styrelsens hostarbete har till stérsta delen
praglats av inarbetade rutiner. Det vill sdga
arbete med traditionsrummet, samt fortsatt
scanning av foton. Scanningen, ett uppdrag
fran F 17, finns det uppenbarligen inte ndgot
slut pa. Fotogruppen arbetar ofortrutet
vidare. Nar det géller traditionsrummet
hoppas vi pa, att fa tillgang till ett litet rum
i byggnad 65, som kan anvéandas som forrad
och verkstad. Som laget ar nu anvands
traditionsrummet dven for dessa dndamal.
Kamratféreningen har under en dag i
september varit vard for ett regionalt
SMKR-moéte vid flottiljen. Se sérskild
artikel pd annan plats i tidningen. Den
planerade resan till Rostock i varas, var vi
tyvarr tvungna att stalla in, pa grund av for
fa anmalningar. Den héar typen av resor, som
genomforts vid ett antal tillfallen, har
tidigare varit mycket uppskattade. Varfor sa
fa var intresserade denna gang, vet vi inte
riktigt. Frdgar man medlemmarna far man
inte nagot entydigt svar

Framtiden for foreningen gor mig nagot
bekymrad. Medlemsantalet minskar och
medelaldern 6kar. Antalet nya medlemmar
ar lagt. Kan det ha nagot att gora med
svarigheterna  att komma in pa
flottiljomradet? Ar det for fa tillfallen att
traffas? Vad vill ni att vi ska gora fran
styrelsens sida? Det kan val inte vara sa att
medlemmarna  dr  ointresserade  av
foreningens verksamhet. Jag har vid ett
flertal tillfallen skrivit om att ett Okat
intresse fran medlemmarna ar nodvandigt.
Vi maste gemensamt se till att vi far nya och
yngre medlemmar. Man maste inte vara
pensionar, for att vara med. Gor vi inte detta
gar vi mot en dyster framtid. Hor av er med
synpunkter!

Styrelsen arbetar dock vidare med hog
ambition, a&ven om medelaldern ar hog har
ocksa. Flertalet har passerat 70. Nagra till
och med 75. Omséttningen har varit nastan
obefintlig de senaste tio aren.

Hopp finns dock infor 2019. Till varen gor
vi ett nytt forsok med en resa. Nér och var
ar inte bestamt annu. Vi aterkommer.

F 17 firar 75 ar den 24-25 augusti och &r
vard for flygvapnets huvudflygdag den 25
augusti. Nu hoppas jag bara att vi inte far
samma bekymmer som vid forra flygdagen,
2014. Att foreningens medlemmar inte far
tilltrade under l6rdagen. Flottiljledningen
kanner till problemet, sa jag tror inte det ska
upprepas Vi raknar naturligtvis med att
flottilien  ska  utnyttja  fdreningens
kompetens inom olika omraden. Jag hoppa
manga staller upp och hjalper till. Vi maste
ta chansen att visa upp var verksamhet infor
en stor publik.

Slutligen vill jag onska er alla ett gott slut
pa det har aret och med en férhoppning om
en GOD JUL och ett GOTT NYTT AR

Benny Hellstrom

Ordfdrande
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RONNEBY GARNISON

Kallinge, 180928

Kamrater i kamratforeningen

Sa ar den fantastiska sommaren Gver och
hostblasten gor att flygmaskinerna landar
med upphallning pa flygfaltet utanfor mitt
fonster. Flottiljen ar tillbaka i vardagen som
huvudsakligen  bestdr av  beredskap,
insatser, grundutbildning och utveckling av
krigsforbanden.

| skrivande stund ar delar av flottiljen i
Ungern och deltar i 6évningen Lion Effort
som &r en 6vning som genomfors vart tredje
ar och ar Oppen for alla nationer som
anvander JAS 39 Gripen. | ar ar alla lander
utom Sydafrika med, Thailand deltar dock
bara med observatorer. Dessa dvningar ar
ett bra tillfalle att utbyta erfarenheter och att
fora  taktiska  diskussioner  mellan
gripenlénderna.

Den varma sommaren  har  satt
Forsvarsmaktens formaga till stod av
samhaéllet pa stora prov. Cirka 500 personer
och materiel har varit insatta under
sommaren for att stodja vid alla brénder,

uppskattningsvis till en kostnad av ca 100
miljoner kronor. For var del har vi lamnat
stod under hela sommaren med en
personalskara om ca tio personer och med
materiel.

Stodet har lamnats vid flertalet brander i
Blekinge men ocksa vid branden i Dalarna.
Jag ar mycket stolt 6ver var personal som
osjalviskt brutit sina semestrar for att stodja
samhallet né&r det behovs, det fanns fler
frivilliga vid forbandet an vad behoven
krdvde. Den bomb som félldes som ett
forsok pa Alvadalens skjutfalt hangdes har i
Ronneby vilket skapade ett stort intresse.

F 17 har deltagit i insatser vid skogsbrander.

Under sommaren tog prickskyttar fran
flygbasjagarna guld i prickskytte-EM i
konkurrens med 19 betydligt mer
namnkunniga l&nder. En fantastisk bedrift
och ett erkannande till flygbasjagarnas
formagor.

EM GULD TILL F 17

Nu vantar VM i USA efter inbjudan fran
dem, vi haller tummarna.
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Flygbasjagarna och delar ur flygbassak har
avslutat sin insats i Mali. De var en del av
skyddsorganisationen kring den Hercules
som Sverige stallt till FN foérfogande i Mali
under sex manader. De har gjort ett mycket
bra jobb under stundtals svara forhallanden
i en besvérlig konflikt.

Rekryter Oskar, lda, Joel, Daisy och Andreas;. Foto
Jerry Lindberg

Nu har 69 nya rekryter ryckt in pa flottiljen,
den har gangen ar samtliga under plikt.
Fordelningen mellan frivilligt sékande och
pliktade &r ungefar 50/50. Gladjande nog &r
34% kvinnor den har gangen. Det &r helt
avgoOrande att vi kan Oka attraktionskraften
bland kvinnorna, ett sétt ar att fa in manga
tjejer till grundutbildning som sedan kan
vara ambassadorer for vara yrken.

Tisdagen den 21 augusti intraffade ett
haveri med ett av flottiljens flygplan strax
norr om faltet. Efter padrag vid en
instrumentinflygning norr ut Kkolliderade
flygplanet med en samling skarvar.
Faglarna tog sa olyckligt att motorn
stannade omedelbart. Foraren skot ut sig
och blev héngande i en tall i besvarlig
terrdng, han klarade sig dock oskadd och
flygplanet slog ned i skogen pa en
begrénsad yta. Jag ar mycket n6jd med hur
vi hanterade denna allvarliga handelse, det
visar att vara planer for detta ar relevanta
och valévade. Tack vare en nyligen utférd

ovning med raddningstjansten sa kunde
aven samverkan med dem fungera utmarkt

Fran och med 1a juli i ar ar Forsvarshélsan
tillbaka som en enhet pa F 17, det kanns bra
att de &r en del av oss igen och inte
utlokaliserade till ett annat forband.

Den 1 januari 2019 uppstar ytterligare en
enhet som kommer att ben&mnas
logistikenheten. Denna enhet uppstar nar F
17 tar tillbaka de logistikdelar som tillhort
FMLOG en tid, exempel pa detta &r
servicecentrat/forradet. Vi tar ocksa tillbaka
de delar av FMV som tidigare varit en del
av F 17. Det hér innebdr ett stort och viktigt
jobb vi har att gora under hosten sa att det
kan fungera klanderfritt fran borjan och att
personalen kénner sig val omhéandertagen
och vélkomna till F 17,

75 AR

Nasta ar firar F 17 75 ar, 1944-2019. Det
kommer vi att fira den 24-25 augusti genom
att arrangera flygvapnets huvudflygdag
sondag den 25 augusti. Vi kommer ocksa att
ge ut en jubileumsbok. En samverkan med
kamratforeningen kring stdd och samarbete
kring jubileumsaret &r redan paborjad.

Ett stort tack for det stod kamratféreningen
ger oss och for att ni sprider kunskap om
F17/flygvapnet och vara formagor och
genom detta bidrar till folkférankringen.

Lars Bergstrom
Flottiljchef
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Lufttankning med JAS 39 Gripen

Behovet att kunna luftanka fanns inte med i den ursprungliga kravspecen for JAS 39
Gripen. Férandrade omvarldsforhallande och svenska engagemang utomlands har gjort
att JAS 39 Gripen i version C och D har fatt denna férmaga.

Lufttankning var nagot som egentligen inte
var ténkt att Gripen skulle ha. Nar Gripen
utvecklades sa var fortfarande Kalla Kriget
en verklighet och vi behdvde ett nytt
stridsflygplan for att kunna forsvara
Sverige. Vi hade aldrig tidigare haft
formagan att lufttanka och det bedomdes
inte vara nodvandigt for att klara av de krav
som stalldes pa ett nytt flygplan. De forsta
versionerna av Gripen, JAS 39A och B, var
darfor inte utrustade for att kunna lufttanka.
Nér sedan inriktningen i forsvaret blev mer
at det internationell och Sydafrika bestallde
en version av Gripen med lufttanknings-
formaga, bestdllde aven det svenska
flygvapnet denna formaga i JAS 39C och D
dar D-versionen likt den tidigare B-
versionen ar tva-sitsig.

Det faktum att ursprungsversionen inte var
utrustad med lufttankningsutrustning gjorde
det till en utmaning for tillverkaren att hitta
en losning for detta.

Resultatet blev en teleskopisk
lufttanknings-"probe” som  sitter pa
ovansidan av vanster luftintag. Utmaningen

med denna konstruktion ar att proben sitter
betydligt langre bak &n vad som &r brukligt
pa andra flygplan som kan lufttanka, vilket
gor det minst sagt utmanande.

Metoden som vi anvander kallas probe-
drouge. Den gar ut pa att man med sin
lufttanknings-probe  flyger fram och
ansluter till en korg som sitter pa en slang
som i sin tur hanger bakom en tanker. Den
andra metoden som anvands &r en
”flygande” bom som en tankningsoperator
styr in i en tankningslucka pa mottagar-
flygplanet.

Formagan att lufttanka fanns i flygvapnet
endast pa ett fatal piloter innan Libyen-
konflikten och Operation Unified Protect
(OUP). Innan detta hade en av Flygvapnets
C-130 Hercules (TP84 fpl 842) utrustats
med lufttankningsutrustning och nagra
beséttningar tillsammans med ett femtontal
JAS piloter hade utbildats i formagan att
lufttanka.

| samband med att regeringen fattade beslut
om ett svenskt deltagande i Libyen
konflikten var ocksa formagan att lufttanka
en férmaga som snabbt var tvungen att
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spridas pa fler piloter i flygvapnet. | FLO1,
som var det forsta férbandet som deltog i
OUP, var alla piloter redan utbildade. Men
efterhand som fler piloter roterades ned till
FLO1 samt forbandet FLO2 tog form,
snabbutbildades ocksa de piloter som skulle
delta. Detta kan man sdaga var borjan till att
lufttankning nu ar en férmaga som i stort
sett alla piloter i flygvapnet utbildas i.

| bérjan anvandes endast var egen C-130 att
tanka pa, men efterhand blev vi ocksa
certifierade  mot andra tankers. En
nddvandighet om vi ska kunna anvanda
formagan utanfor Sverige. FMV stoder i
processen att certifiera Gripen mot andra
nationers tankers och i dagslaget ar vi
certifierade mot ett antal utl&éndska tankers
daribland USAF KC-10 och KC-135, GAF
A310MRTT, FAF C-135FR, ITAF KC-767
bland andra.

En KC-135 tankar tva JAS 39 Gripen

Utbildningen idag genomfdrs inte under
CRT/GFSU (grundutbildning for piloter)
utan genomfors efter denna. Det normala &r
att utbildningen genomfdrs med var egen
tanker (842) men kan dven genomféras med
utlandsk tanker om var egen inte &r
tillganglig. Utbildningen bestar av ett antal
flygpass dar det forsta alltid genomfors i en
JAS 39D med en lufttankningsinstruktor i
baksits. | nulaget finns instruktorer pa F17,
F21 och TU-JAS. Anledningen till att man
genomfor ett pass med instruktor i baksits
ar att det &r viktigt att man lar sig den
metodik som &r framtagen for att man ska
kunna lufttanka med den probe-placering vi
har. Det normala &r att flygplan som
anvander samma metod som vi, har sin

probe placerad till hoger nagot framfor
huven vilket gor att piloten kan se hela
forloppet och framfor allt se om han/hon
traffar eller missar.

Proben pa Gripen sitter till vanster och ar i
“utfallt” 1age strax bakom pilotens perifera
seende. Detta gor att piloten inte kan se om
han/hon traffar eller missar. Lagg dér till att
proben ar placerad strax bredvid huven,
vilket gor att korgen vid en eventuell miss
kan vika sig och i varsta fall skada huven.
Detta sammantaget gor det valdigt viktigt
att folja en strikt metodik vad avser
anflygning och narmande fart for att klara
av att lufttanka. Har har vi vart fantastiska
styrsystem att tacka for att det fungerar sa
bra. Visst har vi skador i samband med
lufttankning, men inte i storre utstrackning
an vad andra flygplan som anvénder samma
metod (probe-drouge) har.

Efter utbildningen maste man uppréatthalla
sin behorighet att genomféra lufftankning
med en viss periodisitet. Detta gérs normalt
tillsammans med var egen tanker, men kan
ocksa genomfdras med utlandska tankers.
Utlandska tankers anvénder vi ofta i
samband med internationella évningar.
Idag dar storre delen av flygvapnets
operativa piloter utbildade i att kunna
lufttanka.

Med lufttankning har vi fatt formagan att
kunna genomfdra operationer déar behovet
av att kunna vara i luften lange behdvs.
Detta kan t ex vara att kunna ta sig till ett
operationsomrade fran en flygbas som
ligger langt darifrdn. Det &ar ocksa
anvéandbart vid langre ombaseringar for att
slippa logistiken med att landa och tanka
flera ganger.

Exempel pa nar vi har anvant oss av
lufttankning skarpt &r t ex under OUP i
Libyen samt under var senaste ombasering
till Las Vegas for deltagandet i RED FLAG,
Nellis AFB.

Text Martin Hansson
Bilder Forsvarsmakten
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Flygvapnets huvudflygdag — en succé

Blandgruppen fran Swedish Air Force Historic Flight ar varldsunik! Inget annat land i vérlden kan visa upp en
kavalkad liknande denna. Enda flygplan som saknas i paraden av Saabs jetflygplan genom tiderna, ar J 21R.

Forsvarsmaktens flygdag 2018 anordnades av Luftstridsskolan den 25 augusti pa
Uppsala garnison och blev en stor succé med éver 140 000 tusen besokare.

Over 140 000 tusen manniskor trampade
runt pa faltet och tog del av olika
markutstéliningar,  nérstuderade  olika
flygplanstyper, déar det stora transport-
flygplanet C-17 Globemaster lockade langa
kder av intresserade, samt njét av
flyguppvisningar i stralande vader. Himlen
var bla med vita molntussar vilket var
utmarkt fran fotosynpunkt.

Flygdagsgeneralen, majoren Olle Torbratt
och hans mannar hade gjort allting ratt. Det
var gott om matstand och toaletter, pa olika
stéllen stod vattentankar utplacerade for att
fylla pd medhavda vattenflaskor.

240 spotters (flygfotografer) fran olika
delar av varlden hade fatt en egen inhagnad.
Enda problemen var trafiksituationen pa de

intilliggande vdgarna, inklusive E 4, som
inte var dimensionerade for den stora
anhopningen av intresserade manniskor.
Arrang0rerna tog darfor det kloka beslutet
att  vid tva tillfallen skjuta pa
uppvisningarna i trettio minuter.

Det ar svart att avgora vilka uppvisnings-
moment som var bast. Nagra stod dock ut
lite extra. Det var framforallt Swedish Air
Force Historic Flight med sin formation av
alla Saabs jetflygplan genom tiderna, utom
J21R.

Fyrgruppen JAS 39 Gripen, panyttfodda
Team 60 med SK 60 och Team 50 med Saab
Safir svarade for formationsflygning i den
hogre skolan, med perfekt hallna avstand
inom grupperna.
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Ett uppskattat inslag var en fingerad
luftstrid pa forhallandevis lag héjd mellan
tva JAS 39 Gripen, utmarkt kommenterad
av en erfaren pilot som beskrev alla
mandvrer pa ett pedagogiskt satt. Mera
sadant pa Flygvapnets flygdagar!

F-16 Fightin Falcon fran Danmark

Utlandska gaster var Danmark med F-16
Fighting Falcon och Finland med F-18
Hornet som demonstrerade flygplanens
utmérkta mandverférmagor tack vara fly-
by-wire styrsystem. Sarskilt maktig var
Hornets  vertikalstigning  direkt efter
lattningen fran startbanan.

Det var en alltigenom helt lyckad flygdag!

En fyrgrupp JAS 39 Gripen

Helikoptér 14F

Text och foto: Lennart Berns




Bredakrabladet 2-2018

Raddningsuppdraget som var domt att misslyckas

Larmtelefonen ringer i bostaden i Visby,
klockan &r 2230. | bostaden befinner sig
veckans besattning som bestar av Kn Jan
Landin (Besattningschef), Kn Leif Moller
(Andreforare),

Kn Bengt Johansson (Navigator), Lt Agne
Asplund (Fardmekaniker). | en bostad i
narheten  bodde  Korpral  Karlsson
(Ytbargare).

Det ar fredag kvéll och det &r i mitten av
december, narmare bestamt den 13 decem-
ber &r 1996.

Larmet fran flygraddningen lyder.

| morgon bitti nar solen gar upp sa ska ni
befinna er vid 6n Oré som ligger SE om
Vaéstervik, dar ska ni stka efter en fiskare
som &r forsvunnen. Mannen ar férsvunnen
sedan i tisdags och man har letat efter

10

HKp 10 Superpuman pa uppdrag

honom med batar sedan dess och i morgon
beddms det att det ar sista chansen att hitta
honom vid liv han har da varit borta i fem
dagar.

Flygraddningen bedémde att vart letande
skull vara det sista man gjorde for att hitta
honom innan man la fallet som vilande.
Kustbevakningen hade letat runt i omradet
men hade inte hittat vare sig fiskaren eller
baten.

Védret i oradet var bra med sikt 6ver 30 km
och en svag nordlig vind temperaturen lag
pa ca -2 grader.

Mannen hade &kt ut till sin stuga pa Oro for
att fiska som han brukar géra. Han hor alltid
av sig till sin fru som stannat kvar i bostaden
i land, men pa tisdagen sa blev hon orolig
nar han inte ringde. Pa onsdagen sa larmade
hon sjoraddningen som satte in batar i
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sokandet efter mannen. Man tog sin in i
hans bostad och kunde Kkonstatera att
almanacksbladet for tisdag inte var
bortrivet. Nu satte man i en alvarlig
sokinsats dar man gick igenom alla stallen
man kunde ta sig in i fOr att hitta honom.
Men han var borta och nu var det fredag och
man beslot att satta in oss for att soka av
omradet utanfor de narmaste Garna.

For att vara pa plats sa tog Bengt fram sin
karta och borjad réakna pa vilken starttid vi
skulle ha for att vara pa plats vid Oro nar
solen gar upp. Bengt kom fram till att vi
skulle starta senast klockan 0745.

Yman (ytbargaren) ringdes upp och briefa-
des om den tidiga starttiden och om vad vi
skulle gora och att han skulle komma till
lagenheten, aten och Klar.

Vad vi nu kande var att det var omdjligt att
hitta fiskaren vid liv ndr han nu varit borta
sa lange, men alla var pa det klar med att vi
skulle gora vart yttersta for att losa
uppgiften. Vi kénde att dven om vi inte
skulle hitta honom vid liv sa var det viktigt
att hitta honom &nda. Vi tankte att vi maste
ju kunna hitta baten som troligtvis hade
drivit soderut i den nordliga vinden och
kanske hade han rakat ut fér nagon sjukdom
och lag i baten.

Natten infann sig och i insomningen sa
fanns uppdraget i tankarna, normalt s& far
man ett uppdrag och s& drar man sa snart
som mojligt for att kunna radda en
nodstalld, men har sa skulle vi avvakta till
nasta dag. Man kande att anledningen till att
vi skulle &ka pa detta var att man skulle géra
det man kunde, men att resultatet nog inte
skull bli sa lyckat.

Upp tidigt pa I6rdagsmorgon, den som hade
dragit lotten att bo ndrmast koket hade i
vanlig ordning gjort frukost. Han hade
ocksa gjort en kanna kaffe och tog med sig
pepparkakor, kunde vara bra att ha ifall det
skulle bli en Iang dag. Yman infann sig aten

11

och klar och sa drog vi ut mot faltet i den
becksvarta morgonnatten.

Flygraddningen orienterades om att vi vara
klara att starta och vi fick inga nya direktiv
annat an det vi hade fatt kvallen innan. Vi
kom i luften med var fina Super Puma
Helge 95 klockan 0741 och nu hade Bengt
lagt en styrning pa var data (Ramsen) mot
vart mél vid Oro och vi sag att vi skulle
innehalla tiden for soluppgangen nar vi var
framme.

Fardvag fran Visby-Oro- Vastervik

Klockan 0804 var vi inne éver malet och
kunde konstatera att det lag en
kustbevakningsbat vid kajen pd Oro. Vi
ropade upp den baten pa kanal 16 och efter
att ha gatt Over pa en arbetskanal sa
berdttade dom att dom sokt av darna runt
omkring men inte kunnat hitta nagonting.
Nu bad dom oss att ga soderut for att soka
efter baten och mannen som troligtvis hade
drivit ivag. Vi tyckte ocksa att detta verkade
logiskt sa Leif som flog tog effekt for att vi
skulle dra pa och ga vidare mot soder. Men
dd kom erfarenheten fran den mycket
duktiga och rutinerade navigatren Bengt
in. Bengt sa att Kustbevakningen omgjligt
kan komma in i alla vikar runt Ord, pga.
vattendjup for att var helt sakra pa att allt i
naromradet var genomsokt.
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Vi soker av alla 6ar innan vi gar vidare sa
han och sa blev det. Nu borjade vi efter det
att vi sagt till Kustbevakningen vad vi skulle
gora, att cirkla runt alla 6ar och sakta ga in
i vikar.

Sa helt plétsligt sa kommer vi in i en trang
vik och dér i vattnet sa hittar vi en bunt med
nat. Nu hovrar vi upp for att se om mannen
ligger intrasslad i naten, men ingen kunde
sa nagot. Dags att starta igen men da skriker
farmeken Agne Asplund till.

“STOPP DET STAR EN MAN INNE |
BUSKARNA TILL VANSTER.”

Stopp pa maskinen, ja dar star en man inne
bland buskarna och gémmer sig, ikladd
oljestall, stovlar och mossa.

Det kan ju bara vara den man vi soker. Vi
informerar kustbevakningen om att vi hittat
en man och att vi forsoker landa och ta med
honom. Men se det var ju inte landningsbart
overhuvudtaget pa den én. Men vi tog ut
stéllet och Leif som flog satte skickligt ner
ett hjul pa en sten och sa holl vi maskinen i
det laget.

Agne hoppade ut och tog sig fram till
mannen i stormblasten fran var maskin. |
Kustbevakningsbaten fanns mannens fru
och dom var snabba med att skjutsa ut
henne till den 6n dér vi stod. Kunde ju vara
bra att ha henne med for att identifiera att
det var rétt gubbe. N&r Agne kom fram till
mannen sa var han lite marklig. Mannen
borjade med att beratta for Agne att han
hade kollat av hela 6n och att det inte fanns
nagra fiender dar, sedan skulle han visa var
han hade bott. Bostaden bestod av en stor
enebuske som han hade krupit in i. Han vill
slutligen ha hjélp av Agne med att ta upp
och rensa naten.

Jo, sa Agne, jag ska hjélpa dig med néaten.
Han holl bara med for han forstod att
hypotermin hade slagit in pa mannen, dvs
hans kroppstemperatur var nu sa lag att han
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inte kunde ténka klart. Men innan vi tar upp
naten sa kan vi vl ta en kopp kaffe, jag har
kaffe i helikoptern sa Agne och detta kopte
mannen. Den som har varit utan kaffe i fem
dagar tackar inte nej.

Ja sa fick vi in mannen i helikoptern och
hans fru kom ocksa med, igen med dorren
och sa startade vi mot Vasterviks lasarett.
Mannen satt och drack kaffe och at
pepparkakor och frun pussade honom hela
tiden. Ja det var tydligen ratt gubbe. Vi
landade klockan 0840 vid brandstationen i
Vastervik dar ambulans métte och tog paret
till lasarettet.

Det som hade hant mannen var féljande.

P4 tisdagen gick han ut med sin bat for att
hédmta sina nat. Nar han hade tagit upp dem
gick han iland pa en kobbe for att ta hand
om néaten och skélja dem sa drev hans bat
ivdg. Han kastade sig da i vattnet och
borjade simma till baten men val framme
dar sa orkade han inte komma upp i den.
Han simmade da tillbaks och val iland sa
tog han av sig sina klader och vred ur vattnet
och sé tog han pa sig dom igen. Sa levde han
i sina bl6ta klader fran tisdag till 16rdag i -2
grader.

Kylan gjorde att han inte tankte Kklart, for
hade han bara gétt upp pé en knalle s& hade
han kunnat tjoat till kustbevakningen som
lag 200m bort.

Mannen blev nasta helt aterstalld, bara
nagra forfrysningsskador. Enligt lakare sa
hade han inte klarat ett dygn till pa kobben.

Efter att ha 1&mnat mannen och hans fru
startade vi mot Visby och da drack vi under
farden upp resterande kaffe och kande oss
mycket ndjda med att ha 16st det uppdrag
som inte skulle kunna l6sas.

Landning Visby 0915

Text och foto: Jan Landin.



Bredakrabladet 2-2018

Fyrfaldig varldsrekordhallare pa F 17

Cecilia Velin i aktion pé sin roddmaskin.

28-ariga Cecilia Velin borjade redan som 11-aring paddla kanot och vunnit stora
framgangar. Bland annat har hon vunnit flera SM medaljer i kajak sprint. Det finns flera
olika grenar i paddlingssporten. Drakbat ar en annan gren dar man paddlar man i tio-
eller 20-mannalag. Cecilia var med och vann silver i VM 2014 och guld i EM 2016. Samma
ar skiftar Cecilia fran paddlings- till roddsporten som innebar nagot helt nytt. For att trana
denna sport pa land har man konstruerat en roddmaskin som efterliknar de verkliga
rérelserna i en bat pa vattnet. Dessutom har man skapat en idrottsgren med denna maskin
som man tavlar i. Denna tavlingsform ar stor utomlands men har annu inte vunnit sa
manga anhangare i Sverige. Idag har Cecilia fyra olika varldsrekord pa roddmaskin.

Cecilia bor i Karlskrona dar &ven hennes
familj hor hemma. Hon har stort stod fran sin
pappa som ar ordférande i Kajakklubben
Eskima i Karlskrona dar allt bérjade som
kanotist. Det blir manga traningspass bade
pa morgnar och kvallar pa Lango efter
tjansten och Cecilia beréttar att hennes
pappa ar med i foljebat av sakerhetsskal om
det skulle handa nagot i det kalla vattnet.
Efter att ha trdnat och tavlat i MdIndal forsta
3 aren har nu Cecilia Overgatt helt till
kajakklubben Eskima igen som skapat en ny
sektion for roddare.
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Cissi tévlar i singel sculler i Holland



Bredakrabladet 2-2018

Cecilia arbetar 50 procent pa F 17 som
Flygplatsman vilket innebar att hon deltar i
arbetet med raddnings- och flygplats-
tjansten med att halla flygplatsens banor och
taxibanor fria fran sn6 och frammande
foremal samt vara beredd att radda liv om en
flygolycka skulle intréffa. Cecilia har licens
for att kora dessa stora bilar och fordon och
hon trivs mycket bra med sitt arbete och
mojligheterna till traning. Det &r bara tre
kvinnor anstéllda pa denna mansdominerade
arbetsplats.

Cecilia redo for insats.

Forsvarsmakten sponsrar de &vriga 50
procenten av arbetstid som Cecilia far
disponera for tréaning och tavling. Dessutom
har hon fatt bidrag till sin tavlingsbat och till
den tévlingskladsel som skall gora reklam
for FM. Det var snart 2 ar sedan Cecilia fick
chansen att komma med i den speciella
satsningen FM Elit som 16 personer i
Forsvarsmakten ingar i. De andra idrottarna
ar framgangsrika ibland annat skidskytte,
kanot och multisport. Visst stdd for resor och
uppehélle utgar da men Cecilia berdknar att
de egna kostnaderna under ett ar uppgar till
ca 70 000 kronor. Det finns saledes inga
stora pengar att hamta i sporten &en om
man presterar toppresultat. Orovéackande ar
att FM Overvager att minska pa supporten
under nasta ar for att spara pengar.
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Hosten 2017 akte Cecilia till Perth i
Australien pa ett traningslager i 4,5 manader
utan uppehall fér hemresa och hon kom hem
till pasken 2018. Det var mycket kravande
teknik- och konditionspass pa 3-6 timmar
per dag och hon hade nog viss hemléngtan
da jul och nyarshelgerna narmade sig. Under
sommaren har hon ingatt i svenska

landslagets utmanartrupp och deltagit vid
tavlingar i Tyskland, Holland och Norge
med framstaende pla-ceringar.

Cecilia i full fart i sin singel sculler

Den dvergripande malsattningen for Cecilia
ar nu att komma med i landslaget i rodd till
OS 2020. Den gren som hon tranar for ar
Singel Sculler 2000 meter. Under tiden far
hon tavla i landgrenen roddmaskin dar hon
nu har fyra vérldsrekord. De olika grenarna
I denna tavlingsgren som hon vunnit, ar hur
langt man kommer i roddmaskinen pa 1
minut, 4 minuter eller 30 minuter. En fjarde
gren &r att mata tiden det tar att ro 100 meter.
Resultaten vidimeras av godkénd personal
och sénds sedan in for registrering. Man
behdver saledes inte vara med i en tavling
med manga deltagare utan kan prestera sina
resultat ensam eller i grupp. Enligt
statistiken & man pa topp i sin roddarkarriar
vid 30 ar och Cecilia har nu ett par ar pa sig
att nd malet att bli varldsméastare i sin
specialgren.

Vi dnskar henne all lycka till och tror att hon
kommer att lyckas.

Boo-Walter Eriksson
Foto: Cecilia och FM



Bredakrabladet 2-2018

Kamratforeningen besokte 3. Helikopterskvadronen

Efter lang tid som byggarbetsplats kunde 3. helikopterskvadronen vid arsskiftet antligen
flytta in i sina nya lokaler. En otroligt fin arbetsplats i modern miljo. F 17 kamratférening
fick formanen att besoka forbandet, arbetsplatserna samt erhalla information om
flygsystemen.

Helikopter 15 (HKP 15) &r en latt
transporthelikopter med mark-  och
sjooperativ inriktning och togs i tjanst 2006.
Helikoptertypen samverkar med marina
forband och kan vid internationella insatser
stodja med ombordbaserad helikopter pa
fartyg. Helikopter-typen har medverkat vid
insatser i Adenviken

“ u
Ett hundratal besokare lyssnar pa Stf skvadron-
chefen Knut Perssons information om férbandet!

Helikopter 14 (HKP 14) &r en medeltung
transporthelikopter med mark- och sjo-
operativ inriktning och togs i tjanst 2011.

\4 l'l
mA"'

Helikopter 14
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Major Peter Forslund, ledningssystem-
ansvarig vid 3.helikopterskvadronen
berattar:

Inom ramen for 3.hkpskv sa ingar formaga
att uppréatta stabsplats samt utdva ledning
med ett for verksamheten anpassat
sambandssystem. Pa huvudbas i H93 ar
detta fast installerat. For gruppering vid
sidobas anvdnds ett containerbaserat
sambandssystem. Systemet ar anpassat for
samverkan med marinen och for att stodja
helikopterinsats i en marin stridsmiljo.
Detta stéller sarskilda krav avseende bland
annat krypterat samband pa radio till marina
enheter. Till systemet kopplas ett antal
stabscontainrar i vilka man har tillgang till
de system som behdvs for ledning och
teknisk tjénst.

Vid utgruppering till tillfalliga landnings-
platser samt vid stod till samhallet sdsom
efterforskning av forsvunna personer och
skogsbrander anvands en specialutrustad
minibuss. I bussen finns all
kommunikationsutrustning for samverkan
med egna helikoptrar samt civila enheter
inom blaljusverksamheten. Bilens
fordonsdatorsystem ar ocksa uppkopplad
mot SOS Alarm for snabbare hantering av
stoduppgifter fran civila myndigheter.
Fordonet ar ocksa utrustat med eget elverk
for Okad uthallighet samt klassat som
utryckningsfordon

Ledningsfunktionen  uppréttades och
verkade vid insatsen i Alvdalen dar
rapportering fran skogsbranden skedde via
sociala media:
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Ola Sahlin ar med Peter Forslund.

23 juli Sarna, Dalarna.
3.helikopterskvadrons ledningsbil kI 0045.
Planering av morgondagens flyginsatser
for att bekampa branden i Alvdalen.
Imorgon kommer forstarkning och totalt
kommer 6 helikoptrar och 2 franska
brandflygplan att ledas av oss. Kan bli lite
korigt...Dagen  har  varit  otroligt
handelserik med vissa inslag som
okontrollerad brand och nddevakuering av
personal. Mest imponerad ar jag nog anda
av de fantastiska frivilliga brand-
bekamparna. De star hela dagarna ute i
frontlinjen pa myrarna i brandroken och
moter en, ibland, 6vermaktig fiende med
brandslangar! Dessutom utan att klaga!

Peter Forslund ar med Ola Sahlin och
Kristian Nilsson. 25 juli

. - otoidsyta
sen dto A Evakueringspunkt [Sektorer  [2)Avbrunoit Malomrade 600m bulier

Idag har det varit svettigt i insatsen. Nar
branden passerade begransningslinjen
satsades allt. Totalt koordinerade vi fran
ledningsplats  helikopter fyra vatten-
bombningsflygplan  samt  totalt tolv
helikoptrar. Dagen kan sammanfattas med
tre ord: kontrollerad, kaotisk och
nedkampad.....idag. Imorgon kvall blir vi
avlosta av 2.hkpskv. Tack for bra teamwork
idag Ola och Kristian!

Text och foto:
Mats Svensson och Peter Forslund
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https://www.facebook.com/kristian.nilsson.9?hc_ref=ARQUoDnuIUVMsvIG2qoWYVcn-kJWHtFEbwQloAKmriVwOzTaFQcviKQkjZEQ1ZCWBoA&__xts__%5B0%5D=68.ARCyE8uJu2Sz7YOUA5HCS_Iy0WCTTGJTIwf0fHCesSzrQ6d9gxB7XB6Om6q4XwIym4t9Fb2nqniHBU7BzyV2td6Q8Kv7G0393BqqP1I8O1oNfZZWJW3W5o6MkPTHdZTJLmdYEcI&__tn__=lC-R
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=2184286781807225&set=a.1453906178178626&type=3
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In memoriam zflygande personal F17 - del 2

| foregaende nummer (1/2018) gjorde jag en oversiktlig sammanstéallning oOver
flygsakerheten i FM sedan det forsta dddliga haveriet ar 1915. Syftet med dessa tva
artiklar ar framst att uppmarksamma de 43 personer som har omkommit i flygtjansten
pa F 17 sedarflottilien sattes upp 1944. Totalt ror det sig om 21 haveritillfallen med 43
omkomna i 25 flygplanindivider. Artikeln redogjorde for de kronologiskt sju forsta
haverierna t o m april 1952. Nedan fdljer de resterande 14 haveribeskrivningarna.

 Fredagen 9 maj 1952. Fpl typ B 18B haveri NO

Karlskrona, cirka800m 1 RP QXYDUDQGH "% DUQHC
Ff Krp Lennart Bergh Malung och Ldk (l&rare i DK) Fu

Anders Nilsson Svedala. Dessutom medféljde pa

spanarplatsen i nosen Kn Sven Save Stockholm. Eleven

Bergh gick ut flygskolan pa F 5 Ljungbyhed tva veckor

innan haveriet och kom till F 17 né&gra dagar fore olyckan. Ovningen, som var ett av Berghs

forsta flygpass i detta tvamotoriga fpl, avsag fingerad landning pa 1000 m hojd. Haveriorsaken

ar inte helt klarlagd, men sannolikt en kombination av motorstérning +vikning *och eventuellt

V N VLGRURGHUONVQLQJ" 'HW IDQQYV .EnfoRBWiknNikiQ@erkiiQ GHO Y I
ha intraffat pa hogre hojd, darefter har flygplanet framforts pa extremt lag hojd och nétt och

jamt lyckats ta sig 6ver diverse byggnader, tradpartier och andra hinder. Nedslaget kom vid en

slutlig vikning da man forsokte parera for en kraftledning.

S Save

' Fredagen 10 juni 1955. Fpl typ A 21R haveri i Kalmarsund SO Oskarshamn. Ff Lt
Lars Thorén Sigtuna. Ovningen var en navigeringsflygning pa hég hojd i rote. Efter
. molngenomgang pa cirka 7500 m hdjd upptackte rotettan att tvdan saknades.
_ Vittnen pd marken larmade om en dramatisk stortning ett par km ut frén Olands
vastkust. Mojlig haveriorsak &r syrebrist.

¥ Mandagen 6 februari 1956. Fpl typ A 21R haveri i Kalleberga, norra delen av
¥ Kallinge. Ff Fu Stig Boberg Avesta. Enskild avancerad flygning 6ver moln. Fpl har
e Stortat praktiskt taget lodratt ned i hog fart. Fpltypen hade tveksamma
N flygegenskaper i vissa lagen, framst var det risk for overfart +rak vinge och inga
soone T funktionella luftoromsar. Halvroll var inte formellt férbjuden, men en tydlig
rekommendation fanns att inte utféra sadan. Mojligen ar haveriet orsakat av en okontrollerad
dykning som ett resultat av en halvroll eller loopingrorelse.

Anm: Infér ombevapningen fran propellerdrivna fpl till jetflygplanet A "IDQVHQ’
disponerade F 17 ett antal A 21R och till viss del A ") O\ J DIQX@®H. AGikten var,

forutom flygtraning for forarna, att den tekniska personalen skulle forberedas pa denna nya

tekniN '"HW JIOOGH Gn IUIPVW MHWPRWRUQ HOOHU "UHDPRWI
Vad galler flygtjansten pa dessa nymodigheter sa forefaller den ha bedrivits utan nagon storre

planering eller kravbild. Behovet av dessa ~ U H D | O \fbSkonkeQeting till jetdrift har ocksa

ifrdgasatts i olika sammanhang. Se for 6vrigt Herbert Lindbloms artikel i Bredakrabladet

2/2016 om just fpl A 21R pa F 17: www.f17kamratférening.se/
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Mandagen 11 mars 1957. Ff Mj K-E Engzell Landskrona. Fpl typ A 32A Lansen.
|| Totalt tre A 32:or fran F 17 genomforde denna fm enskilda dykanfall med
ovningshomber mot Toénnersjomalet dster om Halmstad. Av okand anledning
havererade Engzells fpl i malomradet strax efter bombfallning, sannolikt pga for
sen upptagning i forhallande till fart och dykvinkel.

Fredagen 6 september 1957. Fpl typ A 32A. Ff Krp Eje Persson Hassleholm. En
navigeringsévning i bra vader avslutades med instrumentinflygning till bana 19 pa
F 17, i slutskedet pa denna uppstod en kraftig motorstérning (pumpning). Ff Persson
forsokte na hemmabasen for att nddlanda, men havererade strax norr om faltet.

E Persson

~ Onsdagen 12 november 1958. Fpl typ A 32A. Ff Fu Bo Aslund Habo. Efter
navigeringsovningar vasterut steg Aslund pga déligt vader under aterflygningen till F
17. Under pejlinflygning till bana 19 havererade fpl vid Hillerslatt (strax SV Tving).
Haveriet har ev. orsakats av spaklasning.

Bo Aslund

L | Mandagen 23 maj 1960. Fpl typ A 32A. Ff Ofu Kurt Werdelin Goteborg
% och Fnav Ofu Géran Dahlgren Ulricenamn. Sluten instrumentflygning
~ © Overvakad av rotetvaan. Helklart vader i sydostra Sverige, men laga moln
A ‘f." och havsdimma 6ver delar av Handbukten. Under hojdminskning uppstar

.- ;nah,g,en"l ett lage dar den Overvakande rotetvaan beordrar att évningen skall
avbrytas, detta horsammas ej utan flygplanet stortar i havet cirka 10 km S 6n Gasfeten. Fpl ej
aterfunnet.

Ljungby och Fnav Bernt Karlsson Delsho. Fpl deltog i en pagaende
forsvarsmaktsovning i Mellansverige. Under radarledd inflygning nattetid
till bana 19 pd F 1 Vasterds avviker plétsligt fpl frdn den normala
CTenmevall.  Barson  Tlygbanan och totalhavererar cirka 7 km N om flottiljen. Haveriorsaken ej
faststalld.

g Tisdagen 12 september 1961.Fpl typ A 32A. Ff Lt Gosta Tennevall

Tisdagen 28 maj 1963. Tva fpl typ A 32A i formation. Ff Fk P-
" A Thelin Norrképing och Fnav Ofu Kjell Nordberg Filipstad
samt Ff Ofu Sven Ekwall Sundbyberg. De tva fpl deltog i
4 5 . raketskjutning mot bogserat sjomal strax ost Landsort i

e A . s M8 Stockholms sodra skargard. Under dykanfall kolliderar fpl med
varandra och stortar direkt i havet. Sannolikt ingick flygplanen i en 4-grupp som var den
vanligaste taktiska formationen for det davarande attackflyget.

Anm: Viss flygverksamhet i A 32-forbanden flogs utan fnav. | krigsorg var bemanningen
normalt att fnav fanns i framst rotechefernas fpl, i en 4-grupp saledes i 1:an och 3:an, dessa fpl
var ocks& normalt utrustade med spaningsradar (PS 43). Ovriga versioner av 32 Lansen (J 32B
och S 32C) flogs i normalfallet alltid med tva mans besattning.
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Fredagen 20 september 1963. Fpl typ A 32A. Ff Ofu K-G Larsson
Falkoping och Fnav Ofu Sixten Jonsson Ostersund. Under bombanfall i
morker mot malet vid Hattefuran (F 7 bombmal i direkt anslutning till
3 w‘ flottiljen) blandades besattningen sannolikt av lyshomben éver malet. Fpl
kolliderade med vattenytan. ' HQQD IUHGDJ NRP L SUHVVHQ DWW NDOOD
Forutom detta haveri forlorade F 15 Soderhamn tva A 32:or i fatala haverier. Det ena
flygolyckan var under start i daligt vader fran F 1 Vasteras, den andra hande strax innan
landning pa bana 19 pa F 17. Totalt sex omkomna under dagen.

ﬁ%} Mandagen 27 november 1967. Fpl typ A 32A. Ff Kadett Gunnar Nilsson Enskede.
! 4 Fnav Fu S-O Holmberg Asele Gverlevde detta svara haveri med endast en kotfraktur
iv "!!‘ tack vare att vraket inte tog eld. Flygplanet vek sig strax innan landning bana 19 pa
ot F 17, darvid stotte det emot en falthangar ( "Torebodabage *) vid banbdrjan 19 innan

+ det stoppade i en skogsdunge dster om banan.

G Nilsson

Lordagen 5 september 1981. Fpl typ SH 37 Viggen. Ff Lt P-G Ekdahl Vaxjo. Fpl
‘- ‘_5 gick malgang for en den lokala luftbevakningsévningen under dagen, samtidigt
p genomfordes ett fotouppdrag med inflygning mot Listerlandet. Fpl kolliderade med
ﬁ ‘ vattenytan strax utanfér Nogersund. Ff var i nedsatt flygtrim, dis kan ocksa ha

bidragit till att de visuella referenserna gick forlorade.

P-G Ekdahl

Mandagen 14 mars 1988. Fpl typ JA 37 Viggen. Ff Sg Peter Hedman Uppsala. Fpl
ingick i luftstridsdvn rote mot rote och kolliderade med marken N Orrefors. HGg
G-belastning och den mycket laga flyghojden bedéms ha orsakat olyckan.
Kollisionen med marken var mycket kraftig och sénderdelade fpl totalt.

g Tisdagen 11 september 2007. Tvd HKP 9 i
~ formationsflygning. Ff Mikael Hok Soderakra och

{ bitr Ff Hampus Angbjar Marsta samt Ff Markus
Gertzén Mariestad och bitr Ff Patrik Eriksson

MGk HAngbjdr  MGewen  PEikson  gpangs Dessa tvd HKP genomforde under dagen
dvning av taktisk forflyttning av markstridsforband mellan F 17 och ett 6vnomr i narheten av
Ryd i sodra Smaland. | samband med forflyttningsflygning under em for att hamta hem
forbandet kolliderade de tvd HKP strax vaster om Ryd samhélle. Vid en véanstersvang kom 2:an
i efterlage med negativ staffling (inbordes héjdskillnad), i ambitionen att atersamla pa 1:an har
narmandehastigheten blivit for hdg och det inbordes laget sadant att en kollision var oundviklig.
SHK patalar att den grundlaggande orsaken till haveriet ar brister i ledning, styrning och tillsyn
av militér luftfart. Denna typ av kritik hade framfoérts vid ett antal andra militdra HKP-haverier
som foregick denna tragiska héndelse.

“'(b/6.$"( ,&.( 6SITTLIV,ATTDEDRO*2 6,* 81'$1 'g'(1°
(Uppenbarelseboken 12:11)
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Sammanfattning

Som framgatt av redovisningen sa kom de
forolyckade fran olika delar av Sverige,
endast ett fatal var fodda i Blekinge och
ingen i Ronnebyomradet. De begravdes
generellt pa sina fodelseorter, i nagra fall pa
tidigare bostadsorteStockholmaren Jerry
Swinge kom dock att fa sin sista viloplats pa
Bredakra kyrkogard, vilket juakar varai
nara anslutning till F 17 flottijomrade.
Detta valav gravplatderodde sannolikt pa
att han var nygift med en Ronnebyflicka.

'LVQ/H“'HU(?

AsTD (s a4 107 )
/12 1;./,“11 )/ |‘-’,>f 4

JERRY

Flygteknlker Jery Swmges grav pa Bredakra

Man kan reagera pa att manggrsonei de
tidiga haverierna var valdigt unga, nagra var
faktiskt tonaringar. Die speglar dock
samhallsutvecklingen i arbetslivesom
helhet.Idag ar mangangainte klara med
sina utbildningar oclannat forrén i 280
arsaldern, pa ex S@let etablerade sig fler
talet i arbetslivet snarare i 28 arsaldern.

De flesta haveriernakeddei det som kan
betecknas som F 17:s dmgsomrada, dvs
sydostra SverigeNagra intraffade dock pa
anda platser i Sydoch Mellansverige. P&
motsvarande satt har det skett ett antal
militara flyghaverier fran andra forband i
sydostra Sverigdleraav dessa med fdust

av manniskoliv. Tva i direkt anslutning till

F 17 flottijomrade dar besattningarna
omkom. Det gaéller det redan na&mnda
haveriet med en B2 fran F 15 S6derhamn
630920, delsocksden S &
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7XQQDQ" VRP KDYHUHUDG
dar vraket hamnade strax soder om
nuvarande @tta 1

Fpltyper

Nedan féljer en kort beskrivning av de
Fpl/HKP-typer som é&r aktuella i de
beskrivna haverierna:

B 5/ Northrop 8A1. Latt
stortbombflygplan av
amerikansk konstruktion
Licensbyggéds i Sverige.
av ASJA (senare SAAB)

« SAAB 18. Medeltung
H tvamotorig  maskin
W som fannsi olika
versioner och metVa

ollka motortyperDen torpedbéarande 18B
byggdes i totalt 62 e@ch fanns endag@ F
17. Flottilien ocksdanvandeden snarlika B
18B. Torpederblev av olika skalaldrig ett
anvandbart vapen paIB, istéllet blev den
ett tidigt attackfpl med akan, raketer och
bomber.

" SK25Biicker B
' 181 Bestmann.

av tysk konstruktlon licensbyggd&s FV
av Hagglund & Soneri Ornskoldsvik
Anvandes som skolflygplan typ 1 pé flyg
skolan F 5Ljungbyhed samt i viss man pa
flottiljerna.

SAAB A 21R. Jet
_ driven version av
det propellerdrivna
! = jaktflygplanet J21.

- Den begransade

e il

rackvidden pa < 30 min gjorde det i prak

“yO\JDQ Gﬁ_lfen oanvandbart for taktiska uppdrag.
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SAAB A 32A

Lansen. Tvasitsigt

: attackflygplan.

. Ryggraden i svenskt
: = attackflyg under aren

19564974 Totalt 12 divisioner i FV.

SAAB SH 37
Viggen Spanings
_ flygplan framst
= anvant forhavsover
~ vakning versionen
SF 37 med battre
fotokapacitet fanns ocksa pa F 17.

P sae A 37

Viggen.  Jaktflyg

plan. Den  sist

utvecklade versionen

i SAAB 37 pro
gramme. Ett for sin tid avancerat flygplan
med bl a datalaninellanfpl.

j ® HKP 9/ MBB 105.
@ Pansarvarns och
| TP-HKP i Armén,

flygraddning i FV.

Dessa tva artiklar har ju i praktiken blivit en
VRUWYV
sida av flygtjansten.

Totalt sett har dock inte forhallandena pa
F 17 varit samre an i resten av FV. De dver

tusen omkomna fordelar sig relativt jamnt
Over de olika flygverksamheternalV, och
ocksdinomFM i Gvrigt.

Olika flygplan styper

Vissa  fpltyper har varit mera

olycksdrabbade &n andra, framst beroende

pa konstruktionsmissar, i viss man ocksa
tveksam anvéndning av materielen.
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Bristen pa moderna fpl under 2.vk tvingade

ocksa framutlandska " Q|GN|S~ VRP LQWI|

alltid var sdlyckade

Det mestokandalU LWDOLHQV&D "&DS

L )9 EHQIPBAMH déssa tog
manga liv och fick efterhand epitetet
“1O\JDQGH OLNNLVWRU"

Positiv utveckling

Utvecklingen har dock varit mycket positiv
fran cirka 1970 och framat. | den forsta
artikeln redogjorde jag forett antal olika
vidtagna grepp och atgarder for att oka
flygsakerheten, detta gav ockséterhand
bra resultat som \kan se

Utvecklingen av  raddningssystemen
(framstkatapultstolar) kan inte dverskattas.
| fleraav haverierna med exempelvis fpl 18
hade beséattningarna haft goda chanser att
klara sig om dehade haft mdgjlighet att
skjuta ut sig.

Ett braoch aktuelliexempel pa den numera
mycket goda standardeni FV ar det

totalhaverisom drabbade F 17 i augusti i ar
dar foraren klarade sig utan fysiska skador.

Text: Ingmar Olofsson
Kéllor:

Offentliga haveriutredningar.

"HOIQGHVEHVNUL Y Q bayufia iqnipgsarfikiay i §VEAN B INER SD-

Temabocker utgivna av SFF @wkFlyghistorisk
Foérening) framst; SAAB 18 och SAAB 32.

%RNHQ
Bo Widfeldt.

"6 YHQ VANCMEMARIAMJ DY

Diverse sidor pa Internebl a kyrkobocker,
gravstensinventeringen mm.
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Historiska militarflygplan tillfalligt baserade pa F 17

SWAFHF har under sommaren 2018 baserat estor del av sina veteranflygplan pa F 17.
Bakgrunden ar att hemmabasen F 7 Satenas har varit stangd for omfattande byggnads
arbeten pa faltet. Pa bildensyns J 32B Lansen, SK 37 Viggen och J 3®raken.

SWAFHF ? med aldre krigsflygplan som handgar
Denna engelska forkortning betyder under 80- och 9Gtalet och dar unika
Swedish Airforce Historic Flight. Makan flygplan  forlorades i dodsolyckor.
frdaga sig YDUI|U GHQQD \WWH WFyyerksdndhe®rviNeRAFHF verkar dock
verksamheti foreningsform har fatt ett bedrivas pa ett ansvarsfullt satt.

engelskt namnAnnu ett exempel pa en
onodig anglifiering av det svenska spraket!
For internationkba kontakter behovs forstas
en Oversattning av foéreningsnamnet,
mojligen ocksa till flera sprak &n engelska
En verksamhet som handlar om FV och
forvaltar en viktig del av svensk
teknikhistoria bor forstasanda ha ett e
svenskklingandeamn. Hangar 81 F 17 september 2018enna bild skulle
N&ja, denna engelska sprakdrakt forstor ju kunnavara tagen pa 6alet om det inte vore for att
inte de goda intentionerna i &vrigt. den moderna bogbilen drar en J 32B (ej en A 32).

SWAFHF drivs av ett antal entusiaster som HasggrSnDi \;igﬂ :aii:éQmodé‘misizg }]nt:? tb? ;3 HQ NRI
utfor ett stort och viktigt arbete pa ideell nya portar och forbattrad ventilation.

basis. Foreningen deltar arligen ocksa i ett
flertal flyguppvisningar i Sverige och
utomlands. Viktigast av allt ar kanske anda
att materielen omhéandertas och forvaras pa
ettlampligt satt.

Ambitionen att halla flygplanen i flygbart
skick kraver forstamycket arbeteformella
tillstand och en omfattande dokumentation.
Stridsflygplan ar i grunden konstruerade for Y 3+ en SK 35 Drakepen SK 60 (gamla

att klara krigets krav under en relativt kort ~Motortypen) samt en AJ 37 + en SK 37
tid. Med det som bakgrund ®rbl a i Vlggen. Verksamheten kraver ocksa en

Storbritannien en debatt onatt dessa mangd kringutrustning p& marken for att
klenoder borde museistallas for gott.  fungeravilketskapareira” WLGVNDSVHO" |

Bakgrunden ar framst de manga haverier densvenskanilitara flyghistorien.

Flygplanpark

SWAFHF har en mangd flygmateriel i sin
verksamhet sdsom; SK 16, SK 50, SK 61,
J 28, J 34 och samtliga SAAB:s militara
jetflygplan (utom 21Roch annu inte nagon
JAS 39. Namligen en J 29 Flygande
Tunnan, tvd J 32B en A 32A Lansen, en
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SK 37 Viggen &r i sig en intressant versior{ _av en
ikonisk flygplanstyp. Den mojliggor ocksa inflygning
av nya generationer piloter i framtiden.

Tekniskt underhall

Den mestkritiska delen i detta flygande
museum ar forstas det som rér det tekniska
underhallet. Dels personal som ar villig att
engagera sig, men ocksa reservdelsforsor;
ning mm.Det handlar bl a om slitdelat
dack, bromsar, hjalpapparater mm. Vissa
komponenter ldras ocksa relativt snabht
packningar, hydraulslangar, plexiglas mm.
Man kan ju inte som i den fordons
historiska rorelsen ga till en bilskrot och
kanske hitta det som behdvs. Nwtill
verkning foérekommer knappt heller

eftersom det afrdga omsa sma seer. D&
kraven pa flygmateriel ar hogt stallkeavs
darférgoda och samverkande kraftdrala
branschen.

"-RKDQ IU HQ - -
Angelholm.J 35 F fanng& F 17 aren 1973981
Jaktversionerna 35A, B, D, F och J samt SK 35C och
S 35Efanns péal1 flottiljier 19661998.
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| detta perspektipdminner Lansen lite om en haj.
De fyra portarna for 30 mm akan syns tydligt. A 32A
hade 20 mm akan dar mynningarna skyddades av
hydrauliska luckor. | S 32C fanns i stéllet kameror i
nosen oclplatinkladnaden var annorlunda.

Framtiden

Ambitionennu ar bl a att halla de svensk

tillverkade jetflygplanen i luften till 2026
(100-arsjubileum for FV) och till 2027 (90
arsjubileum for SAAB). Man kan bara
LQQHUOLJW |QVND ")©\JYDSQI
fO\JGLYLVLRQ~ O\FND WLOO P

Delar av SWAFHF i luftenEn modern JAS 39
Gripen leder en formation av svensk militar
spetsteknologi fran olika tidsperioder

r Qlofsson (text)

VRP wLog¥marl

Thorleif Rigestam (foto)








