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Omslagsbilden visar SAAB S 37 spanings-
Viggen. Havsévervakaren SH37, radar-
forsedd samt fotospanaren SF37, med
enbart kameror, nirmast. Bild: F17.

Bli medlem i F 17 kamratforening

F 17 kamratférening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har omkring 550 medlemmar.
Andamalet med fSreningens verksamhet &r
att verka for och stirka samhorigheten
mellan personal som tillhér eller tillhort
Blekinge flygflottilj och  Ronneby
garnison, att bidra till vardandet av
traditioner fran flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara
en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar 1 stort,
studiebesdk eller foredrag avslutat med
middag, dartill kommer resor samt
museiarbete. Se program och inbjudningar
pa sista sidan.

Medlemskap ar &ppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
savdl aktiva som pensionsavgangna &r
vilkomna. Vid pensionsavgéng ar forsta
aret avgiftsfritt, ett medlemskort G&ver-
lamnas numera vid pensionsavtackningen.

Vi oOnskar fa fler medlemmar som fort-
farande &r 1 aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjdlv kontakta nagon 1 styrelsen
for ditt medlemskap.

Enklast tar du kontakt via e-post
medlemmar@f17kamratforening.se
eller

styrelsen@f1 7kamratforening.se

Arsavgiften ar 80 kr for huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pa samma adress.
I 4rsavgiften ingér for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket vilkommen 1 kamratkretsen !!!
Styrelsen



F 17 KAMRATFORENING

Styrelseordforande Benny Hellstrom

Det har varit ett ndgot omtumlande ar for
kamratfSreningen och dess styrelse.

Forst men inte minst har vi uppnétt en viss
mognad efter alla dessa 30 é&r. Jubileet
firades den 16 maj med en festlig middag 1
militdrrestaurangen, foljt av jubileumstarta
med avec pa Bredakramassen.

Dessvirre var det bara ett hundratal av
foreningens totalt 530 medlemmar som
kom. Detta &r ett problem for oss att s& fa
stdller upp pé de evenemang som ordnas.
Detta dr en sak som styrelse och &vriga
medlemmar méste forsdka finna en 16sning
pa.

Under éret som gétt har vi &ven hunnit med
att byta foreningsordforande. Traditionen
pébjuder att C F17 &r foreningsordférande.
Vid arsmétet i mars invaldes séledes vér
nye flottilichef Ov Mats Helgesson som
foreningsordfSrande fran datum for flottilj-
chefsbytet vid halvarsskiftet 2009.

Vi tackar Niclas Karlsson for gott sam-
arbete under de géngna aren och hoppas pé
ett lika gott samarbete framdver med Mats.

Byte av styrelseordférande blev en svar n6t
att knicka. Herbert Lindblom férklarade

tidigt for valberedningen att han inte
onskade bli omvald. Sjélvklart blev jag
som vice ordforande tillfrdgad om att ta
dver “klubban”. Jag tyckte inte det kéndes
riktigt rétt att gora det, eftersom jag visste
att jag skulle vara utomlands sju veckor
under varen och dessutom vara hemifran
under september och stor del av oktober.
Valberedningen fann inte nigon annan
kandidat. Arsmotet beslét att inte vilja
négon ny styrelseordférande, ddrmed var
vi dter pa ruta ett igen. Det vill siga att
vice ordféranden skulle fungera som
styrelseordforande fram till a&rsmétet 2010.

Problemet lostes genom att Herbert
Lindblom erbjéd sig att, under véren ga in
som adjungerad styrelseordforande.

Vid ett konstituerande styrelseméte 21
april besl6ts att undertecknad skulle leda
styrelsen i sitt arbete som styrelseord-
forande med Ulf Alderléf som vice fram
till nésta &rsmate.

Som nytilltrddd styrelseordforande, med
bara ett par ars erfarenhet frdn styrelsen,
kinner jag naturligtvis behov av st6d pa
alla plan. Lyckligtvis finns Herbert med
som redaktér och ansvarig utgivare for
Bredékrabladet, sa samarbetet fortsitter.

Styrelsen hoppas nu att vi ska f2 en
givande och aktiv period fram&éver med
flera intressanta besdk och samman-
komster. Vi blir precis sa bra, som vi sjdlva
anstrénger oss att vara.

Betriffande museet finns for nérvarande
inte ndgot nytt att rapportera. Vi dr dock
fortfarande optimistiska att det ska 15sa sig
pa ett bra sitt.

Benny Hellstrom



RONNEBY GARNISON

Kamrater !

Den 26 juni tog jag, Mats Helgesson, &ver
rodret vid F17 och Ronneby Garnison efter
Niclas Karlsson. Niclas gick vidare mot
nya utmaningar som chef vid Hog-
kvarterets produktionsplaneringsavdelning.
Sjdlv kommer jag nirmast frén jobbet som
stabschef vid den flygtaktiska staben, FTS,
i Stockholm. Dessforinnan har jag bl a
tjanstgjort som central flygchef 1
Hogkvarteret, divisionschef pd Gustav Bla
och som flygforare i diverse befattningar
pa Olle Réd och Olle Bla. Jag forsdker
alltjaimt halla mig i flygtrim sé att jag kan
framfGra vara Gripar.

Jag fick lite av en brysk start efter
semestern i och med att vi drabbades av en
olycka i form av en buklandning i fOrsta
veckan i augusti. Piloten klarade sig utan
skador men flygplanet fick en del skador
och olyckan utreds just nu av statens
haverikommission. Jag forvéntar mig att vi
far deras rapport om ca ett halvar.

Den stora frigan for oss idag &r annars hur
det skall bli med utbildningen av soldater
till flygbasbataljonen. Det finns en besluts-
inriktning som anger att utbildningen skall
centraliseras och forldggas till en enda
geografisk plats.

Aven hur den fortsatta reformeringen av
Forsvarsmakten skall ske ér en viktig friga
for oss. Véra personalramar kommer att
krympa och #ven véra ekonomiska ramar
kommer att relativt nuléget att bli mindre.
Hir har vi en stor utmaning framfor oss pa
F 17 och Ronneby Garnison.

Det hinder ocks& mycket annat pad F 17,
under hosten kommer vi att f& en
uppgradering av vara Gripen-flygplan som
gor det mojligt for oss anvdnda nya och
bittre vapen i form av ny IR-rb (IRIS-T)
och GPS-styrda bomber. Detta &r en viktig
och efterfragad forméaga.

P4 Gamisonen (3 Hkpskv) har vi ocksé
haft ett officiellt vdlkomnande av en ny
helikoptermodell, HKP 15 Augusta A109.
Det var ménga &r sen senast vi fick en ny
helikopter typ till oss.

Vi har haft besdk av den samlade
attachekéren i Sverige, och som vanligt
imponerades bestkarna av vér effektivitet
och vilskétta materiel. Den 15 september
hade vi EU’s militirkommitté med gamle
OB Hakan Syren i spetsen. Han tilltrader i
november som EU’s militirkommittés
chef.

Det #r mycket som hénder pé flottiljen och
det & méanga utmaningar som skall
hanteras. Jag hoppas att vi kan fortsitta ha
en gott och givande samarbete mellan
kamratforeningen och Flottiljen.

Med bésta flygarhélsningar.

Mats Helgesson
Garnisonschef



Flygspaning till F17 S37 division sitts upp

Spaningsflyget genomgick stora organisationsforindringar efter riksdagsbeslutet 1975
da F11 skulle liggas ned. Avvecklingen pa F11, omskolning till ny flygplantyp S37 och
utlokalisering till andra flottiljer F13 och F17, vilka kom att bli blandflottiljer med jakt-
och spaningsdivisioner. Sven-Bertil L66w och Per-Olof Ericsson berittar i tre avsnitt
om spaningsdivisionen pa F17, om personal och utbildning, om havsévervakning och
underrittelsetjinst samt om taktik och systemutveckling. Hir foljer del 1.

Spaningsflygdivision Qvintus Bla 1981. Divisionschefen Mj Sven-Bertil Loéw i mitten, framfor noskonen. En
spaningsdivision sétter upp tva krigsdivisioner och dr darfor storre dn motsvarande jakt- och attackflygdivision.

Riksdagsbeslut och bakgrund

1975, 1 maj, fattade riksdagen beslut att
flygflottiljen F11 skulle avvecklas. Detta
stadsféstes 1 forsvarsbeslut 1977, dér ocksa
F1 och F12 skulle avvecklas.

F11 var spaningsflygets vagga med fyra
spaningsdivisioner, tvd S32 och tvd S35
divisioner. Ytterligare en S35 division
fanns pa F21.

F11 avvecklas

F11 avvecklades i samband med att S37
divisionerna sattes upp. 1976 sattes den
forsta S37 divisionen upp pa F13 samtidigt
som tva divisioner pa F11 lades ner, en
S35 division (3.div) och en S32 division
(5.div). Nasta S37 division sattes upp pa
F17 varvid S32 divisionen (1.div) pa F11
lades ner. P4 F11 fanns nu en S35 division
kvar fram till 1979.



F17 tar emot S37 Spaningsviggen

Officiellt levererades de tre forsta flyg-
planen den 28 augusti 1978 fran F13.

Tregruppen “Qvintus Bl& 14, 57 och 39”
flogs av Urban Sérme, Birger Johansson
och Sven-Bertil Loow.

Vid Lessebo uppvaktades gruppen av en
rote J35 Draken frén 1.jaktdivisionen F17
for eskort till den nya basen. Klockan 1410
flég gruppen Gver F17 pé sydlig kurs for
att visa upp sig Over Kallinge och
Ronneby. Pressen var pa plats och
forevigade  Viggenleveransen,  vilket
uppmérksammades i de flesta sydsvenska
tidningar samt SVT Sydnytt. P4 plattan
métte C F17 Ov Eric Spangberg upp och
hélsade vilkomna.

C F17, Ov Eric Spangberg villkomnar de forst
landande S37 piloterna, frv Birger Johansson,
Sven-Bertil Loéw och Urban Sérme

Spaningsdivisionen organiseras

Miéndagen den 20 november sitts
2.spaningsflygdividionen upp. Lo&rdagen
den 18 november flég S32 Lansen for sista
gangen samtidigt som 1.division F11 lades
ner. Under hosten 1978 hade 2.stations-
kompaniet pd2 F17 markomskolats. For
detta andamal hade i smyg en S37 flugits
over frén F13, veckan efter midsommar.

De flesta medlemmarna till 2.sdiv kom
fran “Kalle R6d” (1.div F11). Dessa var
Goran Engdar, Sam Lundgren, Jérgen
Berggren, Jan Johansson, Kjell Fransson,
Jan Landin, Hans Bjomerhag, Per-Ake

Nilsson och Oskar Wermnersson. Frin
”Sigurd BI&” (2.div F11) kom Dick
Niklasson, Malte Hallgren, Leif Mdller och
Rolf Persson.

Mj Urban Sérme, forste chef pa sdiv Qvintus Bld

Divisionschef var Urban Sérme som flugit
pd F13 sedan 1976. Stillforetridande
divisionschef var Sven-Bertil L66w som
flugit p& F13 under 10 méanader. Som
instruktorer deltog Birger Johansson och
Anders Isaksson F13.

Teoriskede och simulatorflygning pa
F13, TIS:A borjar.

Forarutbildningen pa S37 Viggen startade i
Norrképing med markomskolning och
simulatorflygning. Detta skede kallas
typinskolning, TIS:A for de som redan
flugit krigsflygplan och planerades fram
till och med april 1979.

I denna kurs ingick d@ven Géran Langemar
F17 och Roland Sterner Flygstaben. Rolf
Persson deltog i orienteringskurs och fick
tvd pass i SK37. Véar flygchef Herbert
Lindblom deltog i utbildningen fram till
nagra pass i Ek, for att kunna fortsdtta
omskolningen under hésten, dd@ C El1 sd
beslutat. Oklarhet rddde om flygchef
behovde flyga alla pd “blandflottiljen”
forekommande krigsflygplan, J35 och S37.



Flygomskolningen fortsitter paF17

Efter nyéret och trettonhelgen 1979 kom
flygstyrkan till F17. Instruktérer frén F15 i
S6derhamn kom ned med ett antal SK37
for inflygning i dubbelkommando, Dk.
Varje elev fick fem pass i Dk innan
flygning i enkelkommando, Ek. Férste man
som Ek flygare var Géran Engdar.

Under véren 1979 genomgick F17
jaktpiloterna Hakan Robertsson, Kjell
Dahlberg, Bertil Rystrand, “Fido”
Johansson och Ulf Alderlsf omskolning till
spaningssystemet pa kvarvarande S35
divisionen pa F11. Dessa var influgna pi
flygplan 35. Efter denna kurs genomforde
Robertsson, Dahlberg, Rystrand och
Johansson TIS:A och GFSU:A S37 p&d F17
medan  Alderléf fick tjinst pa
underréttelsepluton.

S37 i tva versioner, SH och SF

Fotoversionen SF37 hade objektivfonster for
avstands-, hég- och sidokamera samt luckor for
laddning/plundring av filmkasetter i nospartiet.

Flygplan S37 fanns i tv& versioner, SH37
och SF37. SH star for havsdvervakning
och flygplanet hade en radar i nosen medan
SF star for fotoversion med ett flertal
kameror, men utan radar. Man kunde se
skillnaden pad utformningen i nosen,
klarade man inte detta s& kunde man titta
péa numret pa fenan. SH37 var udda och SF
jédmt numrerade.

Underriittelsepluton

Plutonen som i dagligt tal kallades
Undplut, var nira knuten till spanings-
divisionen men var ett eget forband. I fred
tillhrde den Flygavdelningen men som
krigsforband ingick den i Basbataljonen.

Underrittelsepluton var mobil och bestod
av framkallnings- och tolkvagn samt
servicekontainer.

Uppgifterna var att framkalla film samt att
utvdrdera och tolka. Att ge svar pa de
uppgifter bestillaren begirde.

Undplut var néira knuten till divisionens verksamhet
Ulf Alderléf vid ljusbordet i tolkvagnen.

Operativ chef OB, C E1 och MB var alltid
intresserade av avvikelser i normalbilden
till sjGss, i forsta hand. Avvikelser rapport-
erades fortlépande av flygférbanden i den
dagliga flyg-/6vningsverksamheten men
kunde ocksa sérskilt bestdllas under s&
kallad spaningsberedskap.

Mer om spaningsberedskap och underrit-
telseinhdmtning kommer i nésta avsnitt om
verksamheten vid 2.sdiv.

Divisionschefer pa F17, Qvintus Bla

Mj Urban S6rme 1978-80
Mj Sven-Bertil Lodw 1980-84
Mj Géran Engdar 1984-92
Mj Per-Olof Ericsson 1992-93




Divisionsmiirke

Det nya divisionsmirket ritades av Leif
Mbéller. En Viggen med en omritad tvaa,
for den 2.a divisionen. Kransen av ek,
Blekinges landskapstrdd, som 4r ritat som
ett Q, F17 signalbeteckning. Himmeln &r
ljusbld och havet/marken #r morkbld i ett
rutmonster, som 1 var simulator som fanns
pé F13 i Norrk&ping.

Sitter upp tva Krigsdivisioner

Varje fredsdivision inom spaningssystemet
satte upp tva krigsdivisioner. Véra divi-
sioner var 172. och 173. sdiv. Dessa var
baserade pd O-baserna (ordinarie bas)
Byholma respektive Urdsa med T-baserna
(tillfallig bas) Kosta och Hultsfred. Varje
krigsdivision hade chef, stdllforetridare
och 8 forare. Detta innebar att en freds-
division var nagot storre Zn en mot-
svarande jakt- eller attackflygdivision.

Vidareutbildning och insatsformaga

Den 16pande verksamheten vid divisionen,
var att utbilda till och hélla hég niva pa
krigsforbandet samt att upprétthalla an-
befalld beredskap.

Divisionschef Mj Géran Engdar lamnar av till
C F17 Ov Gunnar Stahl, 2.sdiv ordersal.

Tillimpningsdvningar, avseende &vning i
beredskapshdjande atgirder, inklusive om-
baseringar samt taktiskt upptridande av
forbandet gav sdvidl god Ovning som ett

métt pd divisionens formaga under mer
krévande och krigsliknande forhallanden.
Taktikutveckling och forbidttrad teknik
ingick ocksd som en naturlig del i att 6ka
divisionens férméga i olika uppdragstyper.

Dérutéver fanns behov och uppdrag att
genomféra GFSU, grundliggande flyg-
slagsutbildning. Ett antal omgangar, stora
som smd, fick h#r sina kunskaper och
fardigheter till krigsplacerad spanings-
flygare pa S37. Det bor ocksa ndmnas att
viss stabspersonal hade sin allménna
flygtréning forlagd till 2.sdiv.

Ett totalhaveri har intriffat

Under spaningsdivisionens tid pad F17
intriffade ett totalhaveri med dodlig
utgdng. Det var Per-Goran Ekdahl som
omkom under en spaningsévning dar
uppgiften var att fotografera Nogersunds
hamn med en SH 37. Divisionen skulle
flyga mal at en lottakurs, 16rdagen den 5
september 1981 och i samband med denna
skulle spaningsuppgifter 16sas.

Spaningsepoken gir mot sitt slut pa F17

Under hdsten 1991 och véren 1992 pagick,
infor forsvarsbeslut FB92, en veritabel
ping-pong match, med vilket som skulle bli
nasta nedldggningsférband. Striden stod
mellan F13 och F6. Féga visste vi da att
det skulle bli biagge och vi kom att drabbas
av en kantboll. Den bestod i att F13 JA37
division skulle flyttas till F17 och wi,
spaningsdivisionen skulle flyttas till F10.

I ett tidigt skede skulle hela divisionen till
F10, sedan kom man pé att personalen var
anstilld pé flottiljen och inte pa divisionen,
innebdrande att man inte kunde kasta runt
personal hur som helst. De flesta skulle fa
omskolning till JA37.

Per-Olof Ericsson tilltrédde divisionschefs-
befattningen den 1 maj 1992 och hade
endast hunnit med tvd manader pa posten,
da beslutet kom som en kalldusch. Mycket
tid atgick dérefter till personalvard och



efter ett tag planering for fortsattningen pé
F10. De fyra forsta flygforama lamnade
oss varen 1993 for GFSU:A JA37 pé F13.
Det var Mj Johan Lindevall, Kn Tomas
Bittman, Kn Jim Boistrup och Kn Johan
Karlsson

Till F10 forflyttades Mj P-O Ericsson, Kn
Bo Hagertz, Fk Richard Bona, Fk Christer
Westerlund och Fk Per Stridh.
Spaningsepoken avslutades pd F17 den 18
juni 1993. En grupp med Per-Olof Ericsson
som gruppchef, startade frén F17 ca 1300
mot Hallands Viders, diar en division
bildades, d& en rote frin F13 och en frén
F6 anslot.

Efter namnbyte till Johan R6d 1-8, leddes
vi av en rote J35J, med flygchef F10 Ovlt
Rolf Rimsby som rotechef, frén Véderd in
over F10 dér vi landade 1330. Divisionens
ankomst slogs upp stort i pressen, med
artiklar i bland annat Helsingborgs
Dagblad, Nordvéstra Skanes Tidningar och
Sydsvenska Dagbladet.

En ceremoni foljde nu med Gverlamning av
Q 57 loggbok till C E1, Gmj Bert Stenfeldt
med orden. “General. Forare och flygplan
ur Qvintus BIl& har landat”. Daérefter
dverldamnades 1.divisionens F10 fana med
devisen “The show must go on” och spdk-
symbolen till Per-Olof Ericsson som nu
blev stédllforetrddande divisionschef for
1.sdiv F10. Dérmed var spaningsdivisionen
Overflyttad till F10 och spaningsflyg-
epoken pa F17 avslutad.

SF 37, nu F10 mirkt b& 1 statonskompam;m pliz!ta
framfor "Angelholmstornet” pa F10.

Sven-Bertil Loow
Per-Olof Ericsson

Bilder: F17 och Sven Bertil Lo6w
Redigering: Herbert Lindblom

Sven-Bertil Léow boérjade 1 Flygvapnet
1962 som filtflygarelev. Efter genom-
gangen GFU pa F5 blev det attackflyg-
utbildning p& A32, med placering F6.

1966-69 foljde studier pd Forsvarets ldro-
verk i Uppsala. Efter officersexamen 1971
p& F20 placerades Sven-Bertil pa F11 och
dvergick darmed till att bli spaningsflygare
med flygtjanst pa forst S32 sedan S35.
1977 tilltrddde han tjédnsten som divisions-
chef pd F11, S32 division.

1978 inleddes omskolningen till S37 pa
F13 innan flytten till F17. 1980 utndgmndes
Sven-Bertil till divisionschef pad spanings-
divisionen Qvintus Bl4, en tjanst han
innehade till 1984 da det var dags for
Militarhogskolans hégre kurs.

Dérefter f6ljde stabsbefattningar pd F17
samt Flygstaben for att 1992 éter placeras
pd F17, d& som baschef. Karridren
avslutades med en tjdnst vid FMUIC
Forsvarsmaktens  underhllscentrum - 1
Karlstad, tiden 1999-2001.

Sven-Bertil avgick med tjédnstepension fran
Flygvapnet 2002.

Per-Olof Ericsson kommer att presenteras i
kommande avsnitt av F17 spaningsdivision

Redaktionen



Rapport fran Qvintus Bla: Malet utplanat

Vi var en liten grupp entusiaster, om @n hart hallna, som fick borja bekanta oss med de
niira bomb- och skjutmalen, vilka utgick frin den andra divisionen, den #rorika bla, pa
F 17 i Kallinge pa tidigt 1950-tal. Vid timliga och passbeniigna dvningar lag mélen nira,
vid ovningar av storre format, sa till exempel varje host, blev det andra bullar att
forsoka bita i och lingre avligsna.

1. div. firdig att bemanna A 32 A Lan

Konstigt nog fungerade allt tillfreds-
stdllande under just vara ar eller nidrmare
bestdmt for flygplan T 18 B 1953-56 och
sedan for A 32 A Lansen fram tills det i
varje fall jag sjédlv kastade in min handduk;
klokt eller inte, till formén for det civila
véren 1961. Det blev sedan ett halvar till
varen 1962, men dd rérde det sig om
helikopter.

Jarnginget 1953-56

En grupp med tio ambitidsa filtflygare
utgjorde kidrntruppen. De hade kommit till
F 17 hosten 1952 och pébérjat GFSU: 1.
Ff. Véaren 1953 kom ytterligare fem flyg-
signalister fran skolorna i1 Visteras att
tillhéra gruppen. GFSU:1, Ff resp.
GFSU:1, Fsig som blev var beteckning.

10

sen pa F 17, 1956-1957

Hir nedan anges piloternas och signa-
listernas namn, alder, fodelselandskap och
senare i livet arbetsomrade.

Franz Bjoérklund, 20, Skéne, (Utrikesfor-
valtningen).

Sven Claesson, 21, Sméland.(Linjeflyg)

K E Hull,20.Vistergétland (Bilprovningen)
Sten Holmstedt.22. Skéne (Sky Lines).
Gert Ekstr6m 20. Smaland. (Marinen).

Nils Lindborg.20. Blekinge. (Dynapac).
Lalle Nilsson 21. Skéne. ( Linjeflyg).

Ove Nilsson. 21. Uppland. (Marinen).

Bert Persson.20. Skéne (senare Stenfeldt)
(Flygvapnet).

Holger Westman. 23. Jamtland. ( SAS).

Flygsignalisterna frén signalskolan véaren -
53 i Visteras.
Anders Géransson. 23. Norrland. (IBM ).



Harald Holm.20. Norrland. (SAAB Air-
craft ).

Gert Nilsson 24. Skéne. (senare Colbin).
(Flygvapnet).

Lennart Redgérd. 22. Skane. ( Flygvapnet).
Ulf Wiberg. 20. Gotland.( SAAB Aircraft).

Bombmal

Maiélen varierade, dels med é&rstid men
ocksa med 6vningens allvar, med utbild-
ningsstatus, med flygplantyp och med
dvningarnas art av vardag, skérpning eller
som virst de stindigt aterkommande
h&stmandvrarna, kanske for att skrdmma
ryssarna, for dessa sades ofta vara med i
leken vid nr 9 eller 10 i en division.

Radam var inte dé for tiden vad man skulle
ha onskat och faktiskt trodde. PS -18 var
en liten apparat ungefir som en tind-
sticksask pad hogkant och den nytta man
kunde ha av den minirektangeln var hogst
marginell.

Det var till exempel svért att skilja mellan
det eko en firja mellan Helsingborg och
Helsingdr gav och 6n Ven.

UAB'T I8 B med 57 wim akan monter

T 18 B och enstaka exemplar av B 18
hingde med till varen 1956, dad kapten
Hans Rehnvall kom fr&n SAAB med vart
forsta exemplar av A 32 A.

Dérefter kom vara bomb- och skjutmal ofta
att ligga lite mera avldgset 4n tidigare och
blev ocksd farre till antalet. Vid négot
tillfille anfoll vi si langt bort som i Luled
skdrgérd, i sjon Glan, Kabusa pa den
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skénska sydkusten och Skenholmen pa
norddstra Gotland.

Hemma och borta

Hemmavid var det oftast mailen wvid
Hillevik, Bollérna, Lindd och Tote, som
gillde, men &ven Store mosse norr om
basen nyttjades liksom Tonnersjo dster om
Halmstad.

- Ndr det gillde ndra bombmal sa var det
Lindé ( L Krakan) som var vanligast,
sedan Bollo, men pa slutet skét vi mest
akan och raketer, berittar faltflygaren Nils
Erik Lindborg, med arbetsnamnet Hoburg,
som fortsitter:

Nils Erik Hoburg Lindborg har Gven verkat som
Jjordbruksflygare i Eslév

- Store Mosse nyttjade vi for trdning i att
falla Napalm, det vill sdga 8 kilos
cementklumpar. En gang rakade jag triffa
kanske mossens enda stora sten och
klumpen studsade upp i nosen och slog in
pa spanarplatsen. En skdrva triffade mig
pa tummen sd att blodvite uppstod. Vid
dykbombfillning gick vi som regel in pa
1800 meters hojd och 45-50 graders
dykvinkel. Vi fillde och tog upp pa 1400
meter och gick ut i planflykt pa 1200
meter. Mal som lag lingre bort men som vi
nyttjade da och da var Aské i Stockholms
skdrgard, Tonnersjo mosse oster om F 14,
Landéarna utanfor Bromdlla, Hattefuran i
Viinern, Enebdagen i Vittern och Kabusa
dster om Ystad.



Malet utplanat

- En gang anfoll vi i grupp pda Lindo,
minns Hoburg och fortsitter:

- Jag kom lite efter och med siktkorset 40
meter minus pa pyramiden tryckte jag pa
knappen och tog upp med tre G, svingde
vinster och kunde iakitaga nedslaget.
Bomberna tog i klump nagon meter minus
malet och sopade ut hela brddhogen i
havet. Réda och gula plankor flog i
vagorna och skepparen, kapten Einar
Millevik, pa Hjdlparen fick lite extra
arbete att gora. Dirpa tryckte jag in
knappen och anmdlde: - Qvintus Bla,
malet utplanat!

Hjilparen i Gohamnen efter sonderbombat d!

- Gissa om jag blev (im-)populir bland
personalen pa Lindomalet, vilka hade att
snabbt bygga upp ett nytt sadant? Det var
intressant och roligt att filla och skjuta
enskilt, men att anflyga och dyka i forband
kunde alltfor ofta vara krdvande dag som
natt, och egentligen dr det underligt att det
inte intrdffade fler haverier. Incidenternas
antal var férhallandevis fa, om man ocksa
ibland anfoll i rote, grupp, division och hel
flottilj plus en stabsgrupp, som extra
forstirkning. Det kunde vara 28 flygplan i
luften samtidigt och pa vdg till samma
malomrade och ibland ytterst dventyrligt.
Jag talar nu om tiden 1953-56 och flygplan
T18B.
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Bombmaélen utan betydelse

Nu i modern tid har de gamla skjut- och
bombmalen forlorat sin betydelse, men
dnnu kan man se det bést bevarade malet
ute pa 6n Tote st dér liksom ett monument

: _ o 4 i - £ ‘
Pa on Tote utanfér G6 finns det bést bevarade
bombmalet

Bombstugan, kallades linge detta sommarhus pa
Nabben i Korsands, i stort sett byggd av bomb-
lador i slutet av 1940-talet av flottiljens forste tele-
grafist Bjorkkvist.

opéverkat av tiden och naturens krafter
dven nir host- och varstormarna sitter in,
havet gér vitt och spolar 6ver bade skéret
och byggnaden. Hir finns historia att
minnas och handelser att beritta.

Ulf Wiberg

Bilder:

F 17, Ulf Wiberg och Bo Millevik
Redigering:

Ingvar Svensson



Simulatorflygning viktig del av flyg-

utbildningen.

Med datateknikens utveckling kunde
simulatorer tas fram som gjorde det méijligt
att simulera nddsituationer och trina
taktiskt upptridande. Det var ett
kostnadseffektivt hjédlpmedel. En flyg-
timme simulator kostade bara en brakdel
av priset for en flygtimme i luften och en
simulator bara en brakdel av ett flygplan.

Med J35-systemet kom de forsta
simulatorerna till Flygvapnet. De forsta sju
var av analog typ och var av ett mycket
komplext utférande. En simulator bestod
av rorforstirkare med totalt 2-3000 rér, ett
par hundra servon, nagot tusental relder
etc. 1961 kom den forsta J 35A simulatorn
till F 16 i Uppsala for att foljas av 35 B,D
och F1. Dessa simulatorer levererades av
Curtis-Wright i USA. De sista tre 35 F2-
simulatorerna var digitala och levererades
av Singer-Link i USA.

Man efterstrévade att gora simulatormiljén
sa lik flygplanets som mojligt. Foraren
skulle vara flygklddd med hjdlm, g-drékt,
syrgasmask och flytvdst. Kabinen var
begrénsat rorlig i roll- och tippled och
ljudsimuleringen gav foraren en upp-
fattning om att taxa pd marken och héra
ljudbruset i luften och héra avfyrning av
robotar och  kanoner.  Simulator-
verksamheten i Flygvapnet leddes av major
Pelle Haglind som gjorde ett flertal resor
till USA under utvecklings- och
anskaffningsfasen av simulatorerna.

J 35 —simulator

Med ombevépningen till jaktsystemet J 35
F foljde dven att en simulator skulle
installeras p& F 17. Det fanns inte utrymme
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for | en sddan i hangarer eller
divisionslokaler  utan  ett  sirskilt
simulatorhus projekterades och byggdes
1973-74. Den arkitekt som anlitats for att
rita simulatorhusen i Flygvapnet hade
moderna influenser och det innebar att
byggnaden fick en méngd sneda vinklar
och det var litt att hitta till simulatorn da
det inte fanns dess like pa flottiljerna.

E : : Fim

Simuiatorbyggnden pdF17

Simulator 107 var den sista analoga
simulatorn och den levererades frén F 3 pa
Malmen med Tp 84 Hercules till F 17. Den
driftsattes den 18 november 1974. Den
digitala tekniken infordes till viss del under
de kommande éaren.

Simulatorn skéttes om av driftingenjéren
Hugo Persson som kom fran F 18 i
Tullinge, driftingenjoren Ewald Léév och
ingenjor Gosta Bolander , bada frén F 3 i
Malmslitt. Loggboken for samtliga
simulatorpass finns bevarad pa flottiljen
och den totala flygtiden till den 16 februari
1981 k1 0900 blev 16 412,9 flygtimmar.



o
J 35 FI simulatorn pa F 17. Foto Gésta Bolander

Chef for flyginstruktérerna var Bertil
Valtersson. Piloterna pa divisionerna fick
instruktorsutbildning och fick sedan
tjénstgora som lérare till 6vriga piloter som
kunde vara bade ldrare och elever. Med
detta vann man att instruktérerna maste ha
djupa kunskaper i bade teknik och taktik.

Kapten Bertil Kersmark och Kapten Lars
Johansson. Efter flygning. Foto Gosta Bolander

SH37-simulator
Med Viggensystermen i Flygvapnet
vidareutvecklades de digitala flyg-

simulatorerna och stérre rorlighet byggdes
in 1 systemen. Tekniken medgav dven att
en visuell forarkabin kunde utvecklas. Det
innebdr att foraren far en realistisk
uppfattning av omvérlden bade pa marken
och i luften. Han ser taxibanor och
hangarer da han taxar ut fran plattan och
rullbana och omgivningar &r typenligt
utformade pa den flygbas han startar ifran.
I luften kan taktiska mal presenteras och
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flygningen kan genomfbras i varierande
védersituationer och under bade dager och
morker.

F 17 fick aldrig nagon egen S37-simulator
da 2. divisionen ombevipnades till S 37-
systemet 1978. Det fanns endast en
simulator SH 37 i Flygvapnet och den var
placerad pa F 13 i Bravalla. Det innebar att
bade simulatorinstruktérer och flygforare
fick dka till Norrkoping for att flyga
simulator.

Simulatorflygningarna  fér  spanings-
piloterna skedde p& detta sidtt tills
divisionen ombevépnades till JA37 1993.

JA37-simulator

Med flygplan JA37 nédde komplexiteten
hos speciellt avioniksystemet nya hojder.
Hér fanns nu &tminstone sju storre
delsystem med egna datorer i ett starkt
integrerat totalsystem och med en
datoriserad styrautomat som var kopplad
till det centrala datorsystemet. Lagg dartill
en mycket intrikat pulsdopplerradar och ett
starkt utokat elektroniskt presentations-
system med bland annat -elektronisk
kartpresentation och man forstar att med

denna omfattning av datorer och
information var det ett mandomsprov att
utveckla en flygsimulator.

Pé den visuella sidan fanns det krav pé viss
jaktstridssimulering som visade sig mojlig
att uppfylla med ny teknik och till
hanterbara kostnader.

Totalt sett fanns nu mojligheter att
utveckla en simulator med en grad av
realism, samtidigt som instruktions-
funktionerna kunde lyftas dnnu ett steg.
Konsten var bara att kunna forena alla
goda egenskaper i en sammanhéllen
leverans till ett 6verkomligt pris. I den
anbudstdvling som foljde valdes Singer-
Link Division for simulatorn, medan
McDonnell Douglas Electronics Company



valdes for det visuella systemet. Bada
firmorna 1 USA.

Tre  simulatorer levererades  april-
september 1980 till F 21, F 13 och F 4
medan den fjarde och sista levererades till
F 17 1982.

JA37simulatorn. Foto Gésta Bollander

Vid F17 utokades dven organisation till 5
personer. Chef blev driftsingenjér Ewald
Lo6v och till forfogande ingenjorerna G
Hansson, G Bolander, B Olsson och A
Granstrom.

Virdet av simulatorflygning vérderades
hégt och varje pilot tilldelades arlig
simulatorflygtid pa samma sétt som flygtid
i luften. Det var sjdlvklart roligare att flyga
flygplan och om det blev konkurrens om
vad man skulle flyga s& fick simulatorn
”st& pd marken”.

I bérjan av ombevipningen till JA 371 FV

var det hidrd konkurrens om utbildnings-
platserna for att f& flyga in sig pd det
modernaste systemet. Jag arbetade d& pa
Flygstabens Flygavdelning och fick
chansen att omskola mig till JA 37 1984.
Det innebar att jag fick ldsa teori pd F 4 i
Ostersund, flyga simulator pA F 17 och
sedan flyga JA 37 pd F 21 i Luled. Det
blev ménga langa resor men det var det
verkligen vért for att fa flyga det
modernaste planet i Flygvapnet.

JA 37- simulatorn flyttades 1986 till F 16 i
Uppsala och ddrmed gick Evald L66v dver
till ADB-avdelningen for att bygga upp
denna pa flottiljen. Gosta Bolander fick
tjdnst som flottiljfotograf och Gostas fina
flygbilder finns spridda i tidskrifter Gver
hela vérlden.

En JA 37-simulator 6verfordes fran F 13
Bréavalla 1993 till F 17. Chef for simulator-
tjansten blev driftsingenjér Urban Blom-
qvist.

Flygning med JA 37 simulatorn pégick till
2002 da den skrotades pa F 17 och vissa
delar ateranvéndes pa F 4 och F 16.

Hkp 10-simulator

For Superpuman Hkp 10 anskaffades ingen
simulator i Sverige utan beséttningarna
fick aka till Helikopter Service i Stavanger
for att tréna.

Leif Bergqvist berédttar att simulatorn var
av typ “dusk simulator” det vill sdga att
omvérlden presenterades i skymning och
att det var mycket begransade méjligheter
till manuell navigering. Simulatorns
cockpit var en standard Super Puma och
inte en Hkp 10. Detta medforde dock inga
storre problem for instrument flygning
eller procedurtréning. Vid typinflygning pa
Hkp10 (TIS) fl6g man 12 timmar simulator
for att sdan arligen flyga 5 timmar som
forare och 5 timmar som andrepilot.

Cocpit och instruktorsstation i samma rérliga
montage. Foto Leif Bergqvist



Leif Bergqvist berdttar om ett tillbud i
simulatorn d& en varningslampa ténds i
cockpit och rok tringer in i den. Da de
ldmnar den &r hela simulatorhallen fylld av
oljerok som kom frédn ett sondrigt
hydraulsystem till simulatorn. Man kan létt
forsta vad konsekvenserna skulle bli om en
gnista antént oljedimman.

I slutet av 1990-talet var belastningen pa
simulatorn i Stavanger sa pass hog att man
leasade en simulator av Schweitiska FV pé
icke tjénstetid. Den var placerad i Emmen
nigra kilometer utanfor Luzern i en
mycket vacker omgivning. Den var
modernare och hade betydligt béttre
visulator.

Néagra ar senare atervdande Sverige till
Stavanger som da hade en modifierad
simulator med forbattrad visulator.
Sannolikt var priset avgérande for val av
simulator.

Numera flyger svenska piloter Hkp 10 i en
simulator utanfor Madrid som tillhor
spanska FV. Den har betydligt storre
mojligheter till taktisk flygning i
stridsmiljo.

JAS 39-simulator

I samband med om/nybyggnation av
hangar 47 2002 beslots att simulator-
verksamheten #ven skulle flytta dit.
Lokalerna mellan de bada divisionerna fick
disponeras och den forsta simulatorn
avsedd for JAS 39 A togs i bruk november
2002.

I den moderna virlden skall allting
bendmnas pa engelska och simulatorn
bendmns nu MMT JAS 39. (Multi Mission
Trainer) och den byggdes av foretaget HiQ
i Arboga.

Den mer utvecklade simulatorn for JAS 39
C togs i bruk 2006 och kallas for PETRA.
(Planning Evaluation Training Rehearsal
Analysis). SAAB har konstruerat och
levererat den.
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Vy fran domesimulator PETRA.

Den moderna tekniken har gjort att rorlig
cockpit &@r borta och det &r i stillet visula-
torerna som ger omvirdspresentation i
domsimulatorer. Kénslan for piloterna att
vara i riktig flygmiljé upplevs som mycket
realistisk. JAS 39 snabba vinkelhastigheter
(6ver 300 grader per sekund i rolled) &r ¢j
heller méjlig att simulera.

Cockpit i 35- och 37-simulatorerna var
flygplanlika medan 39-simulatorernas &r
replikabyggda och instrumenteringen &r
flygplanlik. Datorkraften kommer fran
vanliga PC som kan kopas i allménna
handeln.

Simulatortjansten leds nu av ingenj6r Mats
Nilsson med hjélp av Lars Holmqvist och
Kristina Lindfors.

Bokférd simulatortid &r till 1 oktober 2009
for MMT 39 A cirka 2000 timmar och for
Petra 39 C cirka 1000 timmar.

I Fygvapnet finns idag 8 simulatorer. F 7
har 2 domesimulatorer FMS (Full Mission
Simulation) dér bland annat jaktstrid kan
trdnas samt 2 MMT 39 A.

F21 har en MMT 39 A och en Petra 39 C,
samma som F 17.

Boo-Walter Eriksson



Kunglig inbjudan med hjilp av F 17

De bada piloterna pa "'Spirit of Michigan”, John Ylvisaker och Otto von Rosen.

Bakgrunden till denna beriittelse ir inbjudan av det svenska kungaparet till firandet av

”New Sweden -88” i USA.

1988 firades 350-arsminnet av grundandet
av den fOGrsta svenska kolonin, “Nya
Sverige”, vid Delawarefloden i USA ar
1638. President Nixon och senaten utlyste
ar 1988 som Sverigear i USA. Sverige och
svensk industri anordnade stora arrange-
mang i USA under jubileumséret och hgjd-
punkten var det svenska kungaparets rund-
resa pad 17 dagar till de olika “svensk-
staterna”.

Eftersom Charles Lindberg var f&dd 1
Michigan, kom man p& idén att gbra
kungaparets inbjudan till detta jubileum
och firandet av staten Michigans grundan-
de for 150 ar sedan, som en atlantflygning.
Nu 60 &r senare ocksé med ett enmotorigt
flygplan och dépt till ”Spirit of Michigan”
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i stéllet for Lindbergs Spirit of St. Louis”.
Denna ging med en resa pa 7 dagar och
med tvd piloter, Otto von Rosen (60-drig
brorson till Carl-Gustaf von Rosen) och
John Ylvisaker (67-arig pensionerad kirurg
med ett sjulrigt flygcertifikat). Flygplans-
typen var en Piper Comanche B.

Planeringen

Planeringen av sjilva flygningen boérjade
pé véren 1987 dé Otto von Rosen tog kon-
takt med ATS Kalmar, forklarade sitt &ren-
de och Onskade f& hjdlp med lite
“radarguidance” till Borglanda p& Oland i
mitten av juni. Kalmar hinvisade dé till
Ronneby RKC, varifrin radartjénsten i
Kalmar terminalomréde sko&ttes. Under-



tecknad far d& handldgga drendet och von
Rosen och jag kommer §verens om att
planeringen maste i grunden ske som en in-
flygning till Kalmar flygplats och dérefter
“radarguidance” 1 Kalmarsund upp till
Borglanda flygplats. Vi kom Gverens om
att jag skulle skicka 6ver kartunderlag, sa-
vél luftrumskarta Gver s6dra Sverige lik-
som flygplatskort for badde Kalmar och
Borglanda flygplatser.

Kartbild éver Kalmarsund och Borglanda
Cirka 14 dagar fore flygningen ringer von
Rosen och meddelar att allting gér planen-
ligt och att de skall starta den 12 juni frén
Pontiac Airport 1 Oakland och sedan an-
landa till Borglanda den 18 juni med land-
ning kl 15.00 och dé ldmna 6ver inbjudan
till kungaparet. Vi gér aterigen igenom
sista inflygningsdelen och olika forutsatt-
ningar, ldmnar aktuella radiofrekvenser
och kom Overens om att han skulle ta
kontakt med mig fran Karlstad pd formid-
dagen den 18 juni, som var sista mellan-
landningen innan Borglanda.

Den 18 juni pd morgonen var inte védret
det allra basta med ldttande dimmoln och
stratus med en molnbas runt 300 — 400 ft.
Enligt meteorologen skulle det dock litta
mer under dagen och ge stackmoln med en
molnbas runt 1.500 ft. Det var ju ett posi-
tivt besked och innebar att grundplanering-
en gillde med inflygning via Kalmar och
sedan upp under moln via sundet till Borg-
landa. Nir von Rosen ringde vid 10-tiden
fick han viderprognosen samt att inflyg-
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ning via Kalmar var nédvandig. Jag hade
ocksa fatt uppgifter om starka sydvindar pa
hojd, sé jag bad honom att de skulle starta
minst en kvart fore planerad tid, for att ha
lite tidsmarginal.

Men inte kom de ivdg fran Karlstad i for-
vég, utan tvédrtom ett par minuter sent. Jag
hade fatt firdplanen frdn Malmé ACC och
starttiden fick jag via Kalmar TWR. Nu
forstod jag att det var “kort” med tidhall-
ningen for dverlimnandet av inbjudan till
kungaparet. Det skulle drgja innan jag fick
kontakt med flygplanet och dirfor hade jag
ganska gott om tid att fundera &ver upp-
komna situationen. Tanken dék da upp om
mojligheten att radarleda direkt mot Borg-
holm utan att g& via Kalmar. Vidret 6ver
Kalmar hade jag uppdaterat hela tiden och
ddr molnbasen varierade nigot mellan
1.500 — 1.700 ft, sikt 6ver 10 km. Enligt
meteorologen var det i stort sett samma
molnbas pa Borglanda. Jag hade tidigare
haft kontakt med kungens adjutant, som
var pilot i flygvapnet, och ringde honom
igen dir han befann sig p& Solliden och
frigade honom om han kunde beskriva
molnhimlen, 6 -7/8 cumulus blev svaret,
vilket gjorde mig Svertygad om att mdjlig-
heten fanns att g rakt mot Borglanda. Jag
forklarade fér honom min avsikt, om pilo-
terna godtog detta, att radarleda direkt mot
Borglanda pa grund av motvinden och den
sena starten fran Karlstad. Han lovade
ocksd att ringa mig nédr han kom ut till
flygplatsen.

L=

PS-810, pulsradar pé L-bandet



Till mitt forfogande hade jag en PS-810
station, pulsradar p& L-bandet, belégen vid
Vissefjarda s6der om Emmaboda med en
lagtickning ner till ca 300 — 400 ft Gver
Kalmarsund och Borglanda. Radiotick-
ningen var minst lika god med béde
sindare och mottagare pd Kalmar
flygplats, fjarrstyrda frin RKC i Ronneby.
Léagsta radarledningshdjd o6ver land i
norddstra delen av Kalmar TMA var 1.800
ft QNH och 6ver havet och sundet 1.000 ft.
(P4 den tiden tog vi inte hénsyn till TMA
undersida med 500 ft separation. Med PS-
810 sag vi alla flygplansekon, dven de utan
transponder).

Ronneby Kontrollcentral pa 1980-talet

Jag fick flygplanet radardverldmnat frén
Malmé ACC strax soder om Hultsfreds
flygplats, “releast” i hojd och sida och
”ingen kénd trafik i okontrollerat luftrum”.
Naér sedan flygplanet ropade upp mig for-
klarade jag den uppkomna situationen med
tanke pé forseningen frén Karlstad. Gav
dem aktuellt vader Kalmar och att det be-
démdes som likalydande p& Borglanda.
Forklarade for dem att mojligheten fanns
att jag radarledde direkt mot Borglanda for
att sedan f& marksikt 6ver Kalmarsund, ca
10 miles fore flygplatsen. Det blev tyst pa
radion en stund och sedan kom beskedet:
"Led oss direkt till Borglanda for da har vi
chansen att komma till kungen i tid”. Jag
fick disponera den norddstra delen av
Kalmar TMA och sj6nk initialt till 2.000 ft.
Hade fardlinjen med fotpunkten pa Borg-
landa utlagd pé radarskdrmen och gav kurs
direkt mot flygféltet. Ingen marksikt pé
2.000 ft och nidr flygplanet passerade ut
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over Kalmarsund sjonk jag till 1.200 ft.
Det dr6jde inte linge forrin von Rosen
meddelade under moln och med marksikt.
Som vi kommit 6verens om sa gjorde han
bestdimmelsemassigt rdtt och canselerade
sin instrumentfirdplan och &vergick “visu-
ellt”. Nu gillde det att fi dem att hitta flyg-
faltet. Sollidens slottsruin tyckte jag var ett
bra landmérke ndr de 1&g 6ver sundet, men
den hittade de inte till att borja med, utan
jag fick ta till "stérre puckar” och frigade
om de sdg Borgholm stad vid viken till
vénster. Jo, det lyckades och sedan gick det
dven att fa kontakt med slottsruinen. For-
klarade att de skulle passera alldeles sdder
om ruinen och direfter en védg och strax
bortom den fanns flygfiltet. Gav dem
fortlopande information och nér de enligt
mitt radarunderlag passerade vigen, fra-
gade jag om de sag flygfiltet. Oj ingen
kontakt, men nir jag forklarade att de
maéste ligga rakt 6ver, sé kom det efterling-
tade svaret att de hade filtet i sikte. (De
hade sikert 1 sin sinnesbild tdnkt sig ett
nagot storre flygfilt). Vilken glddje om-
bord och @ven hos mig. Klockan var nu
15.00 och de gjorde en sving Sver filtet.
Avslutade sin fiardplan i luften innan de
landade och parkerade framfdr kungaparet
samt Overldmnade inbjudan till jubileums-
festligheterna 1 samband med “New
Sweden-88” 1 USA. Adjutanten ringde och
sa: ”Mitt i prick” och piloterna von Rosen
och Ylvisaker var mycket tacksamma for
all hjélp, vilket de uttryckte bade pa radion,
per telefon och i brev efterat.

Kungaparet atervande till Solliden helt
ovetande om att en flygledare fran F 17
verkligen varit inblandad 1 den lyckade
landningen och tidhéllningen vid den luft-
burna inbjudan frén det stora landet i
vister.

Gunnar Mossberg

Bilder:
F 17
Svenska Flygfilt



Stril 50 blir snabbt foraldrad

Tiden stillde nya krav pa teknik och
arbetsform. Det som kunde héras fran
luftbevakningscentralen blev ett minne blott:
“Johan 34 , 36, och 43 &r Johan 35. Johan 34,
36 och 43 bort!” Forbindelseproven med vara
mindre radarstationer som var “stickprov”
med Biet pa Oland och “bromsprov” med
Bromsen pad Sandhammaren férsvann i sin
muntliga form. RappC. Bovak, Cobs ersattes
av moderna system i form av smalbands-
Overforing av radardata, malf6ljning och
datarapportering. Radargruppcentraler
byggdes och tjdnade som filter av information
till Lfc. Norr om Karlskrona etablerades
Radargruppcentral Rrge S2 Syd mera kéind
som "MYRAN™, Hir anslots radarstationer
vilkas underlag anvéndes till luftbevakning,
stridsledning av jaktflyg, 6vervakning av
attackforetag, luftvirnsledning, alarmerings-
tjanst for det civila samhallet samt maldata-
rapportering till Lfc vilket var besluts-
underlag for insatser inom luftforsvaret.

i 125 RN -
STRIL 60 blev en integration av moderna
ledningssystem, flygsystemet J 35 Draken
samt luftvirnsrobotsystemet Rb 68 —
Bloodhound..

Verktyg for telekrigforing etablerades ocksé for
att gemensamt mota invasionshotet.

Luftforsvarssektor Syd

i
Stril 60

Ledningsplatserna for Stril 50 ersattes nu av
nybyggda modema anlaggmngar som inrymde inte
o bara funktioner for Stril
60 utan @ven andra
¢ betydande
verksamheter.
Antalet ledningsplatser
reducerades och for
s6dra Sverige intog Lfc
S1 - Kobran ansvaret.
Vissa gamla Lfc modifierades till Lfuc med kapacitet
att leda egen sektordel samt att var beredda att agera
vid fordndringar i strilnivan. Lfc S2 fick finna sig i att
inte modifieras och diirmed sakta tyna bort trots Ovlt
Klerren Nilssons fantastiska férmaga att halla
luftbevakningscentralen levande. Daremot fick sektor
S2 en hogmodern radargruppcentral , Rge S2 Syd -
Myran.
Ett Rgc S2 Norr planerades vid Allgunnen men pga
mindre nogriknade figuranter i Krigsmakten fick
denna anliggning utgd. Mycket av Stril 60 avsldjades
till andra makter vilket gjorde att systemet fick
modifieras till mycket hoga kostnader.

Radarstationerna PS15, PS08, PS65 och PS 66
ombesorjde luftldgesinformationen pa bade lag och
hog hojd..

Lutbevakningsgruppcentraler ombesérjde
ldgesrapportering via OPUS-systemet med
observationer fran luftbevakningsstationer, LS.

For F17 och sektor S2 stod nu ansvaret att under
insatsledningen pa Lfc S1 genomftra luftbevakning,
stridsledning, luftvérnsledning samt alarmering i
incidentberedskapen samt i krig.
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Den gamla indelningen av luftforsvarssektorer
fordndrades och blev till 4 storsektorer, Sektor syd,
Sektor Mitt, Sektor NN samt Sektor ON.

Sektor ON
Lfc ON

e

Sektor NN
Lfc NN

Sektor Mitt
Lfc M

Sektor Syd
Lfc S

Luftforsvarets kommunikationssystem.

For att sékerstélla
lednings-funktionerna
inom luft-forsvaret
anvindes i forsta hand
_ Forsvarets Teleniit.
g Detta bestod av egna
; resurser 1 ett radioldnk-
system som bendmndes
a FFRL — Forsvarets fasta
F UL radioldnknét samt
B 15 ﬂ resurser i ddvarande
2 U
televerkets nét. Dessa
kunde vara dgda av Forsvarsmakten eller forhyrda.
Ledningscentralerna och sensorerna var anslutna
med alternativa sambandsvégar for att skapa
sambandssdkerhet och uthéllighet. Dessa niit
administrerades och underhélls av Marktele-
kontoret medan sambandsofficerare pa
strilférbanden taktiserade i dessa nét.

21

- Samband for incidentberedskapen.

J 28 Vampire i hogsta
Lagg mérke till
telefonapparat m/37
genom vilken man
erholl startorder fran
Jal eller Trajal.

Incidentberedskap luft kom att delas upp inom
landet. Antingen kérde man beredskapen
sektorvis eller sa koncentrerade man flera
sektorer. Redan nu medgav kommunikations-
systemen ledning 6ver stdrre omraden.
Luftldget i norrland kunde (kan) med enkla
medel presenteras i Lfc Syd.

Eftersom man bytte ledningsplats ofta innebar
detta att man var tvungen att gora manga och
stora omkopplingar i sambandsnéten.
Fungerade inte denna omkoppling korrekt
kunde det innebéra att man blev “blind” i
centralerna som dvervakade luftrummet. Det
var i dessa sammanhang strilsambands-
officeren borjade vixa in i den taktiska
ledningen. Hér har vi sett en fantastisk
utveckling fran de gamla koppartradarna fram
till dagens IP-moln.

Stril 60 uppbyggnad.

Den stora fordndringen férutom de tekniska
16sningarna var tillkomsten av radargrupp-
centraler samt utokad samverkan.
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F10/Sektor Syd

I och med storsektorns inférande
genomfordes ledningen fran

fredsgrupperades inledningsvis i
berget men flyttade senare in till
flottiljen F10 i Angelholm.

171.Strilbataljonen

_ F17 Strilbataljon var en av tre bataljoner

understillda C Sektor Syd. De tre
bataljonerna var synonymt med de gamla
sektorerna S1, S2 och W2.

Efter sektorsammanslagningen utnyttjades

"~ lokaler inne pad F17 som ledningsplats.

— arbetade hart och

—

Strilbataljoncheferna pa F17 arbetade hart for
att skapa en biattre ledningsplats.
Ovlt Hakan Blennow, med
manga kontakter pa
milostaben, var den som fann
16sningen; ett bergrum 1
morka Smaland. Bergrummet
Q var ett arv frin en nedlagd
strilanldggning och hade
dérmed utmérkta verktyg for forbandsledning.
Taktikrum, samband och allt i 6vrigt gav en
plats med stor uthallighet.
Ovlt Blennow och hans strilbataljonstab

skapade en
professionell stab
som utvecklade
arbetsformerna.

Leif Arbin, var evige stabschef, ledde staben
med jdrnhand. Conny Nébelin och Mats
Svensson hade

= frontpositioner i

" taktikrummet och ledde
| stril- och sambands-
funktionerna vid

' bataljonens forband.

sektorflottiljen F10. Sektorstab Syd

F12/F17 Rrgckompani

Mpyran

Radargruppcentralen
S2S, Myran, har till-
sammans med Lfc Syd,
Kobran, haft ansvaret
for luftbevakningen
och stridsledningen
inom sektor syd. Pa bilden (lanad av B Darwall)
ser vi Iled/Ibi Magdalena Olsson, Siw Svensson
och Christian (Kalle) Ekvall. Det kvinnliga
inslaget var markant vid stril. Civila och militéira
befattningar gick hand i hand for att 16sa

uppgifterna. Hir nedan ett axplock:

i 2 — 4o R " k.
Ulla Jeansson, Britt-Marie Andersson, Birgitta Magnusson, Inger-Maj
Palmquist, Berit Petersson, Agneta Andersson, Git Gustavsson, Ann-
Margret Carlsson, Ann-Britt Sjoberg, Lena Edlund, Inga Andersson, Birgit
Harf, Marianne Johansson, Gunilla Johansson, Susanne Knese, Siw
Svensson, och Helene Ingelsson.

Tjejerna blev mycket vilutbildade i den militéra
miljén. Under kalla kriget levde vi under
kiarnvapen- och ABC-hot och forberedelserna for
att mota detta géllde alla.

Irene Ahlund, Ewa Bjilerud , Vivi
Bjerstedt,

. Ulla Jeansson, Mona Karlsson och
Berit Petersson

Genomforandet av
incidentberedskapen 1
sodra Sverige, Sydfisken,
har ofta koncentrerats till
Rrge S28. "Sydfisken” var
ett sddant ansvarsomrade.
Beredskapen vid Myran fick ocksa

bendmningen “Lillfisken™

B2L



Ov Lars Lundell
bemannar JAL-
positionen pa Myran.

Rrge S28 byggdes under 60-talet och blev taktisk
anldggning 1969 -70. Rollen var att i forsta hand
filtrera radarinformation till Ifc. Genom aren
fordndrades uppgifterna med storre
ansvarstagande for att skapa redundans i
strilsystemet.

Det var inte enbart den vardagliga rutinen med
incidentberedskap.

Samarbetet med jaktdivisionerna var stor da
stridsledningen fran Myran var omfattande.
Tillsammans med Ifc samverkade man med

: jaktdivisionerna fran F10, F12 och
F17 i den dagliga
L Ovningsverksamheten. Ofta sag vi Kn
Rolf Svensson som Crrjal eller JAL i
taktikrummet.
Ménga 6vningar av varierande storlekar
genomfordes under 70- och 80-talet. Beredskapen
var mycket hog i och med detta.

Fotbollslaget

Stiende fran vinster:

Bo Fredriksson. Anders Sedenberg, Jan Otterstrom, Gert Bengtsson.
Knéstaende fran vanster:

Walter Andersson, Eilert Davidsson, Mats Svensson. Pa bilden saknas
Lars-Goran "Lill-Munken™ Jénsson

Stril F12/F17 begévades med ett mycket bra
korpfotbollslag som vandrade uppat i serie-
tabellen i Karlskrona.

Myrans kompanichefer

[creren Box 5 | Av de chefer som “regerat”
370 30 RODEEY . 4 o
Myran finns inte ndgon kvar pa

F17. Flera har tagit nya utmaningar i néringslivet
eller tagit pension. Lennart Ebenhart har tyvérr
lamnat oss for gott.

Bo Waldemarsson finns vid FMV/F6D och
sdljer JAS, Helene Lindewall-Ingelsson
tjanstgor vid HKV/MUST och Yngve

DeBourg arbetar idag vid Kustbevakningens
flygoperativa avdelning. Glenn Pettersson &r
glad pensionédr och vandrarhemsf6restandare i
Karlskrona.

K-E Nilsson | Johan Barkewall | Lars G Waemn

Goran Bo Fredriksson

Alkskog/Adelgren

Lars Lundell Hans Ejserholm | Lennart Ebenhart

b
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Glenn Pettersson

Yngve DeBourg| Helene Lindewall-
Ingelsson

LA



Radarstn PS 860

Spaningsradar PS-860/T
anskaffas 1980. Stationen
ar transportabel och
grupperas framst i
skyddade anldggningar :
med hdj och sdankbar mastfantenn isilo. I
telehyddor finns lednings- och teleutrustning.
Strilradaranldggning PS 860 kan bestyckas for
flera olika ledningsfall. Tillférsel av OP-hydda
och telehydda ger utokad ledningsforméga.
Radarn kan dven grupperas fristdende ovan jord.

Radarstn PS 870

Spaningsradar PS-870/T
anskaffas 1988.

Den anvinds

for laghdjds-

och ytspaning
# at bade S

Flygvapnet och Marinen. Den ersatte

tornradarstationen PS 15, den berémda 100-
metersmasten med klumpen i toppen som vi sett
utmed véra kuster.

PS 870 grupperas pa flera olika sétt beroende pa
vilken skyddsniva som krivs

Driften av PS 860/870 ombesérjs idag av FMLOG
Ledtek.

Radarstationerna kors véxelvis for att ge
luftldgesinformation till stril och sjobevakning.

F17 Radarkompam PS860/PS 870

Radarkompaniet pa F17 har ett
ursprung fran mitten av 60-talet da
man bevidpnade med Robot-68,
Bloodhound. Vid avvecklingen av
robotsystemet utnyttjades robotens radarsystem
PS44 for spaning i speciella omraden dér
radarstorning med magnetremsor férekom. PS 44
saldes sedan till England, PS 860 anskaffades i
borjan pa 1980-talet.

Nagra av kompanicheferna pa Rrkomp

-

Benny Hellstrom, Bengt Axeldal Paul Olofsson, Tore Rova

Drift och underhall pa den tiden svarade
radarkompaniet for med ett brett verksamhets-
omrade och med hég kompetens. Har
genomfordes krigsférbandsutbildning, drift av
radarstationer, sambandstjénst, transporttjanst.
Samverkan med Férsvarets Materielverk skedde
vid modifieringar och forflyttningar av
radarutrustning.

Verksamheten vid drift och 6vningar sdkrades
underhalls-méissigt av Assar Ericsson och Pelle
Mattsson.

Radarkompaniet var omvittnat angaende fordons-
och transporttjénsten. Den hoga standarden
erholls genom Lars-Erik Svensson och sedermera
Janne Carlsson.

Bertil Olsson, Knut Persson, Lars Grotn. Christer Georgsson,
Christer Bohnsack, Kennet Erlandsson, Bo Sundstrom

Teknisk drift och underhall sékrades av génget
ovan. Hér fanns stor teknisk kunskap om radar
och telekommunikation, mastsystem, elkraft .....



KFO PS 860 /R 108
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Stiende fran viinster:

Christer Georgsson, Kenneth Palmgren, Susanne Knese, Erland Svenman,
Per-Erik Mattson, Conny Nobelin

Sittande fran vinster

Mats Svensson, Roland Francsics, Robert Bjarwall, Jonas Bessier, Peter
Forslund, Kennet Erlandsson

Manga slutévningar genomfordes av radar-
kompaniet i samband med att forbands-
utbildningen avslutades. Det var GKO pa Oland, i
Smaélandsskogarna, i Skane. Filtméssiga dvningar
for bade varnpliktiga och officerare.

Férbanden bemannades,
ledningsfunktioner med stab
och samband upprittades.
Ovningarna genomfordes 6ver
langre tid som gav ett mycket
stort utbyte for alla involverade

Ake Janneryd forvintar sig stor
sambandsfunktionalitet !

“Jojje” diskuterar en
alternativ taktisk
sambandsldsning
med "FBI”

Slutord fran forfattaren.

Jag har i tva artiklar beskrivit
den tid jag tillbringat 1
Flygvapnet som
sambandsofficer. Tiden har
uteslutande tillbringats inom
stril. Det finns mycket att
beritta, jag vet att det finns manga ménniskor
och manga héndelser som borde tagits fram i
denna berittelse.

Jag maste bara fa nimna en person som har
haft stor betydelse for sambandsfunktionen
och oss sambandsofficerare. Ovlt Hikan
Blennow, strilbataljonchef, lyfte fram
funktionen som ingen annan gjort varken forr
eller senare.

Jag har inte ndmnt sambandsforbandet for
strilreserven, uppréttandegruppen/RAL, inte
den optiska luftbevakningen — LOMOS. Det
kanske finns en sida 6ver i nagot kommande
nummer.

Under andra varldskriget visades stor respekt
mellan officerarna i respektive allians. Pa
Atlanten hélsade befilhavarna via morse
varandra med “Gott Mit You”

Na.‘fg\ﬁf%’ﬁh
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F17 KAMRATFORENING UNDER 30 AR. 1979-2009

Foreningen har den 16 maj 2009 firat sitt
30-ars jubileum med stor festmiddag i F17
matsal. Har foljer kort tillbakablick.

. '- 7, Overste Eric Spangberg

Féreningen bildades den 5 november 1979
pa initiativ av davarande flottiljchefen Ov
Eric Spangberg. Medlemstalet har haft en
stabil tillvaxt fram till i béjan av 2000-
talet da antalet medlemmar var drygt 600.
Sedan tycktes taket vara natt, idag ligger
siffran pa ca 550.

|5 = p— il e
Presidiet vid arsmétet 1992, fiv styrelseordforande
Bérje Géransson, foreningsordforande Boo-Walter
Eriksson och sekreterare Stig Johnsson

Verksamheten syftar ytterst till att stirka
samhorigheten sévdl inom som mellan
foreningen och flottiljen, garnisonen samt
att bidra till vardandet av traditioner och
befordra ett gott kamratskap.

: el D e
Kamrattrdff 2002 B17 flyguppvisning och foredrag

Foreningstraffar och studiebesdk, foljt av
middag och samvaro samt resor 4r exempel
pé verksamheter som genomfSrts och som
skapar gemenskap och samhérighet.

1993 tog flottiljchef Ov Boo-Walter
Eriksson initiativ till skapandet av ett F17
férbandsmuseum, till vilket kamratforen-
ingen var en given resurs.

Nu kom traditionsbevarande arbete och
férbandshistoria in i verksamheten pé ett
naturligt sétt. Museet kunde Gppnas for
visningar till hsten 1995. Sedan kom den
for6dande matsalsbranden 1 mars 2002, da
museilokalen forstérdes. I dag finns inget
museum, men hopp finns naturligtvis att ny
lokal anvisas for ateruppbyggnad.

De som gjorde pionjirarbetet med F17 forbands-
museum var, fr v Géte Sjoblom, Sture Olsson,
Bengt Alritzson, Géte Pettersson, Gunnar Eriksson,
Lars-Eric Svensson och Borje Goransson. Ej med
pa bild Arne Svensson. Bilden fran 1998.

Utbyte med véra militdra grannfSreningar,
Blekinge bataljon och KA2 kamratférening
har funnits med tidigt, p& senare tid dven
Flottans Mén. Vi samlades d& oftast kring
ett studiebesok eller ett foredrag foljt av
middag och trevlig, berikande samvaro.

> ! 7 ¥
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Kamratmiddag i den gamla varnpliktsmatsalen,
Januari 2002 med inbjudna foreningar i Blekinge.



Foreningen leds av en styrelse samt en
foreningsordférande som enligt traditionen
ar flottilichefen. Arsmotet halls normalt
under mars ménad, vilket fGreningsord-
foranden, C F17 leder. Forsvarsinforma-
tion ingér som en stdende punkt i &rsmates-
programmet. Kvillen avslutas med klassisk
artmiddag och kamratlig samvaro pé
maéssen.

Styrelsen, invald vid arsmétet 2007. Frv Ulf
Alderléf, Leif Possung, Rune Pettersson, Allan
Lindgren, Herbert Lindblom, Lars Lundell, Benny

Karlsson, Ronny Hansson och Nils Otto Olsson. Ej
med pa bild Benny Hellstrém.

Foreningsordforande
1979 Eric Spangberg
1984 Rolf Clementsson
1987 Gunnar Stahl
1990 B-W Eriksson
1999 Lennart Pettersson
2001 Lars Johansson
2003 Lars Lundell
2008 Niclas Karlsson
2009 Mats Helgesson

Styrelseordforande
1979 Bjom Hallberg
1980 Bruno Carlsson
1986 Erik Berg

1989 Borje Goransson
2001 Herbert Lindblom
2009 Benny Hellstrém

F17 kamratfGrening &r ansluten till riksfor-
bundet, SMKR sedan 1983. Féreningen har
i Ovrigt representerat vid Nordiska militdra
kamratféreningsméten, Flygvapenmuseum
konferenser med mera.

Noh‘ mbte i };Iels;r_iéfbn 2005. A
kransnedliggning vid hjdltegravarna pa kyrko-
garden vid Sandudd.

Foreningen har genom aren genomfort jub-
ileum var femte ar, i flertalet fall i samband
med F17 flygdag eller anhorigdag.

&5 £

30-ars jubﬂ

len 16 maj 2009
Foreningen har idag tre hedersmedlemmar.
Gunnar Eriksson, Hékan Lundqvist och
Herbert Lindblom.

Féljande tidigare hedersmedlemmar till
minne. Torsten Rapp, Eric Spéngberg,
Sven Killquist och Bérje Goransson.

B - i

Var forste hedersmedlem, General To;eu Rapp

Under foreningens forsta &r var kontors-
arbetet relativt litet och kunde d& genom-
foras av ordforande, sekreterare och kassor
pd “hemmakontoret” med m&jlighet att
kopiera och gora postutskick pa F17.

Det nya kontoret under matsalen var l}tﬂj;min-
klart efter semestern 2004.

Det forsta fasta kontoret kom 1994 dé en
avbalkning inreddes i det som skulle bli det
nya F17 forbandsmuseum. I dag disponerar
foreningen eget kontor under den ny-
byggda matsalen.

Sammanstillt av: Herbert Lindblom



GENOMFORD VERKSAMHET

Kamratforeningen firar 30-ars jubileum

Lordagen den 16 maj inbjods till jubile-
umsmiddag i F17 vampliktsmatsal. Vil-
komstdrink och mingel samt underh&llning
av KA?2 oktetten inledde festligheterna.
Styrelseordféranden Herbert Lindblom
gjorde en kort resumé Sver foreningens 30
ar och Steve Gunnarsson, SMKR vice ord-
forande delade ut riksférbundets fortjanst-
tecken till valfortjinta medlemmar.

Sedan var det dags att g till bords under
Blekinge flygflottiljs marsch.

KA?2 oktetten spelade och skapade en mycket fin
och vérdig inramning av vdrt jubileum.

Konungens skél utbringades f6ljt av kungs-
sangen, ackompanjerad av KA2 oktetten.
Vér foreningsordforande Niclas Karlsson
hélsade vidlkommen till bords och ett
sédrskilt vdlkommen  till inbjudna géster
fran F17, SMKR, Blekinge bataljon, KA2
kamratférening, Flottans Mén i1 Karlskrona
respektive Karlshamn samt SFF Blekinge.

Ovit Steve Gunnarsson SMKR th delar ut fortjéinst-
tecken till frv Benny Hellstrom, Allan Lindgren,
Rune Pettersson, Mats Svensson och Ewa Anbrand.

28

Varmriitten serveras, klassisk fliskfiléemedaljong
med klyfipotatis och béarnaisesas.

Under senare delen av middagen passade
inbjudna fGreningar pa att gratulera F17
kamratforening till de 30 &ren samt Gver-
limna presenter. C F17, Ov Niclas Karlsson
framforde avslutningsvis gésternas tack for
middagen innan det var dags for en kort
promenad till Bredikramissen, dir det
serverades kaffe och tarta.

KA 2 ordforande Per Engqvist gratulerar och éver-
ldmnar standar och bok till foreningsordférande
Niclas Karlsson.

Ett vélordnat och representativt jubileum &r
till &nda. Vart gemensamma tack till jubi-
leumskommittén med flera, for en fin och
minnesvird kvall.

En uppskattad och trevlig samvaro kring kaffebordet
pa Bredakramiéissen.



Varavslutning pa Karon, 2009

Den 19 maj satte vi punkt for varterminens
verksamhet inom styrelse och fGrening.
Och att samlas for en enklare lunch for alla
invalda foreningsfunktiondrer har blivit
tradition, tack alla som jobbat, stort som
litet raknas, det 4r det samlade resultatet
som betyder négot.

Féreningsfunktiondrer samlade for varavsiut och
lunch vid Karé restaurangen i Ronneby.

Nordiskt militirt kamratforeningsmote

Den 11-14 juni avhdlls det 32:a nordiska
kamratforeningsmétet i Karlskrona. Norge,
Danmark, Finland och Sverige deltog med
ett 60-tal deltagare per nation. Ur vér
forening deltog Benny Hellstrém och Allan
Lindgren.

Karlskrona har faktiskt tidigare stitt som
véard. For 40 ar sedan genomfordes hir, det
i ordningen 12:e mdtet.

Nista tillfille, 2011 blir Norge vardnation.

Traditionsenlig nations uppstallning pa Stortorget,
i bakgrunden Fredriksskyrkan.

Efter en pampig invigning pé bastion
Trolles kaserngérd, hélls korum 1 Amiral-
itetskyrkan. Sedan fljde paradmarsch med
Flottans musikkér i téten till stortorget, dar
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Karlskrona kommun hilsade vilkommen.
Marschen fortsatte sedan till marinmuseum,
dédr kommunen bjéd pa forfriskningar.

Deltagare fran Blekinge poserar framfér Rosenbom.
KA2, Flottans Miin och F17, i bakre raden syns fr v
Benny Hellstrom och Allan Lindgren.

Andra dagen var fOGrsvarsmaktens dag.
Under formiddagen beséktes F 17, dér
helikoptrar samt JAS 39 med utrustningar
visades. En flyguppvisning fanns ocksa
inlagd som tyvarr utgick pga tekniskt fel.

F 17 bestket avslutades med en mycket
uppskattad filtlunch, serverad i H 82.

Under eftermiddagen bestktes Marinbasen
ddr fartyg, vapen och utbildningsanordn-
ingar visades upp. Dagen avslutades med
garnisonschefens mottagning.

Tredje dagen &4gnades &t virldsarvets
Karlskrona. P& fOrmiddagen besdktes
Kungsholm fort, dér entusiastiska guider
visade och berdttade. Sedan f6ljde en
stridsforevisning av Blekinge ldns hem-
vérnsbataljon. Efter lunch var det aterfird
till Tross6 dir deltagarna samlades for att
bevittna en kransnedldggning till sjoss

En ceremoni for att hedra stupade soldater och
sjoman, kransnedldggning till sjdss fran postjakten
Hiorten.



Eftermiddagen avslutades med att lands-
hévding Gunvor Engstrém tog emot samt-
liga deltagare pa residenset.

Pa kvillen inbjdds till stor hogtidsbankett 1
Repslagarbanan. Aftonen avslutades med
att ’stort tapto” spelades.

Sista dagen, sondagsmorgonen dgnades &t
frukost och avsked.

Motet gav ett of6rglomligt minne.

Text: Benny Hellstrém
Foto: Benny Hellstrom och Olle Melin

Resa till Skane

Tidigt pa2 morgonen den 9 september gick
resan med pigga och forvintansfulla med-
lemmar till Artillerimuseet i Kristianstad
samt dérefter till Autoseum i Simrishamn.

Vid infarten till museiomradet, vapenskdlden for
Kungl. Wendes Artilleriregemente.

P4 A3 gamla omride i N Asum, har sedan
1993 samlats, inte bara kanoner utan ocksa
fordon, sambandsmateriel och annat.

Samlingarna skall visa artillerisystemet 1
sin helhet fran 1700-talet till vara dagar.
Museet har sedan 2008 statligt st6d och
ingér i Sveriges militarhistoriska arv.

Museichefen, forre regementschefen Overste Leif
Martensson guidade oss runt och berdittade om
svenska arméns artilleripjéser och dess historia.
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Har visas pa en 6-pundig kanon m/1813. Krigsbyte
vid Leipzig 1813 under Napoleonkrigen.

Vért gemensamma tack for en mycket fin
visning med historisk bakgrund till vara
guider Leif Martensson och Lars-Goran
Rytterdahl.

Virt andra resmél for dagen var Autoseum i
Simrishamn. Efter en vilsmakande lunch i
angrinsande restaurang, kunde vi fritt
vandra runt och njuta av alla gamla bilar,
motorcyklar och mopeder som fanns upp-
stillda, dven flygplan fanns att beskada.

Inne i utstillningshallarna méter vi forst denna
vackra bil, en fransman De Dion Bouton 1905

Studiebesok hos FM flygbArgningsgrupp

Torsdag eftermiddag den 8 oktober hade vi
ndjet att bes6ka och f2 en genomgéing om
bérgningsdykarnas arbete och utrustningar.
FM centrala enhet &r forlagd till F17 under
chefskap av Kn K-G Bergqvist.

Flygteknisk bakgrund, stark fysik och god
vattenvana ir grundkrav for dessa 8 man
som ingdr i den av F17 organiserade
Forsvarsmaktens flygbargningsgrupp.



Hir visar K-G Berggvist (th) dykutrustningar som
dr personlig utrustning for dem som ingar i
gruppen.

Gruppen har avancerad teknisk utrustning
for att birga havererade flygplan och
helikoptrar till sjoss men skall dven kunna
ta hand om haverister till lands. Det
personliga arbetsskyddet @r en visentlig
del, sdsom skyddskldder och handskar.
Brinder i kolfiber material och annat ger
farliga gaser och stoft liksom vrakdelars
vassa kanter kan skada vid dykbargning.

Personalen haller sin dyktrim genom drliga 20-25
dykningar, dykdjup med till maximalt 40 meter.

Ménga medlemmar, hir i H47 ordersal, kom for att
lyssna och lara.

Avancerad teknisk utrustning for birgning av vrak-
delar pé stora vattendjup. MANTIS, heter maskinen
pa bilden som ser, spolar rent och griper tag i vrak-
delar som skall upp till ytan. Den navigeras ritt

med hjdlp av GPS samt har datorstod i évrigt for
sjdlva arbetet.

Bergqvist berittade ocksd om négra have-
rier som media tidigare rapporterat om och
som vi bara kiinde till rent allmént. Veckor
till ménaders arbete ligger bakom ett haveri
innan alla vrakdelar tagits omhand och
dokumenterats. Allt transporteras sedan och
liggs upp i Halmstad for SHK, Statens
haverikommissions vidare arbete med att
reda ut orsakssammanhang och konsekven-
Ser.

Stort tack till K-G Bergqvist for en mycket
fin och 6ppen redovisning och inte minst for
hans personliga sitt att berdtta intryck och
erfarenheter fran olika haveriplatser.

Féreningstriffen avslutades pd méssen med
en enklare maltid, pytt med dryck och kaffe
samt naturligtvis lite eftersnack och trevlig
samvaro.

Text, dér inte annat angivits: Herbert Lindblom
Foto: F17, Herbert Lindblom, Herman Palsson,
Benny Hellstrém och Olle Melin.



KOMMANDE VERKSAMHET

1n

Program och inbjudan
11 december 2009, k1 0915 i hangar 47 Néagon dag under april manad 2010
F17 inbjuder kamratforeningens med- Studiebesdk vid Kustbevakningen i
lemmar till flottiljens arsgenomgang 2009. Karlskrona.
C F17 &rsgenomgang borjar 0945 och Inriktningen #r att goéra studiebesdk vid
pagar till 1100. ledningscentralen, fa information om
Hemvirnets musikkér medverkar. kustbevakningens verksamhet samt

eventuellt gd ombord pé kustbevaknings-

Luciatadg for vampliktiga och anstéllda fartyg.
inleder morgonen. Kafferast mellan 0915- Inbjudan bifogas kallelsen till &rsmétet.

0945.

Kamratféreningen medlemmar ansluter
under kafferasten. Samling vid H47 0915. Vi efterlyser idéer och forslag?

Anmdl ditt deltagande senast 3 december.

e-post anmalan@f1 7kamratforening.se
eller tfn 0457-14086

Deltagandet vid vara studiebesok och
resor har varierat och tendensen dr
minskande, ibland sa lagt att planerad
verksamhet overvigts instillas. For att

hamna mer ritt och dka deltagandet igen,

onskar vi fa in forslag och idéer till besék,

18 mars 2010, k1 1800 i F17 aula forelisare eller resor. Limna girna ditt
forslag direkt till respektive handliggare,
F17 kamratforenings arsméte 2010 se tidigare inbjudan mm.
1800 inleds &rsmétesforhandlingarna. Tack pa forhand. / Styrelsen

C F17 forsvarsinformation foljer dérefter

under rubriken: Omstrukturering inom

Fé kten. -
oidian] ruet God Jul och Gott Nytt Ar
Ca 1930 inbjuds till subventionerad tillonskas
middag pé Breddkraméssen.
Sirskild kallelse kommer att utséndas i Alla medlemmar
slutet av januari manad 2010. och
Bredakrabladets lasare
Styrelsen

Alla varmt vialkomna !!!

Styrelsen
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