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Savil text som bilder fran ldsekretsen dr
mycket valkomna. Skicka géirna in ditt
material pa CD, diskett eller via e-post

Omslagsbilden visar helikopter, Hkp 4
under vinschning

Bli medlem i F 17 kamratforening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har ndstan 600 medlemmar.
Andamaélet med foreningens verksamhet &r
att verka for och stirka samhorigheten
mellan personal som tillhor eller tillhort
Blekinge  flygflottij och  Ronneby
garnison, att bidra till | vardandet av
traditioner fran flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratsléjap och att vara
en ldnk mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar 1 stort,
studiebesok eller foredrag avslutat med
middag, dartill kommer resor samt
museiarbete. Se program och inbjudningar
pé sista sidan.

Medlemskap dr 6ppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militira som civila,
savidl aktiva som pensionsavgingna &r
vilkomna. Vid pensionsavgang &r forsta
aret avgiftsfritt, men tyvérr har vi inte
alltid k#nnedom om nér pensions-
avtackning sker och ménga kan dérfor
kinna sig bortglomda. Vinligen kontakta
kamratforeningen om du tycker att tiden
bara gar och inget hénder, s& ordnar vi
medlemskapet omgaende.

Arsavgiften dr for ndrvarande 70 kr for
huvudmedlem och 30 kr for familje-
medlem p& samma adress. 1 arsavgiften
ingér for huvudmedlem tvd nummer av

medlemstidningen Breddakrabladet

Enklast tar du kontakt via e-post,
styrelsen@f1 7kamratforening.se eller
telefon till Nils Olofsson 0457-66862.

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen

Vi vill samtidigt skicka en pdminnelse till
dig som #r medlem men &nnu inte betalt
arsavgiften for 2006. Enligt vara stadgar
anses du ha gatt ur foreningen om inte
avgiften inkommit senast december méanad.



F 17 KAMRATFORENING

Styrelseordforande och ansvarig uigivare Herbert
Lindblom

Det gldder oss mycket att var forenings-
tidning Breddkrabladet fatt ett mycket
positivt gensvar. Att vi fyller ett tomrum
kommer fran ménga hall. Att kunna berétta
och sprida kunskap om savél historia som
nutid &r viktigt for oss. Tidningen ger
utmirkta mojligheter att Knyta ihop
generationer och tidsepoker i F17 verk-
samhet alltsedan flottiljen sattes upp 1944.

Nigon kanske fragar sig, vad det blivit av
F17:s fina férbandsmuseum sedan odeldg-
gelsen vid matsalsbranden 2002. Musei-
féremalen kom oskadda ur forédelsen och
forvarades inledningsvis 1 F17 garage-
byggnad men finns sedan 2005 1 mob-
forrad vid Hagshultsbasen.

Forsvarsbeslutet 2004 innebar en kraftig
utdkning av verksamheterna vid F17 och
Ronneby Garnison med atféljande beslut
om nybyggnad for vissa funktioner/
verksamheter. De dldre lokaler som ansags
bli “6verskott” och ddrmed kunna inrym-
ma museet méste tas 1 ansprdk for
uppgifter i forbandsproduktionen under en
overgangstid fram till 2008. Nagon
nybyggnad for F 17 foérbandsmuseum dr
inte aktuell.

Naturligtvis forsoker flottiljen ha framfor-
hallning #ven i detta drende och vissa
alternativ har funnits och studerats.

Den lokalisering som i dag diskuteras &r
kasern 8, vid flottiljvakten. Ny rdddnings-
station skall byggas péa filtet, vilket da
fristdller den gamla beredskapskasernen.

Kamratféreningens museigrupp vantar med
spinning pa beskedet att fa bérja bygga det
nya F17 férbandsmuseum. |

Det bor nidmnas att statsmakterna gor en
oversyn av museiverksamheter som har
forsvarsintresse. En utredning “Forsvar i
forvar” ar genomford och yttrande frén
forband och myndigheter har inkommit.
Det finns foér ndrvarande 63 museer, utdver
de centrala som har inriktningen att visa
det kalla kriget i olika delar av Sverige.

Bland annat klarldggs forbandsmuseernas
roll, vilket &r viktigast for kulturarvet och
vad far det kosta. Under varen 2007 véntas
direktiv komma om hur Foérsvarsmakten
skall skota sin framtida museiverksamhet.

Av Herbert Lindblom

Aret 2006 4r snart till #nda. F 17
kamratforening framfor ett stort tack
till F 17 och Ronneby Garnison {or
hjilp och stéd vi fatt under aret i att
genomfora var verksamhet.

Styrelsen vill ocksa tacka forenings-
medlemmar och funktiondrer {or det
arbete och engagemang som lagts

ned for kamratforeningens bésta.

Vi 6nskar Er alla

God Jul och Gott Nytt Ar

Styrelsen



F 17 Ronneby Garnison

Det hidnder mycket pd F 17 i ar och
prognosen &r att det inte blir mindre nésta
ar!

Flygvapnet har ett stort behov av att 6va
tillsammans med andra landers
flygstridskrafter om vi skall kunna leva
upp till den kvalitet som efterfragas.
Flygvapeninspektoren har darfor —fort
diskussioner med USA om att fa delta i en
av USAF avancerade ﬂygévningar. Sa blev
det och i juli akte det tillfdlligt
sammansatta forbandet ivdg till ALASKA
for att delta i Ovningen Coop Cope
Thunder, totalt ca 80 personer + 7 JAS 39
C/D. Flygningen gick via Skottland,
Island, Gronland och Kanada till Alaska.

F 17 deltog med sévdl tekniker, forare,
logistiker och sambandspersonal som med
stillforetridande  kontingentchef.  Over-
farterna gick bra och dvningen gick dnnu
bittre &n ndgon kunnat vaga hoppas.
Mycket och valfortjant berom har de fatt!

Under sommaren har det ocksé byggts pa
filtomradet. Breddad taxibana, ny ldnk,
bullervall vid ramp 3, mm. Utvecklingen
av  garnisonen  gar  enligt  plan.
Projekteringen av byggnad for
Flygplatsenheten, — Helikopterskvadronen
och ny sikerhetsmaterielverkstad péagar.
Nya plattor for helikoptrar och

incidentberedskaps- och transportflygplan
ingar ocksé bland annat i projekteringen.

Vid F 17 utbildas ett flygplatsforband som
skall ingd i den nordiska stridsgruppen.
Forbandet skall besta av néra 300 personer.
Bland annat kommer ca 140 av dagens
vérnpliktiga att anstillas vid F 17 i januari
for att ingé i forbandet. Det trodde vi vél
aldrig! Anstillda soldater! De skall
erbjudas logementsstandard inom F 17 och
ga till arbetet varje dag precis som alla vi
andra! Nu pagér det ett intensivt arbete
med att planera for deras vidareutbildning
s& att de kan allt som behdvs den 1 januari
2008 ndr de paborjar sin 10 dagars
beredskap tillsammans med Ovriga 1
flygplatsférbandet, FE 01.

F 17 har #ven ansvaret for att utveckla
spaningsformégan 1 JAS 39 divisionerna.
Spaningskapseln #r #ntligen pd vég och
fototolkar skall utbildas, precis som nér vi
hade S 37 Viggen.

Slutligen vill jag meddela att planeringen
for ett forbandsmuseum pégar. Byggnad
08, just innanfor vakten till hoger, é&r
fortfarande vart bista alternativ. Hér finns
goda utrymmen. Arbetet kommer att ske 1
ndra samverkan med Kamratforeningen vid
F 17.

Hdilsningar fran
Lars Lundell
garnisonschef



Helikoptern och F17

P4 varen 4ar 1966 kom den forsta
raddningshelikoptern till Kungl. Blekinge
flygflottilj i Kallinge, avsevért forsenad
enligt den ursprungliga tidsplanen. Nu
borjade en fantastisk tid, sdger veteranen
och f d divisionschefen Lars Blomberg,
Ronneby !

Vi hade som de forsta forarna fatt var
utbildning &n hdr och #n ddr, men sa
mycket var klart, att vi med véar omfattande
flygerfarenhet var vil forberedda fér den
nya tiden med ldgre farter och roterande
vingar i stillet for som tidigare fasta. Att
jag sokte 6ver frén det tufft operativa med
bla T 18 B, A 21 R Pembroke TP 83 och
A 32 Lansen till for den delen en minst
sagt lika krdvande flygverksamhet som
raddningen d& var, har jag aldrig &ngrat!
Inget kan vl ge en storre tillfredsstéllelse
dn att fA ge skadade och ndodstillda en
hjdlpande hand, och med detta lyckades vi
verkligen, och jag har ett mycket gott
samvete.

Sk16 och Tp 83

Under perioden 1950-66 hade det funnits
en viss form for att bista haverister och det
var med Sk 16 och senare Tp 83 utrustade
med fillningsanordning for livbétspacke.
Tanken var god, men resultatet
férmodligen rdtt klent. Nagon beredskap
for denna "FRAD-tjinst” forekom inte.

F 17 fick alltsé sin forsta hkp 4 véren 1966,
nummer tvd kom pé hosten och nummer
tre forst 1972.

FRAD-uppgiften med hkp Overtogs
sommaren 1966. Ar 1967 utrustades var
forsta hkp med Decca Mk 8, och samma ar
tillférdes ocksé organisationen virnpliktiga
ytbérgare. Under 1970 infordes
dygnsberedskap. Sommaren 1975
levererades den forsta hkp 4 A med ny
nav- och spaningsutrustning. Under tio ar
hade man d4 utan radar genomftrt fria
molngenomgéngar och vattenkontakter till
hovring under alla véderforhallanden vid
uppdrag s&vidl under morker som dager,
och det var ofta krévande.



Ny organisation.

Trots under tiden vissa motséttningar 1
hkpfragan mellan Marinen och Flygvapnet,
vilka emellertid l6stes mycket tack vare
flyggeneralen Bert Stenfeldts, en géng
filtflygare pa F 17, mycket  kloka
tinkande, genomfordes dock en ny
forsoksverksamhet med gott resultat. 1983
faststilldes en ny organisation som innebar
en division med 18 forare, 9 navigatorer,
12 mekaniker och 10 ytbdrgare. Den riktigt
moderna och slagkraftiga styrkan borjade
att ta form.

Snéstorm.

Uppdragen var ménga och skiftande. Vissa
minns man bittre, andra sjunker undan. Ett
speciellt tillfille var nyarsnatten 1978-79.
Det var sndstorm med upp till orkanvindar
i byarna. Vi skulle leverera livsviktig
medicin till en patient som bodde pa
Linderddsasen. Vigarna var ofarbara och
p& Hano bléaste det 36 sekundmeter. Med
hjdlp av Polisen med stralkastare och ett
par bilar kunde vi landa och fa fram
medicinen efter ett kort stopp pa en aker
utanfér Horby pa sydsidan om d&sen.. Nu
fick vi meddelande att man hort kraftig
rysk radiotrafik i omradet i nérheten utan
att egentligen veta orsaken.

Orkan i byarna.
Vi gick mot Stenshuvud och larmade
ytterligare en helikopter fran F 17 med

veteranen  Herman  Pahlsson  som
befilhavare. Det visade sig vara tre ryska
fartyg i sjéndd och av dessa hade tva inte
lyckats att hélla emot den mycket kraftiga
vinden och sjogéngen fran ost, nu 30-36
meter utan helt enkelt av kraftiga brottsjoar
gétt p& land i norra Osterlen..

Under den natten bérgade vara tva
maskiner 50-60 nddstillda, vilka vi flog till
en fruktodling inne p& kusten. Jo, det har
blivit en del utmérkelser for védra besitt-
ningar under &ren sévil svenska som ryska
och tyska dér vi varit med och rdddat liv
och #dven ett par medaljer. Nar det sedan
blev tid for mig att ldmna divisionen som
pensiondr hade jag bokfort cirka 8000
timmar i luften p& ett 30-tal typer men
4ven atta helikoptrar och tre segelflygplan.
En fantastisk tid och ett fantastiskt jobb,
menar Lars Blomberg, kapten, langvégare,
f d mekaniker m m inom Flygvapnet och
en gang bondpojke 1 S6dermanland.

Nagot lite dr jag vél betinksam om
Forsvarets planer pd den framtida militdra
verksamheten med helikoptrar, men

jag vet samtidigt att det &r unga, kloka
minniskor som handhar problemen, och
bara har att verkstélla de beslut som véra
politiker tar. Men om dessa och deras
relevans i tiden tvistar forstas de ldrde,
men det #r en annan historia och inget att
kommentera for en gammal pensiondr, som
sa till sidgandes har gjort sitt. Men
intressant och givande var det den tid jag
hade forméanen att fa vara en i génget och
jag skulle nog vilja samma yrke i mitt
nésta liv !

Av Lars Blomberg berdttat for Ulf Wiberg.
Foto: F17 och Lars Blomberg



F17 Musikkar 1944 - 1957

Parad éver Séderbro ivRonneby 1 maj ndgon gdang under 1950-talet, med musikdirektor |

S

Ellstréom i spetsen.

Ingen vet hur gamla traditionerna &r och
hur linge den militdra musiken egentligen
har férekommit, men s& mycket &r klart, att
hornblasare och trumslagare har funnits
under ytterst ldng tid och att dessa inte bara
haft en mycket underhdllande och
sporrande uppgift, utan dven anvints for
olika signaler och ordergivning under strid.
Gamla militdrer minns t ex med stolthet
revelj, flaggsignalen, tapto, tystnad och en
hel del stridssignaler som eld, eld upphor,
troppning, formering till tig m m.

Bengt musikeleven.

En av dem som var med néstan fran borjan
nir det giller musikkaren vid Kungl.
Blekinge Flygflottilj & den numera
pensionerade Maestron och f d musik-elev-
en Bengt Fridfors, vilkdnd inom musik-
livet i ldnet. I samband med att F17
ctablerades just i krigsslutet kom ocksa
musikkdren till 1944. Chef blev Carl
Gustaf Ellstrom, en begadvad s k langvégare
som fick 16jtnants grad. Kéren skulle besta
av tjugotalet medlemmar. -Jag sjidlv kom in
i bilden 1950 och utbildades sa smaningom

pa klarinett, saxofon med horn och trumma
som obligatorium, berittare Bengt. Langt
senare och pd Musikhdgskolan fick jag
spela fagott, ett annat fantastiskt in-
strument, och ett av de tre som anses ligga
den minskliga rdsten som ndrmast
Sveriges Riksdag besl6t i mitten pa 1950-
talet, att minska i landet aktiva musikkérer
fran 44 till 25 och F17:s s& populéra
upphorde att existera med en avskeds-
konsert i Ronneby Radhuspark den 7 april
1957, med over ett tusen dhorare.

Fin musik.

F17:s kér var en fantastisk grupp, liten men
med en entusiastisk , trevlig och om-tyckt
chef. Man fick en stidndig utbildning och
fick tuta med i gruppen kanske redan frén
den forsta ménaden av utbildning, minns
Fridfors. Noterna, hieroglyferna, de som
s& manga, dven stora kompositdrer fruktar
och aldrig kunde, ldrde man sig, de liksom
vixte in sd smaningom och de har jag
aldrig funnit som nagot problem, trots att
man ir en enkel trddgérdsméstarson fran
Kuggboda-halvén.



Tidigt boérjade jag spela dragspel o var
mycket intresserad av musik, det liksom
fanns inom mig. Far spelade olika
instrument och min mor sjong 1 kor,
berdttar Bengt nu efter ett helt liv som
militdr och civil musiker och larare.

Visst var man springpojke i borjan med
notstill, papper och instrument, men man
blev tidigt en man i génget, konstigt nog.
Det forsta man fick trédna pa var de olika
signalerna  men ocksd att sld pa
marschstrumma. Sedan kom s& sméningom
de 6vriga instrumenten, Ett harligt liv i1
musiken har jag i alla fall haft och jag
glider mig varje dag &t att barn och
barnbarn har fétt detta musikintresse, och,
kanske en viss begévning i sina gener? Min
dotter Lotta dr for dvrigt inte bara musiker
och dirigent utan snart férdig ldkare, nagot
som skulle ha varit otdnkbart for en
musikkanin som jag pé -50 och -60-talen.

Konsert pa F17, chefen dverste Rydstrom
avtackar musikdirektor C G Ellstrom och
den populdra orkestern

Lang lirotid.

Kommer ihdg att en gang under min
volontirstid att det skulle det blasas till
strid. F 17 skulle anfallas av I 11 1 Vix;jo
och jag kallades med stridshorn att blasa de
olika signalerna. Historia kan man tycka,
men 4ndad var man sa engagerad och ville
gora sitt bésta, det var bade intressant och
roligt, att liksom fa sta 1 forsta ledet !

Vi fick trots allt en bra utbildning inom
musiken, dels pd& F 17 och sedan inom
Marinmusiken. Nér det gillde den hogre
utbildningen  gick vi periodvis  pa

Musikhogskolan i Malmo, vissa mera
allménbildande #mnen fick vi &ka till
Stockholm och tentera av.

Var chef Ellstrom skrev en marsch som
han tillignade 6versten och flottiljchefen
Torsten Rapp, senare Overbefilhavare.
Direfter komponerade musikdirektéren
Ake Dohlin senare en F 17 marsch och
sjalv har jag skrivit en marsch som heter
Friskt humér, minns Bengt. |

Detta skedde pa 1970-talet och for den
davarande Kallinge Musikkdr.

Vigen var lang.

Vigen till fullviardig militirmusiker var
dock ldng, men pa intet sétt negativ, menar
Bengt. Forst var man elev i tvd &r innan
man blev volontdr. Diérefter tre ar
ytterligare till graden furir. Ofta var det s&
att man fick graden men inte staten, och
det gjorde att det fanns underofficerare
som lag kvar pé staten som furir, med vad
detta negativt kunde innebédra 16neméssigt.
Nej, hade vi inte haft dansmusiken pa var
fritid, s& hade det nog inte gatt s bra att
klara sig ekonomiskt. En musikfanjunkare
som hette Jorninge hade en populdr dans-
orkester och #dven jag sjdlv hade under en
period eget dansband. F 17 musikkér
bestod ju inalles av 20 man och hade en
god standard, men Marinens kér var ju
ndgot helt annat plus att vi var 25 man och
hade betydligt storre resurser och tyngd dn
F17:s kér.

Stolt morfar.

Det var i hog grad ett fint och kunnigt
géng och dér trivdes jag bra. Nir jag gick
over till det civila livet var jag musik-
fanjunkare. Nu efter ett halvsekel inom
musiken lyssnar jag helst pa mina barn och
barnbarns musikaliska prestationer, dr en
stolt och tacksam morfar, fér dem alla och
for vad musiken har givit en enkel men
muskintresserad ~ 15-arig  kille  frén
Blekinges utmarker. Men det var pa Fl
efterkrigsaret 1950 det senare sa
framgangsrika musiklivet borjade !
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MUSIKPROGRAM

KUNGL. BLEKINGE FLYGFLOTTILIS MUSIKKAR
ger avskedskonsert 1 Rédhusparken soudagen
den 7 april mellan k1,1300-1400,

LDrizent: Musikdiz. CaGeElLtrdiia. o

Ao Vhrb8lening, warschs ... BeJinssons
2 V&rtoner, LarriT-Eixom.
wde L vhretids. valeg... . J.Mlsson

B den gladeTlygsoldaten” s potpe . . aroiColinbrink,

enpk. flygeamursehs.. Hylanberg.

Avskedskonsert 1957

Fina musiker.

Men, vem av oss som var musik-
intresserad och god lyssnare ndr F 17:s
musikkar hade sina populdra konserter 1
parken framfor méssen, i matsalen eller pa
stan, kommer inte ihég dirigenten Ellstrom,
valthornisten Hagglof, {rumpetaren

Jonbrink, jazzmusikern Jorninge eller
Flsjt-Johan, alla sia fina och kunniga

hantverkare inom sitt udda militdryrke.
Men dé har vi inte ndmnt den kanske mest
begavade, Bengt Fridfors sjilv, fast han &r
blygsam angdende sina faktiska insatser 1
Blekinges musikliv. Musikhistorien visar
emellertid nédgot helt annat !

Berdttat for en samtida pa F 17 (53-62)

LUFTIG MUSIK.

5 kall fvglicltiljens z'um!z :47 1 movconar fara
ombring ooh spela £9r arbeiare ph srhetsplalsen.
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Urklipp ur tidning sondagen den 11 maj

1947.

Ulf Wiberg. Bilder via Bengt Fridfors



F 17-notiser

(Saxat frén F 17 hemsida av Hakan Lindberg. Léds mer pa www.f17.mil.se)

JAS 39 startar frén Orland
SWARAP JAS 39 i Norge

Delar av snabbinsatsférbandet har deltagit i
den multinationella flygévningen Nordic
Air Meet 06 i Norge. Férutom Norge (med
F-16) och Sverige deltog Schweiz (med
F-18). Basering var pa flygbas Orland,
strax utanfér Trondheim. Ovningen pagick
i tva veckor och den svenska kontingenten
bestod av &3 personer.

RTC - reinforced tent camp

Méanga Ronneby/Kallinge-bor som under
borjan av hosten haft vigarna forbi flottilj-
en har sikert frigat sig vad som hénder vid
fore detta strak 11/29.

! a1 L :
I stabstdltet finns ldgerkommendant,
kvartermdistare och tpc
Det 4r 1. och 2. insatskompanierna som
ovat pa att bo, leva och tjanstgbra i en
camp som skall efterlikna den camp som
insatsstyrkan upprittar vid en internationell

insats.

10

Ovlt Christer Erixon och o6vit Niclas

Karlsson, chef resp stf chef Flygplatsenhet
01 (FROI1) bescker campen.

Samrad infor miljoprévning

Under  september  genomfGrdes  ett
samradsmote angéende miljoprovning av
helikopterverksamhet pad F 17. Det
kommer att bli en visentlig utdkning av
helikopterflygverksamheten inom en snar
framtid. Bra bilder av bl a flygvédgar finns
pa F 17 hemsida.

Forsvarsattachébesok

I Sverige finns 45 forsvarsattachéer fran
frammande l4dnder. Dessa inbjuds till besok
pa olika forband varje &r. Avsikten med
besoken &r erfarenhets- och informations-
utbyten mellan ldnderna.

C F 17 genomgdng med forsvarsattachéer

[ slutet av augusti bescktes F17 av
attachéer frén 27 ldnder med fullspdckat
program fran morgon till kvall.
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) DM:vinnare 1951, Baigié raden fr v.j 'Gum;ar Akavisf,
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Alf Karlsson, Axel Woxbiom, Sven

Hallgren, Sten Petiersson, Gote Mansson. Fr raden. Nils-Otto Olsson, Ake Fryxell, Tage
Karlsson, Osten Johansson, Acke Dahlman. Ej pa bild: Sigge Livgren, Per-Ake Thuné.

»Gor denna bygd till Din egen”

I en intervju i tidningen FLYG 1946 be-
skriver redaktdren den sa kallade F 17-
andan. Flottiljchefen Torsten Rapp ndmns
som en gladlynt och jovialisk herre som ut-
Gver sitt militdra uppdrag dven vill se att
flottiljen blir forankrad i bygden. Han sade
vid ett tillfille att vi borjar f& tid dver att
gora oss bekanta med Blekinge, var egen
bygd. Ja, jag séger var egen bygd, ty det &r
vad vi forsdker gora den till, och jag tror
att det har, eller i varje fall kommer att
lyckas. Vi har fran forsta stund mottagits
med vinlighet och intresse hdr och vi
forsoker atergélda det pa det sétt vi kan™.
Ett sidtt att skapa kontakt med det civila
sambhillet var pa det idrottsliga planet. F 17
idrottsforening, som bildades under led-
ning av bland andra flottiljadjutanten, kap-
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ten Harry Ek, bedrev ett omfattande sam-
arbete med Skogsvandrarna och IFK
Ronneby inom orienteringssporten.

En annan idrottsgren som motte stort
intresse var ishockeyn. En av drivkrafterna
har var furiren Per-Ake Thuné, som,
tillsammans med ménga andra, var aktiv
vid byggandet av Blekinges forsta
ishockeyrink. Den var beldgen pd den
nuvarande vémpliktsparkeringen utanfor
flottiljvakten. Rinken skilde sig avsevirt
fran nuvarande ishallar. Sargen var malad
med brun kuprinol vilket medférde att isen
blev ganska mork. Langsidorna var endast
25 cm hoga medan ddremot kortsidorna
hade regementsenlig hdjd. Belysningen
bestod av 15 stycken lampor pé 6-7 meters



hojd varfor ljuset inte var det allra bésta.
Nir F 8 ishockeylag géstade F17 {or en
match i flygvapenmisterskapet frégade
stockholmarna om det fanns pannlampor
att 1ana.
Rinken skottes av ndgra intresserade
underbefil som spolade pé nitterna och
som dessutom ofta fick lite ledigt pa dagtid
nir temperaturen var lamplig. Spolutrust-
ning lanades av flottiljpoliserna. Dessa var
inte alltid s& glada ndr de fick ldackande
brandslangar 1 retur.
Den forsta ishockeymatchen spelades mot
Tingsryd den 28/2 1947. Tingsryd vann
med 5-2. F17 IF blev blekinges forsta di-
striktsméstare 1951. 1955 vanns &dven det
forsta DM-et for juniorer.
Matcherna pé isrinken samlade manga
dskddare. Det sattes till och med in
extrabussar nir det var hemmamatch.
Medlemmar ur F17 IF var drivande nér
Blekinge Ishockeyforbund bildades och
under de forsta aren skottes forbundets
verksamhet av personer fran foreningen.
1950 byggdes en handbollsplan 1 hangar
82. Dir spelades alla matcher i Ronneby-
serien som, forutom F17 IF, bestod av lag
fran Ronneby och Kallinge. ‘
En annan idrottsgren som var populdr var
boxning. Det ordnades boxningsgalor dér
foreningen representerades 1 de flesta vikt-
klasserna. Galorna, som anordnades 1
matsalen dir en boxningsring monterades,
var mycket uppskattade och samlade stor
publik.
F 17 Skytteforening, som senare blev
Kallinge/F 17 Skytteforening, r ett annat
exempel pa det idrottsliga samarbetet
mellan flottiljen och det civila samhillet.
Nir  golfsporten  introducerades i
Ronneby var flera av de drivande personal
ur flottiljen och pa flottiljen anlades ett
antal traningsplatser.
Som synes ir det mycket som bidragit till
att Torsten Rapps forhoppning och malsétt-
ning att flottiljen skulle bli en del av
bygden har forverkligats. F 17-andan har
drivits av ménga flottiljchefer och anstdllda
och Ronnebyborna k#nner F17 som sin
egen flottil]

12

Neds r've av Nils-Otto Olss‘on
Flygtekniker pa F17 ]945—]’962

I
I

Efterlysning

Manga lasare har sikert intressanta saker att
beritta om sin tid i flygvapnet. Det kan vara om
den normala tjinsten, om roliga episoder som
intriffat eller om personer som gjort intryck mm.
Vi i redaktionen #r tacksamma for allt Ni vill
berétta om.
Sénd ocksd in foton som Ni har 1 gdmm-orna
och beritta lite om vad de forestdller, ungefdr
nir de togs och om personerna som &r avbildade
dérpa.
Vi vill naturligtvis inte ha nagot som kan verka
sérande for enskilda personer. Sadant kommer ¢j
att inforas 1 tidningen.

Redaktionen forbehéller sig ocksa ritten att
gbra #ndringar i texten av redaktionella skdl,
dock utan att andemeningen skall gé forlorad.

S4, Ni alla, sitt igang och skriv!

Mejla sedan Edra alster till oss under adress:
redaktionen@f17kamratforening.se eller sédnd
per post till:

Kamratforeningen, By 65

F17,

Box 502

372 25 Ronneby.

Om Ni har intressanta saker att berdtta men av
négon anledning inte vill skriva, hér av er till
redaktionen s& kan vi sdkert 16sa det genom
intervjuer eller pa annat sitt.

Hakan Lindberg




Ronneby Kontroll Central

Kortfattad historik om Flygtrafikledningen pa F17
Del 2

Jetaldern gor sitt intag

1953 paborjades utbyggnad av bana 01/19
till drygt 2300 m. Jetdldern gjorde nu sitt
intdg pa flottiljen. Forst med A 21 R som
ett omskolningsflygplan infoér den stora
ombevépningen 1956 till A 32 Lansen.
Detta flygplan var utrustat med DME
(Distance Measuring Equipment), som gav
riktning och avstand till en mottagare/
sdndare pd marken, ANNA/ANITA och
BARBRO, navigations- och landnings-
hjédlpmedel. Detta gjorde att beséttningen
sjdlva kunde navigera for platstagning,
utan att behova pejlas. Nu kunde dven av-
stind mellan flygplan anvéndas som
separation, vilket underldttade trafikav-
vecklingen.
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Aven J 35 Draken, som kom till F17 1973,
hade samma navigationsutrustning som
A 32 Lansen, men avvek nagot vid trafik-
avvecklingen p g a att flygplanet hade
hogre inflygnings- och landningsfart &n
ovriga flygplan.

37 Viggen epoken boérjade pad F 17 1978
med spaningsversionen (SH/SF 37) och ér
1982 med jaktversionen (JA 37) Viggen.
Dessa, liksom 2000-talets JAS 39 Gripen,
var utrustade med eget navi- geringssystem
samt TILS som land- ningssystem.
(Tactical Instrument Landing System).

Flygtrafikledningsradar

Den f6rsta radarn som var avsedd enbart
for flygtrafikledning kom till F 17 1965.
Det var en PAR (Precision Approach



Radar), en landningsradar betecknad PN-
67. For PAR-inflygning krdvs ingen extra-
utrustning i flygplanet utan piloten infor-
meras kontinuerligt om flygldge via den
ordinarie radioutrustningen. Piloten
dirigeras folja den elektroniska inlagda
glidbanan och inflygningslinjen pé radar-
bilden. Ytterst smé avvikelser i flygplanets
lige kan avlidsas pa radarbilden och
ddrmed kan en landning genomftras i
daligt vdder med hog flygsdkerhet.

PN 67 utnyttjas som landningsradar &n
idag, dock modifierad diar bl a de gamla
radiordren bytts ut mot dioder och data-
kretsar.

Det kan nidmnas att all PAR-utbildning av
flygledare sker pa F17.

Ronneby Kontroll Central (RKC)

En mycket stor férdndring 1 trafikavveck-
lingsmojligheterna gjordes 1973 nér F 17
fick en Overvakningsradar, SRE (Surveil-
lance Radar Equipment), for just flyg-
trafikledning. PS-810 stationen var beldgen
i Vissefjdrda och hade sin radarbild bred-
bandslidnkad till den nyinrdttade Ronneby
Kontroll Central (RKC) i Kanslihusets
bottenvaning. Hér dvervakades ‘'och leddes
all flygtrafik, sdvil militdr som civil, 1 bade
Kalmar och Ronneby terminalomrdden.
Hundratals flygtimmar sparades in varje ar
nir flygplanen inte nu alltid behdvde
passera via plats ut 1 en slinga for instru-
mentlandning, utan kunde ledas av flyg-
ledaren direkt in pa inflygningslinjen.

Det kan nidmnas i1 sammanhanget att
ombyggnaden i kanslihuset, for att in-
rymma RKC, inte var klar ndr de fran
Malmen levererade J35-orna skulle borja
flyga pa flottiljen. Man var da tvungen att
uppritta en provisorisk radarkontroll uppe 1
radartornet 1 Vissefjarda. Att utféra flyg-
trafiktjdnst utan radar pa en flottilj med
bade J35 Draken och A32 Lansen samt
civil trafik och 6vrig langsam trafik hade
varit en ndstan omdjlig uppgift. Déarfor
blev manaderna med radarkontrollen uppe
i radartornet en viktig del for flygtids-
produktionen pa flottiljen under denna tid.
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Antennsystem till PN-67 (PAR)

Nir F 12 1 Kalmar lades ner 1980 overtog
tornet pad Kalmar flygplats trafiken i sitt
eget terminalomrade. Nér radartjdnst
erfordrades gick RKC in och hjélpte till.
Ytterligare en stor fordndring gjordes tjugo
ar efter starten av PS-810 stationen, med
sina etikettldsa radarekon, ndr den avlostes
av en modemnare MSSR (Monopuls
Secondary Surveillance Radar), beldgen
vid sjon Mien i den véstra delen av
terminalomradet. Nu behdvde man inte
lingre sitta i en morklagd kontrollcentral,
utan radarskdrmarna 4r nu byggda for
dagsljuspresentation och har hog ljusstyrka
och god kontrast. Mycket information kan
lagras och presenteras pa skdrmarna vid
behov. Den syntetiska presentationen av
radarekona kan forses med uppgifter
om flygplanens anropssignaler, flyghdjd,
fart m m.

Aven tornet har forsetts med radarpresen-
tation och kan vid lag trafikbelastning, ex
vid kvillar och helger, Overta viss
radartjanst 1 tornet.

I och med den utokade helikopterverksam-
heten pa flottiljen planeras ett nytt och
hogre torn under 2009.

Av Gunnar Mossberg



Att lidra flyga kanonflygplanet — Saab T 18B — som jag
minns det.

Hosten 1952 kom jag tillsammans med nio
kamrater till F 17 for att utbildas till
stridspilot. Nagra dagar tidigare hade vi
utexaminerats fran Krigsflygskolan, F5
efter ett ars grundldggande flygutbildning.
Framf6r oss hade vi négra érs utbildning pa
flygplan T 18B innan vi skulle vara klara
att ingé i krigsflygférband.

Pa F17 fick vi 10 dela pa tva logement i
andra divisionens kasern. Vi tillhorde
saledes 2.dra divisionen, den bla! Chef for
divisionen var kapten Ame Jufors. Som
instruktérer hade vi 16jtnant  Nils
Borjesson, sergeant Lars Blomberg,
ytterligare néagra officerare och négra
féltflygare samt ett antal signalister bland
andra fanjunkare Eric Lundberg som var
huvudlérare i navigation. P4 den tekniska
sidan var forvaltare NO Andersson
allsm#ktig! Det var han som sag till att det
fanns tillgéngliga flygplan och han gjorde

det med den kompetens som var
utmirkande for den tekniska personalen.
Pa de “konkurrerande” divi-sionerna

regerade forvaltarna Lundgren och Gadd.
Det var herrar som man inte “satte” sig pa!
Det var en tid med
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sammanhallning och respekt da divisionen
bestod av en mark- och en flygstyrka som
tillsammans bildade en komplett enhet. Vi
kdnde samhorighet och beroende. Det
fanns en vi-anda.

Chef for F 17 var 6verste Sten Rydstrom.
For att leda flottiljen hade han en liten,
liten administration 1 jdmforelse med
dagens! Ekonomienheten, kassan bestod av
en fanjunkare och tva damer. Dom skotte
sitt jobb med samma bravur som alla
andra. Vi hade storsta respekt for “Inga pa
kassan” och det var med forsiktighet som
man ndrmade sig henne med en
reserdkning. Lika stor respekt hade vi for
husmor, Asta Olsson. I matsalen upptrddde
vi som viluppfostrade pojkar. Lika artiga
och viluppfostrade var vi da vi stod infor
syster Sonja pa sjukan for att ta sédnkan,
eller pa forradet for att fa forrddsgubbarna
att ldmna ut ndgon persedel. Léttare var det
pé& ”"markan” ddr vi trdffades péa fritiden.
Kvéllar och helger. Markan var en
tillflyktsort som erséttning for hemmet.
Didr togs vi om hand av kamrater, vi
lyssnade till de gamla uvarna, furirer och
overfurirer, och kanske lite mera pa de som
gjorde frivillig tjanstgéring, de gamla tuffa



’silvervingarna” som flog for SAS eller
andra foretag ute i vida vérlden och som
gjorde frivillig tjanstgoring for att flyga
avancerade krigsflygplan och kanske,
framfor allt, for att triffa de gamla
kamraterna. Kamratkénslan var stor. Allt
var for oss vicekorpraler nytt, intressant
och lédrorikt. Frihet, ansvar, respekt var
ledorden. Det enda som vi egentligen var
besvidrade Over var den allminmilitéra
utbildningen. Den ansvarade sergeant
Maxe for. Han forstod inte oss och vi
forstod inte honom! Och dérvid blev det.
Sé kallad “militdr disciplin” hade vi svart
for! Vi var helt fokuserade pa att fa flyga,
att flyga T 18B!

T 18B konstruerades i mitten av 1940-talet
och var anpassat till det da aktuella hotet.
Tanken var att ett flygplan bevépnat med
torped skulle bli ett effektivt vapen 1
héndelse av en invasion &ver havet. T stér
saledes for “torped”. Men av tekniska och
taktiska skil, sa fullfoljdes aldrig torped-
bevipningen. T 18 utrustades i stéllet med
en 57 millimeters automatkanon (akan)
som ett vapenalternativ! Denna till-
sammans med tvd 20mm och en 13,2 mm
akan medforde att T 18 blev ett “kanon-
flygplan” 1 dubbel bemdérkelse. Andra
vapenalternativ var bomber, (50, 250, 600
kg), lysbomber och en mina pa 940 kg.
Under de forsta operativa aren, fram till
1952, kunde T 18 &ven bevidpnas med
attackraketer.

DaT 18 kom ut pd forband, F 17 1947 var
den med 595 km/t i toppfart ett av vérldens
snabbaste bombflygplan. Den tidens
jaktflygplan hade svart att hdnga med. Ett
forhallande som forandrades i slutet av 40-
talet da jetmotorerna kom till anviandning 1
storre  skala. Jaktflygplanens prestanda
utvecklades snabbt. For att dd kunna verka
och overleva med attackflygplanet T 18
blev det nodvandigt att flyga 1 stora
forband, pa lagsta hojd, 1 daligt véader eller
under morker . v

T 18 var ett stort flygplan med spdnnvidd
17,04 meter och ldngd 13,23 meter.
Maximalvikten var 9,3 ton. T 18 hade tva
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12 cylinders Daimler Benz motorer pa
vardera 1475 histkrafter.

Besittningen bestod av férare och signalist
med plats dven for en spanare. Foraren och
signalisten hade katapultstolar vilket inte
spanaren hade.

Den tekniska tjénsten pa T 18 var tung och
komplicerad.  Arbetsmiljon var ofta
bedrovlig.. Trots alla svarigheter s& tog
mekanikerna hand om ”sitt” flygplan med
stort personligt ansvar. Mekanikernas
lojalitet och uppoffrande arbete ledde till
en mycket hog flygplantillgénglighet och
driftsdkerhet. Det ledde ocksa till att vi
piloter hade respekt och fortroende for
mekanikerna och samarbetet var mycket
gott.

Det var en miktig upplevelse att pa
morgnama se de stora flygplanen
uppstédllda pé linje under mekanikernas
varmkOrning av motorerna. Divisionens
atta flygplan, 16 motorer pd vardera 1475
hkr! Det kraftiga ljudet var musik!

Musik var det emellertid inte att fa pdbdrja
inflygningen, trots skickliga och forstdende
instruktorer. Inflygningen skedde i gamla
B 18B med installerat dubbelkommando.
Instruktoren satt 1 baksits, rattvind. Han
hade mgjlighet att péverka rodren och
gasreglagen. Han hade viss, begrinsad
tillgang till flyginformation. Hans sikt
framat var  synnerligen  begrinsad.
Instruktéren hade sdledes sma mdjligheter
att ingripa. De forsta tva - tre flygningarna
genomf6rdes med tva instruktorer. En av
dem startade och landade fran framsits,
varvid eleven satt pa spanarplatsen. Uppe
pa betryggande hojd skedde byte mellan
elev och instruktér. P& hoéjd over 2000
meter 6vade vi start och landning, ut- och
infdllning av klaff och landstdll och
flygning med fart ned till 230 kmt. Svérast
och farligast var &vning med enmotor-
flygning da dven landning 6vades. Trots att
T 18 kunde flyga, till och med stiga, pa en
motor, sd var enmotor-flygning en farlig
manover for nya forare. Det foreldg risk
for sidroderanblésning varvid det krdvdes
skicklighet och stor styrka for att kunna
ritta upp flygplanet. Svért var det ocksa att



efter misslyckad inflygning for landning
med en motor gbra padrag och stiga igen.
Under flygplan 18’s forsta ar hade ett antal
olyckor och olyckstillbud &gt rum just i
samband med utbildning 1 enmotor-
flygning.

Infér flygning tog vi av slips och flygjacka.
Vi satte pa oss flygoverallen utanpé
laderstévlarna, spetsbyxorna och den vita
skjortan. Runt halsen virade vi den bl4,
2.dra divisionens, halsduk. P& med
flyghuva och  strupmikrofon. Med
fallskdrmen framfor sig alade man fram
genom flygplankroppen och kléttrade upp
pa forarplatsen, katapultstolen.

T 18 styrdes med en halv ratt! P& ratten satt
mandverknappar for kursstyrning, for
radiokommunikation och fo6r vapen-
funktionerna. Flyginstrumenten satt fram-
for foraren pd en panel som var sa
utformad att det gick att fran forarplatsen
se framat nedat genom glasnosen.
Motorinstrumenten satt nere till hoger pa
en motorpanel. Forarkabinen var placerad
nagot till vénster i flygplanets fiardriktning.
Det gjorde att vid markkdrning var sikten
till hoger ndstan obefintlig, sikten framat
var begrdnsad, medan sikten till vénster var
acceptabel.

Starten var alltid en maktig upplevelse. Att
dra pa fullgas med tva 1475 hkr motorer.
Vilken kraft, acceleration. Mojligen négot
jobbigt att halla kursen, men vil uppe 1
luften s& var flygplanet harligt att flyga.
Liksom de flesta vackra flygplan. Och T
18 var ett vackert flygplan. Pilotvénligt.
Dock var flygplan 18 1 avsaknad av servon
en rodertung maskin. Man fick anvénda
stor kraft och flitigt anvdnda trimroder till
exempel vid undanmanévrer, vid ingéng i
och urgang ur dykning. Som 19 éring och
inte sdrskilt stark sa fanns det tillfdllen da
det gillde att ta i for fullt, men mestadels
sa& var det en njutning att f& flyga
flygplanet. Det enda att klanka pa var att
det var bullrigt och dragigt, kallt 1 kabinen.

T 18 hade en del tekniska svagheter
inledningsvis. Detta i kombination med
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brister i andra funktioner innebar att
flygsdkerheten var délig under de forsta
operativa aren. Som exempel forlorade F
17 13 flygare 1949, varav 11 med T 18
(tvdi med SK 25). I haveri- och
olycksanalys framstar oftast den ménskliga
faktorn som orsak. S& var det ocksd pd F
17. Brister foreldg i ledningsfunktionen.
Detta berodde pa att d4 F17 sattes upp
forutsattes att F 17 huvuduppgift skulle bli
marin samverkan, torped- och minfallning.
Detta var ett skél till att en stor del av
officerarna till F 17 kom frédn “flottor-
flyget”.  Attackflygkompetensen  var
begridnsad. Ett annat skdl kan vara téta
byten av officerare i ledningspositionerna.
Forandring skedde successivt 1 och med att
Oversten Sten Rydstrdm Overtog ansvaret
for flottiljen i oktober 1951. Ett tredje skl
till lag flygsédkerhet och daliga resultat kan
vara den splittring pa uppgifter som det
stora antalet vapenalternativ medforde.
Dessa krdvde olika taktiker, upptrddande
och utgjorde sdkert ett skél till mindre bra
resultat. Det ledde ocksd till att
attackraketerna togs bort som alternativ
1952. Utdver detta infordes successivt
modifieringar och efter 1952, d& jag
borjade flyga T 18, sd var den tekniska
funktionen god. Detta 1 kombination med
en forbidttrad ledning och inte minst ett
forarvanligt  flygplan medforde  att
flygsdkerheten efter 1952 var visentligt
battre dn tidigare. Mina kurskamrater och
jag “overlevde” T 18B.

Utbildningen p& T 18 omfattade navi-
geringsflygning pé& ldgsta hojd, instru-
mentflygning, forbandsflygning, bomb-
fallning och akanskjutning  Successivt
okade kraven Vi ¢vade forbandsflygning,
péa lag eller ldgsta hojd, 1 déligt vdader och
under morker. Vi &vade landning 1 laga
molnbaser. Vi ¢vade anfall i1 stridsgrupp,
d.v.s. flera divisioner fran olika hall med
sma tidsskillnader.

T 18-divisionerna var mycket skickliga i
att ta sig fram pa ldgsta hojd dven i sa stora
forband som division och stridsgrupp.
Flygningen pé ldgsta h6jd innebar att vi



undgick upptickt av fientlig radar som
absolut inte hade tdckning pa lag-lagsta
hojd over de omréden dar T 18 skulle
operera. Dirmed begransades ocksé
verkansmoéjligheterna  for den fientliga
jakten. Det allvarligast hotet mot T 18
forbanden bestod ddrfor av  fientligt
luftvdrn av olika kalibrar.

D4 mina kurskamrater och jag kom till F
17 1952 hade T 18 tekniskt och taktiskt
utvecklats positivt. Sdrskilt betydelsefullt
var att utbildningen fatt stadga och att
instruktorerna var de allra bésta. Jag
kommer 4n idag, 2006 ihdg detaljer av
denna. Av storst virde var det kamratskap
som skapades mellan de anstidllda. Vi var
beroende av varandra i tjdnsten och
utanfér. Vi var ménga som bodde inom
flottiljen. Det personliga ansvaret var
ocksd forhallandevis stort dven om den
militdra hierarkin ibland var obehaglig. 1
det stora hela var det en bra tid for
utbildning till T 18B pilot. En tid {or drygt
50 &r sedan som vi idag minns med
tacksamhet och gléddje.

Mina kurskamrater och jag hade forméanen
att flyga T 18B de sista fyra aren T 18 var
operativt. T 18 ersattes 1956 av A 32
Lansen. T 18 var i operativ tjdnst 1 ndstan
10 4ar. Under de forsta éren var
flygsikerheten eftersatt. Totalt forlorade F
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TI8B med Bofors 57 mun automatkanon i nosen och raketer under vingarna.

17 under T 18-perioden 18 flygplan och 23
besittningsmin. Forbandets resultat var
inte heller alltid bra. Genom f{orbéttrat
ledarskap, ett fordjupat flygsdkerhets-
arbete, genom utveckling och anpassning
av taktiken och  en allt effektivare
utbildning sa utgjorde T 18 forbandet F17
en viktig del i det svenska invasions-
forsvaret under en riskfylld tid dven under
de sista operativa aren da& {flygplanets
fartprestanda och modernitet inte stod 1
parallellitet med omvérldens. Mérkligt nog
var det under T 18 andra operativa hilft
som forbandets insatser rOnte storst
uppskattning. De som tjdnstgjorde pa F 17,
flygforare, navigatorer och framfor allt de
mekaniker och tekniker som holl de
&ldrande maskinerna 1 luften har all
anledning att kénna stolthet. Tack.

Av Bert Stenfeldt, f.d. faltflygare och
T 18B pilot vid F 17.



Hundnattens morker.

Det #r en dag i mitten av 1950-talet. P& en av
F 17:s tre flygande T-18 divisioner har tiden
tagit nagra steg mot lunch. De tva flygpassen
4r snart avklarade och som vanligt dr fOrare
och signalister uppdelade i tva grupper, en
som spelar kort i den bakre delen av
ordersalen och en annan, mindre, vilken
langre fram forsoker vara nyttig med studier 1
OSF eller forarinstruktionen. Plétsligt star
adjutanten 16jtnant Sten Lill-Kalle Karlsson 1
dorren. En frivillig signalist att folja med
chefen till F 6 i eftermiddag, det blir
dvernattning! Det mesta av flygning &r ju
trevligare #n att hinga i bombvarvet dver
Bollo eller Linds s& jag anmiler mig.
Starttiden #r satt s& att vi anldnder till
Karlsborg precis d& tjénsten slutar for dagen,
chefen F 6 och regoff 1 tar emot.

-Jaha, furiren, da ses vi i morgon férmiddag!
Ja, overste! Efter omklddning och forsok att
hitta ett par krokar for vara sittfallskérmar
skall jag g& ut pd plattan for att hdmta in
nattviskan ur planet. Det dr forsvunnit. Man
har i sista minuten dragit in det i det ena av de
b&da hangarskeppen, finner jag efter en stund.
Cirka tjugo meter fran dérren till korridoren
stod planet, jag filler ner nosluckan och
kryper in. Signalisten passerar ddrvid bade
spanarens plats och forarens, sjdlv sitter man
dessutom med ryggen i fdrdriktningen. Jag
fick tag i min véska av typ fallskdrmsbag och
krop tillbaka mot luckan. Med ett ben pé
stegen hor jag ett fruktansvért rytande och
kdnner smirta i ena hélen. Man har sléppt 16s
de vakthundar som nattetid regerar 1 hangar-
lokalerna! Ingen minniska tycks finnas i
niarheten och hundbeviringen har redan
férsvunnit.

Det var ingen overdrift att pasta att goda rad
nu var dyra! Att skrika hjdlpte inte, de tva
bestarna stod pé pass nedanfér luckan som
jag dock med anstrdngning lyckats stdnga.
Det gick mycket snabbt att konstatera att
hangarbyggnaden var tom sandr som pd mig
sjalv och tva vilda schéferhundar vilka inget
hellre ville @n att ge mig en beta eller tva!
Mat, vatten, toalett ? Livbdtspackarna hade vi
ldmnat kvar i planet och dér lag en liten ask
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med chokladbitar.  Vidare fanns pa
forarplatsen en slang med en tratt att nyttjas 1
fall av pakommen néd”! Det fanns vidare en
metrev och ett par fiskekrokar, och jag
funderade ett tag p& att forsoka fénga
hundarna, men i varje fall trdden var alltfor
kort och klen.

Den sena eftermiddagen dvergick i kvill och
kvillen i natt, fast det flot sakta. Nar morkret
hade brutit ut tyckte jag att det gick négot
lattare. Ett tag forsokte jag fé fart pa savél
radion for anrop till tornet som den ADF-pejl
man kanske skulle kunna spela musik via,
men forgives. Jag kan inte pastd att jag sov
den natten, sa visst var det en stor ldttnad nér
hundbeviringen klockan 10 minuter i sex pé
morgonen kom for att koppla sina kelgrisar.

Jag forsokte inte forklara min beldgenhet for
den virnpliktige, han skulle i alla fall inte ha
forstatt och det markliga var att han inte alls
verkade tycka att min situation p& minsta sitt
hade det onormalas prigel, han bara betslade
sina odjur och forsvann pa cykel

Overste Sten Rydstrom ogh han signalist,
sergeant Alf Olsson framfor en T 18 B

Men jag kommer alldeles bestémt ihéag
chefens hilsningsfras ndr han vid halv
tiotiden uppenbarade sig.

— Se god morgon, furiren, har natten varit
god ? — Ja, tack dverste | —Gott, det var ju for
vil, d& sitter vi sé sakta kurs hemit !

Det kan tilldggas att flottiljchefen l4r skall ha
borjat sin karridr som sjoofficer!

Av Ulf Wiberg.
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Studiebesok vid SKB i Oskarshamn

Den 14 september hade 40 medlemmar
slutit upp for en resa till SKB, Svensk
Kérnbréanslehantering AB i Oskarshamn.
Syftet var att fa information om och lédra
oss lite mer om lagring av utbrdnt kédm-
brénsle.

Besékskontroll och uppdelning i grupper

Vi fick beséka CLAB, ett centralt mellan-
lager for anvint kdrnbrénsle, dér det lagras
i ca 30 ar under stindig vervakning innan
det s& sméningom skall ga till slut-
forvaring.

Besoket fortsatte sedan i Aspdlaboratoriet,
en unik anldggning ddr forskning och
utveckling bedrivs i full skala infor
byggandet av ett slutférvar ddr brénslet
skall kunna forvaras i ca 100 000 ar.

Aspé, i urberget pé 450-meters nivan

S#rskild buss tog oss ned i urberget till 420
meters djup. Under visningar och genom-
gangar fortsatte vi sedan till fots ned till
450-meters nivén, ddr hiss s smaningom
tog upp till markytan igen.

Ett stort Tack till SKB och dess guider for
ett mycket bra och informativt studiebesok.

Studiebesok pa Flygplatsenheten
samt féredrag om RAF anfall mot
Tirpitz

Den 28 september var vi pd hemmaplan
igen, 27 medlemmar hade kommit till
foreningstréiffen som bdrjade redan 1430.
Ronny Hansson inledde eftermiddagen
med att beritta om fdlthéllning frén 1950-
talet och framat, hur man sokte och
provade maskiner av alla de slag for att
hélla banan fri fran sné och is.

Studiebesdket pa Flygplatsenheten borjade
i aulan dir Kn Roger Jonsson, flygfiltsavd
och Kn Torbjérn Faraasen, basrdddnings-
avd berittade om enhetens organisation
och uppgifter. Dérefter foljde visning av
maskiner och materiel uppstdllda vid
hangar 83.

Kn Roger Jonsson, ndrmast och Kn Torbjorn
Faraasen visar och berdttar.

Att hélla filtet klart for start och landning,
har stor flygsdkerhetsméssig innebdrd och
kraver speciellt vintertid mycket arbete.



Efter middagsmaélet i F 17 vérnpliktsmatsal
var det s& dags for nésta programpunkt, en
hindelse under VK 2 som Ingemar
Fogdestam kunde beritta om. RAF
(engelska flygvapnet) anfoll det tyska
slagskeppet Tirpitz utanfor Tromsd den 28
oktober 1944. Ett av bomflygplanen i an-
fallsvdgen, en Lancaster blev skadat och
tvingades nddlanda p& en myr vid Porjus.
Alla ombord &verlevde missddet. Vrak-
rester frdn Lancastern “Easy Elsie” finns
kvar p& platsen, vilken fortfarande kan
besokas, trots mer dn 50 ar sedan haveriet.

Ingemar Fogdestam berdttar flyghistoria
1

Vart Tack till Flygplatsenheten for ett
mycket givande och bra studiebesok.
Tack ocksé till Ingemar for intressant
flyghistoria och Tack Ronny for inblick 1
flygfaltspionjdrernas vinterprov.

Museikonferens i Link&ping

Den 5-6 oktober genomférdes Flygvapnets
museiforestdndarkonferens och kamrat-
foreningstraff pa anrika Flygvapenmuseum
1 Malmslatt.

Totalt cirka 60 deltagare frén inbjudna
forbandsmuseer och  kamratféreningar
infann sig for att bland annat f& informa-
tion om o&vergripande bestdmmelser och
anvisningar fér museiverksamheterna.

Naturligtvis fanns ocksad utrymme for att
redovisa eget museums uppbyggnad och
verksamhet och inte minst tillfdlle att
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diskutera och att byta erfarenheter och
idéer sinsemellan.

For virdskapet stod FVM Flygvapen-
museum, SFHM Statens forsvarshistoriska
museer samt OFS Ostgéta flyghistoriska
séllskap.

F 17 kamratforening/museum representerades av
fr v Benny Karlsson, Herbert Lindblom och Ulf
Alderldf

F 17 kamratforening/museum tackar fér en
mycket intressant och givande konferens.

Foreningstraff med Bertil Eliasson

Den 26 oktober inbjdds till kamrattraff dér
Bertil skulle berdtta fran sina resor i
Tunisien och Marocko.

Tyvérr maste den trdffen instéllas pa grund
av for fa anmdilda. Vi beklagar verkligen
detta och stiller oss naturligt nog fragan
om de nya anmélningsrutinerna &r orsaken.

Foredrag om klimatforandringar

Bertil Larssons foredrag den 23 november
rapporterar vi om 1 nédsta nummer av
Bredékrabladet. Aktiviteten dr &nnu inte
genomford vid detta nummers utgivning.

Av Herbert Lindblom



KOMMANDE VERKSAMHET
Program och inbjudan

15 december 2006, k1 0850 i hangar 47

F 17 inbjuder kamratforeningens med-
lemmar till flottiljens arsgenomgang 2006

Programmet berdknas paga till lunch och
innehélla: C F17 genomgéng, kafferast
samt utdelning av NOR och idrottspriser.

Anmil ditt deltagande senast torsdag den 7
december pa telesvar 0457-471983 eller
e-post anmalan@fl 7kamratforening.se

8 mars 2007, kl 1800

F 17 kamratforenings arsmote 2007

Program: Arsmotesforhandlingar f6ljt av
C F17 forsvarsinformation samt subven-
ionerad middag p& Breddkraméssen
Sarskild Kkallelse kommer att utsdndas

g .1
senast tre veckor innan arsmoétet.

8 februari 2007, k11700 i F 17 aula

Flygvapnet, idrotten och “Gaspelle”
formade mitt liv.

Nils Otto "Nolle” Olsson kaserar:

Om; 1940-, 50- och 60-talen pa F 17.
Som; FN-overvakare i Libanon, “busk-
flygare” i Kongo och idrottsledare i Kina.

Efter kaseriet finns mojlighet till fortsatt
samvaro pa Bredadkraméssen. Baren &r
dppen, och kaffe serveras till sjélv-
kostnadspris.

Anmilan kan ske mellan 22 jan till 2 febr
pa telesvar 0457-471983 eller
e-post anmalan@f17kamratforening.se

Avanmilan senast 6 febr pa telefon
044-352373 eller 0457-24146

29 mars 2007, k11430 i F 17 aula

Foreningstrdff med foredrag om och
studiebesok vid Nordic Battlegroup

Inom EU samarbetet sitts enheter upp for
att kunna verka i krisomraden inom 600
mil frén Bryssel. Utbildning och bered-
skapshéllning fér den  svenskledda
battlegroup sker bland annat 1 Kallinge.

Till denna traff inbjuds ocksd Blekinge
bataljon, KA 2 kamratférening, Flottans
Min 1 Karlskrona och Karlshamn samt
SFF Blekinge.

Efter studiebesoket ca 1630 serveras
middag i lilla matsalen. Pris 60 kr.

Anmaélan kan ske fran 5 mars till 22 mars
pé telesvar 0457-471983 eller
e-post anmalan@f1 7kamratforening.se

Avanmélan senast 27 mars pa telefon
044-352373 eller 0457-24146

Denna sida bifogas ocksd som 10st
programblad att anslas pa ldmpligt
stille. Glom inte att anmila dig!
Det kommer inte nagon paminnelse.
Mycket valkommen! Styrelsen

OBS Nya anmélningsrutiner! OBS
Programmet ovan #r tillika inbjudan till
respektive aktivitet. Nagot sérskilt papper
om inbjudan (arsmétet undantaget) eller
pdminnelse kommer alltsd inte att
utsindas. Anméilan 4r bindande och
avanmilan maste goras senast 3 dagar
innan pé i inbjudan angivet telenummer.






