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Tidningen utsénds till alla medlemsadres-
ser samt laggs ut pa arbetsplatser inom
Ronneby garnison. Dessutom gar tidningen
till flygvapnets kamratféreningar och mili-
tdra kamratforeningar i Blekinge samt till
Svensk flyghistorisk foérening, Flygvapen-
museum och Marinmuseum. Utsands &ven
till kommunala biliotek i Blekinge.
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Herbert Lindblom
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Omslagsbilden visar SK 60, tillhorig F17.
Pilot ombord &r mj Hakan Lindberg, i
kamratkretsar mera kind som “Malle”.
Foto: Flottiljfotograf Gosta Bolander.
Bilden fran 1995.

Bli medlem i F 17 kamratférening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter anstkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till &rs-
motet. FOr nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange "ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | arsavgiften ingar for huvud-

medlem tv& nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar !

Nar jag tecknar ner dessa rader ar det pask-
tider. Vintern har knappt hunnit forsvinna. Inte
sa konstigt, pasken infoll ju valdigt tidigt i ar.
Mycket har sékert hant mellan nedtecknandet
av dessa rader och till dess Bredakrabladet
kommer ut. Bland annat har foreningens ars-
mote genomforts.

Under varens lopp har vi haft mgjlighet att ha
traditionsrummet Oppet for bestkande under
vissa tider. Oppettiderna har publicerats pa
kamratforeningens hemsida. Hur besoksfrek-
vensen blev ar lite tidigt att sia om. En sak &r
dock klar. Det har inte blivit lattare att besdka
traditionsrummet, med héansyn till de tilltrades-
bestammelser, som numera géller for flottilj-
omradet. Besoksanmélan ska lamnas dagen
innan ett besok. Samtliga i styrelsen och
tidningsredaktionen kan vara besoksmottagare.
Min forhoppning &r att vi ska ha traditions-
rummet Gppet s mycket som mojligt.

Forutom  traditionsrumsbesoken  forsoker
styrelsen ordna studiebesok, foredrag, resor
mm. Ett av de mest uppskattade besok vi haft,
var sékerligen besoket i nya flygledartornet i
november. Drygt hundra  medlemmar
utnyttjade mojligheten att se denna fantastiska
byggnad. | borjan av april genomférdes en
informationskvall, tillsammans med Q72, om
RB68 Bloodhounds roll i svenska luftfor-
svaret under 60- och 70-talet. Sakerligen

ganska okant for manga av foreningens med-
lemmar. Kanske mest beroende pa den hdoga
sekretessnivan, som gallde under den har
perioden.

Under nagra vardagar genomfordes foren-
ingens traditionella varresa. Denna gang till
Warszawa, Polen. Lite svart var det att fylla
bussen denna gang. Om det beror pad lang
batresa, Oststatsrddsla” eller priset vet jag inte.
L&s mer om detta i ett senare nummer. Trots att
vi ar drygt 500 medlemmar i foéreningen, ar det
ganska svart for styrelsen att fa kontakt med
manga av er. Jag hoppas pa att ni ska ta
kontakt med styrelsen med idéer, tankar, och
forslag, om hur vi ska bli battre. Kom med
forslag!

Kamratforeningens verksamhet har fatt utokad
betydelse de senaste aren. Inte minst som
“kamratstodjare” 1 olika sammanhang. Detta
har uppmarksammats av flygvapenledningen.
Under aret kommer flygvapenchefen, general-
major Mats Helgesson, att besdka flygvapnets
samtliga kamratféreningar. Till F17 kommer
han preliminart den 28 oktober. Det blir lite
speciellt for oss att aterse var fore detta
foreningsordférande och flottiljchef.

Om nagra ar, 2019, fyller F17 75 ar. Forhopp-
ningen ar att féreningen ska stddja flottiljen i
att producera en jubileumsbok. Den bor i sa
fall omfatta de senaste 35 aren av flottiljens
verksamhet. Mycket arbete aterstar att gora
innan en sadan bok kan lamna tryckeriet. Icke
minst énskar jag att manga av er kan bidra med
nagot.

Slutligen vill jag uppmana er alla, att nar
tillfalle bjuds, besoka Blekinges storsta
arbetsplats, F17. Jag garanterar att de flesta av
er inte kommer att kdnna igen sig. Till sist
onskar jag er alla en skon var och en trevlig
sommar.

Benny Hellstrém
Ordftrande



RONNEBY GARNISON

Kamrater i kamratféreningen!

| skrivande stund ar vi i slutet av mars och
man borjar ana att det ar var i Blekinge.
Liksom i naturen spirar det av aktivitet pa
flottiljen och i garnisonen. For mig &r det
tydligt att vi nu parallellt med att vi
levererar mycket mark- och luftoperativ
effekt i form av beredskap och insatser
ocksd utvecklas mot den malsattning
Forsvarsmakten och F 17 har satt upp. Vi
har ett tydligare fokus pa effekt har och nu,
och vi satter vara tre krigsforband 17e.
flygflottiljen, 171 stridsflygdivisionen och
172 stridsflygdivisionen i centrum och
later deras behov av utveckling vara
styrande 1 hogre grad &n tidigare. Detta
trakigt nog framdrivet av en omvarlds-
utveckling som skapar behov av insats-
beredda krigsférband. Ett revanschistiskt
Ryssland med stormaktsambitioner och en
oro i Mellandstern och Nordafrika som
spar pa terrorhotet paverkar var del av
vérlden.

OB och FM verksamhetside, Vi forsvarar
Sverige, landets intressen och var frihet
att leva som vi sjalva valjer, k&nns darfor
mer aktuell &n nagonsin. Var uttolkning av
verksamhetsidén har pa F 17 blir folj-
aktligen, Vi bidrar till forvaret av Sverige,
landets intressen och var frihet att leva som

vi sjalva valjer genom att vi sakerstaller
luftoperativ effekt”.

FM vision, Ett starkare forsvar, moter
varje hot och klarar varje utmaning, &r
sporrande och speglar val de férvantningar
som nu finns pa oss. Nar hotet dkar och
Riksdagen tillfor mer ekonomi forvantar
sig skattebetalarna ett starkare nationellt
forsvar som kan mota den forandrade
omvarldsutvecklingen.

Hur moter vi da dessa krav och forvant-
ningar pa ett starkare forsvar har pa F 17?

Nér vi i Flygvapnet och F 17 i januari intog
var nya organisation s tog vi ocksa ett
stort steg mot ett mer insatsberett flyg-
vapen och en mer insatsberedd flygflottilj.
Nu éar hela flygvapnets organisation
insatsorganiserad och vi har en insats-
organisation som ar organiserad for att
mota hogre hot- och beredskapsnivaer.
Det finns inte langre ndgon produktions-
organisation utan alla har en uppgift i
krigsorganisationen.

| samband med intagandet av den nya
organisationen sa passade vi ocksa pa att
andra vart verksamhetsledningssystem har
pa F 17. Vart sétt att arbeta ar nu forandrat
med avsikten att vi skall arbeta pd samma
satt i fred som i krig. Den barande idén &r
att oavsett hotnivd och krav pd bered-
skapsniva sa behaller vi vart satt att arbeta
i s& stor utstrackning som majligt. Vi skall
alltid jobba pa samma satt med samma
méanniskor och genomféra samma verk-
samhet och traffas enligt samma rutiner, sa
att vi kanner igen oss aven da hoten ar
hogre och kraven pa oss storre. Train as
you fight, fight as you train.

Utbver dessa forandringar har jag
definierat nio olika omraden som jag anser
ar sarskilt viktiga att fortsatta utveckla for
att gora vara krigsforband annu vassare.
Dessa har kommit att kallas for C F17
fokusomraden.



e Leverans av insatser och
beredskapsuppgifter.

Vara insatser och beredskapsuppgifter har
alltid hogsta prioritet, vi skall fortsatta
arbeta for ett arbetssatt som satter dessa
uppgifter i fokus. Vi har tyvarr inte en
organisationsvolym som mojliggor bade
krigsforbandsutveckling och insats och
beredskap i den omfattning vi efterstrévar.
Vi kommer dock aldrig gora avkall pa
beredskaps- och insatsuppgifterna utan
maste om det kravs valja bort nagot annat.
Detta skapar sa val troskeleffekt som
trovardighet.

e Personalférsorjning av
krigsforbanden

Den langsiktiga Overlevnaden av Kkrigs-
forbanden &r avgorande; rekrytering och
atgarder for att behalla var personal &r
synnerligen viktigt. Har pagar ett antal
projekt som huvudsakligen leds av flottilj-
staben.

e Utveckling av 17. Flygflottiljen
som krigsforband.

17e flygflottilijen ar till skillnad fran
stridsflygdivisionerna ett nytt krigsfoérband
med flera utmaningar. Omvarldslaget gor
att det ar viktigt att vi snabbt Okar
krigsdugligheten pa samtliga krigsférband.
Har pagar flera olika projekt som fram-
drivs genom var férbandsutvecklingsplan
som A 5 i flottiljstaben sammanhaller.
Forbandsutvecklingsplanen ar motorn i var
framtida  produktionsplanering. Den
stracker sig till 2020 och innehaller alla
delar och omfamnar hela forbandet F 17s
utveckling.

¢ Robusthet Ronnebybasen
(INFRA/Spridning), och
utveckling av stridsplaner

Vi fortsatter utveckla och forfina vara
stridsplaner for vara tankbara baserings-
mojligheter efter en prioritetsordning. Hér

pagar for narvarande manga olika projekt
som leds av A 3 och A 5 gemensamt med
stod av alla enheter. Detta sker i
samverkan med flera olika férband i
Forsvarsmakten.

e Jamstalldhetsintegrering

Jamstélldhet &r en forutsattning for
personalforsorjning av vara krigsférband.
Vi maste bli mycket battre pa att attrahera
kvinnor till F 17. Pa sa satt far vi tillgang
till hela befolkningsunderlaget och kan
rekrytera de mest lampade till vara
krigsforband. Vi maste aven bli battre pa
att behalla anstéllda kvinnor pa F 17. Inom
omradet personalférsorjning och jamstalld-
hetsintegrering har vi satt upp ett realistiskt
mal. De som inleder var nya militara
grundutbildning efter sommaren ska besta
av betydligt fler kvinnor an tidigare. Detta
for att vi langsiktigt ska kunna bemanna
framst de militara befattningarna med
kvinnor.

e Slutférande av Ronnebypaketet

Ronnebypaketet gor F 17 till ett forband
for framtiden. Sjooperativa helikoptrar och
incidentberedskap och mdojlighet att ta
emot stora transportflygplan ar formagor
som ar starkt efterfrdgade. Det ar darfor
viktigt att vi slutfor Ronnebypaketet utan
friktioner. Vi har nu alla beslut pa plats for
att slutfora hela projektet vilket é&r
gladjande.

e Bast pa materielunderhall 2020

Vi maste bli battre pa att genomfora
materielunderhall i vara krigsforband i
syfte att hoja den materiella tillgang-
ligheten. Overtagandet av gamla flottilj-
verkstaden skapar mojligheter for detta.
Men det ar bara starten pa det som ska leda
till att F 17 blir foreddme nér det géller den
materiella tillgangligheten. En rad initiativ
kommer att tas under detta omrade de
kommande tre aren.



e Utvardering flerbefalsystemet vid
F 17

Nu har vi haft flerbefélsystemet en tid. Vi
bor analysera effekterna av detta. Bland
annat tror jag att vi maste bli battre pa att
definiera  utvecklingsmdjligheterna  for
samtliga anstdllda kategorier &ven detta
syftande till att behalla personal och
darmed forsorja krigsforbanden. F 17 ar ett
forband med stora mojligheter att utvecklas
och det maste vara tydligt for oss alla vilka
fantastiska mojligheter vi faktiskt har.

e Forstarka en positiv bild av F17,
FV och FM

FM och F 17 star for nagonting bra och har
en hog formaga aven om vi inom vissa
omraden har utmaningar. Vi maste bli
battre pa att kommunicera detta med media
och allménhet da bilden av oss ibland
tenderar till att vara felaktig och bara visa
pa en svag och dalig forsvarsmakt vilket
inte stdmmer. Detta ar l4tt att konstatera
nar vi far besok fran andra organisationer
saval nationella som internationella. Vi far
aterkommande omdomet att var verk-
samhet och organisation &r att ta pa allvar
och som varje dag levererar efterfragad
effekt.

S& med en ny organisation, ett nytt satt att
arbeta och genom att fortsatta utveckla
ovanstaende fokusomraden kommer F 17
bli en del av ett starkare forsvar som
moter varje hot och Kklarar varje
utmaning! Vi kommer helt enkelt att bli
annu vassare och darmed farligare for
fienden.

Vi bidrar till hogre troskeleffekt, vi har en
hog tillganglighet, vi gor det tillsammans
med andra och vi &r trovardiga.

| host ska vi genomféra krigsforbands-
oévning med knappa 150 totalftr-
svarspliktiga samtidigt som vi genomfor
flygvapendvningen och det strax innan vi
har inryck till var ny militara grund-
utbildning. Detta &r en stor utmaning for

var organisation men vi har koll pa laget
och det finns realistiska planer for detta.
Jag kan inte nog understryka hur viktiga
dessa uppgifter ar for var kommande
rekrytering och for folkférankringen och
hur vi uppfattas ute i samhallet. Darfor har
Vi gett dessa uppgifter hdgsta prioritet.

Vid sidan av flygvapendvningen genomfor
vi ett antal viktiga 6vningar under aret den
storsta & kanske Joint Warrior i
Storbritannien. En viktig Ovning for att
behalla och ¢ka var interoperabilitet och
internationella formaga. Att vi nu atertar
nationell formaga innebéar inte att vi helt
lamnar det internationella sparet utan
tvartom innebdr &ven det nationella
forsvaret att vi maste kunna ta hjalp av
andra. Utdver detta kommer fortsatt sta i
flera internationella register bland annat i
NRF, Nato Response Force under 2017
och 20109.

Vi har tva nya enhetschefer pa vag in till
forbandet. Adam Nelson nuvarande chefen
171a stridsflygdivisionen blir ny flygchef
och chef for flygenheten ndar Tommy
Petersson lamnar for skola i USA. Tack
Tommy for bra insatser under din tid som
flygchef och lycka till Adam. Patricia Wall
blir ny basenhetschef till sommaren nér
Magnus Eriksson lamnar for ny tjanst i
Holland i NATO stab. Stort tack dven till
dig Magnus for val genomfort arbete och
lycka till Patricia.

For oss som blir kvar vantar ett mycket
utmanande ar som definitivt leder oss mot
ett starkare forsvar som méter varje hot
och klarar varje utmaning!

Kamratforeningens arbete &r viktigt for
0ss, ni ger ett bra stod till var verksamhet,
bevarar vara traditioner och bidrar positivt
till folkforankringen.

Tack for det.

Lars Bergstrom
Flottilj-/garnisonschef



AB Flygbostader i Ronneby

Ronneby. Flygbostaderna,

Flygbostaderna vid Blasius Konigsgatan i Ronneby.

Byggandet av bostader till personalen pa den nya flygflottiljen F 17 pa Bredakra Hed
blev en het fraga mellan davarande landskommunen Kallinge och Ronneby stad.

Blekinge Flygflottilj F 17

Nar Blekinge flygflottilj, F 17 ar 1944
bdrjade sin verksamhet i Kallinge innebar
detta en betydande injektion i hela bygden
som i dag omfattar Ronneby kommun.
Forlaggningen till Bredakra hed var val
vald och markanvéndningen anslot till
tidigare verksamhet. Det slutliga valet av
Breddkra omradet framfér Ramdalas
akerjord var sdkert vélbetankt. Bidragande
skal var ocksa att Kallinge (egentligen
Ronneby landskommun, med Kallinge som
centralort) kunde avsta stora markomraden,
bland annat nuvarande forlaggnings-
omradet och vastra delen av flygféltet. En
viktig fordel var att Kallinge redan 1942
hade ersatt sina gardsbrunnar med
kommunalt vatten och avlopp! Detta var en
betydelsefull inledning till omfattande
samhallsmodernisering som F 17 bidragit
till genom aren, med anstéllningar och
skattekronor. Vid starten 1945 beréknades
den arliga I6nesumman for de anstéllda pa
en flygflottilj till 430.000:- kronor.

Bostader

Flottiljens placering var bra fran bade
militar och civil synpunkt. Inledningsvis
var bostaderna den besvarligaste fragan.

Efter forhandling beslutade Ronneby stad
att fritt upplata valbelagna tomter for
uppforande av  tjanstebostader  for
officerare enligt erhallen forteckning med
en beréknad areal pa 8200 kvm.

Staden skulle garantera att 12 st 3-rums-
lagenheter och 18 st 2-rumsldagenheter
fanns disponibla. Staden konstaterade att
det vid protokollets skrivande 1942 fanns
det tio stora lagenheter med 3 till 6 rum
lediga och lampliga som officers-
tjanstebostader.

Forhandling skedde &ven med Ronneby
landskommun om tomter for egna hem i
flottiljens nérhet.

Ronneby och Kallinge kommuner kunde
inte ensamma bdra det ekonomiska
ansvaret for en sa stor bostadsproduktion
som flottiljen krdvde. Genom en
uppgorelse mellan Ronneby kommun och



staten om en hyresgaranti blev det
kommunen som inledningsvis svarade for
huvuddelen av bostadsproduktionen.

F17:s personal kom att gynnas av rivalitet
mellan Ronneby och Kallinge. Bostader
byggdes i flottiljens nérhet och egnahem
byggdes av F 17-anstéllda i Kalleberga
redan 1946.

Davarande Ronneby stad visade tidigt sin
iver genom att ta hand om personalen. Att
bo i Staden var ett "maste” och en stor del
av F17-folket blev stadsbor och fyllde
bussarna till och fran arbetet pa flottiljen i
Kallinge. Senare, nar villabyggandet tog
mer fart, fick Kallinge anyo sin chans
genom att sédlja tomtmark till det
hapnadsvackande laga priset av en krona
per kvadratmeter. Aven i Ronneby okade
smahusbyggandet, men med begransad
tomttillgdng. Genom villadggande och battre
boendestandard 6kade stréavan att stanna pa
orten.

Kvarteren kring Blasius Kénigsgatan
Redan 1939 fanns de nya kvarteren langs
Blasius Konigsgatan planerade. De hade
fatt namn som Bjornen och runt idrotts-
platsen namn som Ld&paren, Brottaren,
Féktaren. Ronneby idrottsplats invigdes
1931 och ar 1952 doptes den om till
Brunnsvallen som den heter &n idag.

Redan 1939 fanns kilérteren planerade'

AB Flygbostader

Sa tillkom AB Flygbostader som en privat
aktor med nya bra l&agenheter for sin tid.
Arkitekt var Wolter Gahn. Han deltog i
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Stockholmsutstéliningen 1930 och 1931
och var med och skrev boken ”Acceptera”.
Boken var funktionalismens upprop i
Sverige dar man kravde storre, ljusare och
battre bostéader at folket.

Nybyggda fastigheter av AB Flygbostader.

AB flygbostader startades 1943 av familjen
Mortstedt som bodde och dgde en kemtvatt
och flera fastigheter i  Ronneby.
Fordldrarna skiljde sig och sOnerna véxte
upp hos mamman i Ronneby.

Broderna Bengt och Sten Mortstedt har
senare byggt upp stora fastighetsimperier i
Sverige och senare i Europa med kontor i
London.

Ordférande i AB Flygbostader var Eric
Fernstrom da verkstallande direktor for
AK. Fernstrom Granitindustri i
Karlshamn. Verkstallande direktér och
styrelseledamot i AB Flygbostader var
Gustaf Adolf Lye.

Fastigheterna som byggdes av AB
Flygbostader har bytt dgare flera ganger.
De saldes i slutet av 1960 talet da sonen
Sten Mortstedt blivit VD i bolaget som
senare bytte namn till Citadellet. Ny &gare
blev Bert Rothstein och senare Gallionen
som agde fastigheterna i ett 15 tal ar. De
sldes vidare till fastighetsfonden Svea-
fastigheter Sverige 1 som 2007 salde
fastigheterna langs Blasius Koningsgatan
och Peder Holmsgatan vidare till dagens
agare AB Heimstaden.

Bengt A Andersson

Kallor: FV-Nytt Nr 3 1974,
Olika ekonomisidor pa Internet
runeberg.org/vemarvem

Karta Ronneby Kommun



Flygtekniskt gymnasium pa F 17

A,
Flygteknik

L84 Jo..]

Hangar 81 som disponeras av det Flygtekniska gymnasiet.

Ronneby kommun har under ett flertal ar planerat for att skapa ett flygtekniskt
gymnasieprogram. Efter manga politiska turer sdndes en ansokan till skolverket i
januari 2013 och den 4 september ger skolverket klartecken till att starta ett sddant.
Programmet skall medge riksintag och far ha max 20 elever per arskurs. Efter 4 ar
omprovas beslutet. 1 Sverige finns flygteknisk gymnasieutbildning pa sju platser.
Startkostnaderna for utbildningen budgeterades till 3.0 mkr.

Det ar en ny spannande verksamhet som nu finns innanfor grindarna pd F 17 med
gymnasieelever fran sédra Sverige som har den tekniska utbildningen pd F 17 och den

ovriga undervisningen pa Knut Hahnskolan.

Skollokaler

Kommunen hyr halva hangar 81 av
Fortverket. Den hyrda ytan innefattar ca
900 kvadratmeter hangar och ca 200 kvm
administrativa utrymmen Samma hangar
som tidigare gav utrymme for 3 divisionen
och kompaniet och sedermera Rb 68 som
nu star som monument utanfor ingangen
till  skolan. Dar finns de flygplan,
helikoptrar och flygmotorer som anvénds i
undervisningen samt elevrum och

expeditioner. For tillfallet disponeras aven
den hangar som anvants for transportflyget
for den SAAB 340 som nyligen tillforts
skolan. Fenan pa SAAB 340 ar namligen
for hog for att den skall kunna tas in i
hangar 81. Avtalet géller till 2017. Under
tiden soker man en permanent 16sning. Den
andra halvan av hangar 81 disponeras
sedan 2009 av SAAB och BAM for frémre
underhall som service och klargéring av
flottiljens SK 60.



Elevantal

Det har nu gatt 1,5 ar sedan skolan
startade. De forst antagna eleverna gar nu
AK 2 och det ar 3 flickor och 11 pojkar
kvar i kursen. AK 1 som startade i hostas

har nu 19 elever varav 2 flickor.

M — N’ E
Caisa Alriksson fran Vaxjo och Angsana Kraisin
fran Solvesborg mekar pad en General Electric
T700- motor som finns i SAAB 340 och i en version
helikopter Black Hawk.

Inte mindre &n 17 av eleverna i den senaste
arskullen kommer fran andra kommuner
och kursavgiften 200 000 kr per elev och
lasar genererar en bra grund for under-
visningen. Den elev som har den langsta
resvagen kommer fran Oskarshamn.
Lararna sdger att de kvinnliga eleverna ar
duktiga och att de dven spOar pojkarna
ibland dd de laser instruktionerna
ordentligt innan de borjar meka pa flyg-
materielen.

Larare och elever framfor en motor RM 9B och den
nyinkdpta verktygssatsen.

I skrivande stund har 42 elever anmalt
intresse for att starta utbildningen i host, i
den nya AK 1. Det innebdr goda méjlig-
heter att bemanna de 20 platser som finns
tillgangliga.

Internat

De elever som har langa resvagar bor i
internat i ett hus pa Folkparksvéagen. Det &r
ldgenheter som studenterna bodde i innan
BTH lades ned i Ronneby och studenterna
flyttade till Karlskrona. Pa internatet finns
1,5 tjanster som fritidsledare-/internat-
forestdndare. Luncher serveras antingen i
F17 matsal eller pa Knut Hahn da
undervisningen &r forlagd dar. Frukost och
kvéllsmal lagas pa naturbruksgymnasiet i
Brékne Hoby och kors till férlaggningen.
Transporter till F 17 och Knut Hahn sker
med de allmé&nna kommunikationsmedlen
eller med cyklar som eleverna disponerar.

Samarbete med F 17

Samarbetet med F 17 fungerar mycket bra.
Eleverna far inpasseringstillstand for att ga
till skollokalerna eller for att motionera pa
I6parspar och hinderbana. Eleverna har
aven deltagit i garnisonsmasterskap och
innebandy.  Studiebesdk pa olika arbets-
platser ger bra motivation for att soka jobb
pa F 17 efter fullgjord utbildning. Nagra
elever deltar i den frivillig-
utbildning som sker pa F 17
under helgerna.
Forhoppningsvis skall det aven
oppnas mojligheter till nagra
sommarjobb pa flottiljen.

Inriktning pa utbildningen.
Utbildningen sker pa tva olika
linjer. Den ena inriktad pa
“Flygplan med flygyrkes-
teknik-/flygplansldra” och den
andra linjen pa “Helikopter
med flygyrkesteknik-/helikop-
| terléra.



Ovningsmateriel

Ovningsmaterielen bestar darfor av HKP 9
och 6 med verktygsutrustningar som lanas
av Forsvarsmakten samt av en Piper PA-31
och ett flygplan SAAB 340 som opererats
av flygbolaget ”Next Jet” tills november
2015.

HKP 9 i den ljusa och vél underhélina
hangaren/skollokalen.

Ett antal flygmotorer av olika modernitet
disponeras ocksa. Swedavia har bidragit
med markaggregat (elverk) som anvants
for civila flygplan.

Ankomsten av SAAB 340 till den utlanade flygtran-
sporthangaren.

Personal pa skolan

Rektor pa skolan Magnus Magnusson som
nyligen lamnat ett yrkesliv pa F 17. Hans
sista befattning var chef for F 17
Flygunderhallsenhet.  Den  kunskapen
borgar for ett bra samarbete mellan F 17
och det flygtekniska gymnasiet och
kunskap om de krav som stills pa
flygtekniker.
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Rektor Magnus Magnusson vid bade den gamla
motorn till SK 60 (RM 9B) och en motor till SAAB
340 (GE T700 CT7). | bakgrunden syns RM 8B till
flygplan JA 37.

Skolan har nu tre heltidsanstéllda larare, en
tjanst pa 30 procent samt den pensions-
avgangne teknikern Sune Jonsson fran
flottiljverkstaden.

Malet for skolan &r sex yrkeslarare och
rekrytering pagar.

Eae b z
Stefan Jonsson, Magnus Magnusson, UIf Jonsson
och Carina Modliba framfér flygplan PA-31.

Slutord

Det & mycket gladjande att Ronneby
kommun lyckats inratta ett flygtekniskt
gymnasium som fatt bra vind i seglen fran
forsta borjan. De elever som valjer denna
utbildning kan med stor sdkerhet fa
vidareutbildning och anstéllning bade inom
civilflyget och Forsvarsmakten.

Text: Boo-Walter Eriksson efter samtal
med rektor Magnus Magnusson.

Bilder: Skolan och Boo-Walter Eriksson



JAS 39 foretagsplanering och resultatanalys - MSE

MSE (Mission Support Element) ar en enhet for stridsflygdivisionens planering och
utvardering av flyguppdrag. JAS 39 loser alla uppgifter och kravet pa forberedelser
liksom omhéandertagande av resultat och erfarenheter ar omfattande och en viktig del

for det taktiska upptradandet.

MSE personal arbetar med divisionens flygforare och har system for foretagsplanering,
underrattelser, bildtolkning och telekrig. C MSE 171. stridsflygdivision berattar och

forklarar.

Flygforare planerar uppdrag med stod av planeringsofficer fran MSE.

Nagot om bakgrund

Fore multiroll flygsystemens tillkomst var
piloten sin egen herre. Han planerade oftast
sitt foretag sjalv utifran uppdragets art,
hotbilder och vader. | tvasitsiga flygplan
stottade flygnavigatéren med berdkningar
och annat och i spaningsdivisionens verk-
samhet fanns en Undplut som arbetade
med underrattelser och bildtolkning.

Med JAS 39 skall piloten kunna upp-
trada i tre uppgifter. Vapenalternativen &r
manga och sensorer for inhdmtning av
uppgifter i den taktiska hotbilden kraver
stort kunnande. Dagens piloter maste helt
enkelt ha kvalificerad hjalp vid planering
och utvardering for att na stallda krav pa
jakt-, attack- och spaningsformaga.

12

Organisation och uppgifter

MSE é&r organisatoriskt knuten till divi-
sionen och samgrupperad. Den ska kunna
verka pa flera platser och kunna betjana tva
flygstyrkor. Verksamheten bedrivs fran
inredda containrar eller lamplig plats i
befintliga byggnader. Allmént forlitar sig
MSE liksom divisionen som helhet till det
logistikstod och skydd som finns pa flyg-
baserna.

Foérutom att stodja divisionen i olika
dvningar och insatser finns rena utbilnings-
behov for nya flygférare och egen
personal. Att svara upp mot divisionens
olika formagor &r forstas en vasentlig del i
MSE arbetsuppgifter, men ocksa att ge
stdd i den omfattande incidentberedskapen.



MSE innehaller fyra grupper specialister
(OF/OR) som arbetar med bildtolkning
(IMINT), underrattelser (INTEL), flyg-
planering (MSO) och telekrig (EWO). Vid
hogre hotnivaer eller ofred finns aven en
IT-tekniker som haller alla komplexa
dator- och kommunikationssystem igang.
Totalt ingar 13 (+1) personer.

DIV C
STF
CMEEOF) Flygstyrka
IMINTx4 INTELX3 MSOx3 EWOx2
(OR) (OF/OR) (OR) (OR)
Teknikx1

Summa 13 (+1) st.
JAS 39 division med tva flygstyrkor och MSE.

Olika stodsystem

MSE-enheten har i sitt arbete ett antal
stodsystem for planering av foretag, olika
berdkningar, utvardering och analyser av
resultat samt rapportering med mera.

MSS (Mission Support System)

MSS-IA (Mission Support System Image Analysis)
MT 39C (Mission Trainer, simulatorn)

WING

IS UNDSAK

MGSI — PC krypto

H-datorer for bild och videoredigering
Framkallningscontainrar

LULIS & STRIMA (Luft- och sj6lage)

mm

Stodsystem som anvénds i verksamheten.

Bildtolk vid sin arbetsstation MSS-1A.

Yttre sensorer

Spaningskapsel SPK 39 har digital kamera
men dven kamera av aldre modell (SKA
24) for vatfilm. Flygforaren har dven hand-
kamera med ombord.
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Luftbevakare upptacker ett
eko.
JAL initierar en start fran
ngt av STRIC via slingan.

LDP laserpod “Litening III”” invisar vapen-
lasten mot malet men tar dven upp olika
signaler och spelar in IR-video.

Recce equipment
SPK39 IV och V

+ Digital sensor, CA-270

Litening Ill
«+ Laser spot/range finder
and designator

+ CCD and IR video

JAS 39 &r férsedd med spaningskapsel SPK 39 och
laserpod Litening 111

Order och ledning

Flygtaktiska staben inriktar och ger order
for divisionens incidentberedskap. Sadana
insatser gors ibland med kort férvarning
for olika identifieringsuppdrag. Insatser
utanfor tjanstetid regleras i incidentbereds-
kapsorder. En wvanlig arbetsdag med
flygtjanst gar ut pa att utbilda till eller
vidmakthalla fardigheter for saval MSE
specialister som divisionens flygforare.

Vid morgonbriefingen gas planeringen
igenom med flygtjanstledaren. Flygtjansten
ar ofta splittrad under dagen och behover
styras upp under perioder. Uppdrag i
incidentberedskapen maste dock alltid
kunna l6sas, underréttelseofficer och bild-
tolk maste finnas tillgangliga under hela
dagen.

MSO forbereder inc laddning i
MSS

INTEL genomfor breif med inc
besattning

FSL leder mot eko.

Besattningen avrapporterar till
INTEL som skriver en
foretagsrapport.

Om

besattningen
har tagit
handkamerabil
der analysers
dom av IMINT.

INTEL lagger in
rapporten i ISUS.

EW data fran
genomfort
uppdrag

Incidentstart. MSE arbetsuppgifter i bla rutor.



Foretagsplanering, flygspaning

Exempel pa genomforande av spaningsflyg
foretag, hamtat fran insatsen over Libyen
2011 (Unified Protector). Divisionen hade
aven formaga till luftforsvars- och attack-
uppgifter men som aldrig utnyttjades.
Divisionen var baserad pa Sigonella-basen
pa Sicilien och genomférde tva foretag per
dag med rote.

Order kommer kvéllen innan kl 20.00 till
divisionen. MSE, bildtolk reder ut forutsat-
tningarna till paféljande dag. 8 timmar fore
start uppdaterar MSO allt i flygpassets
stodsystemen. 5,5 tim innan sker foretags-
planering och 3,5 tim innan start far flyg-
foraren underrattelselaget, genomgang av
uppdraget, brénsleberakningar och tank-
ningstillfallen etc. 2 tim innan ges order for
uppdraget. En tim fore foljer vaderbriefing
och checklistan gas igenom, bl a ndd och
raddningsatgarder om nagot gar fel.

JAS 39 lufttankar fran amerikansk KC 10.

45 min efter start sker forsta lufttankningen
och sedan foljer uppdraget med spanings-
[fotouppifter med bl a spaningskapsel, SPK
39. 2-3 tim efter start sker ytterligare en
tankning samt landning efter 3-4 tim.
Roten JAS 39 stridsleds under uppdraget
av amerikanska AWACS.

2
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Spningsresultat fran ett lage sydost om Tripoli.
En gruppering SA-2 Guideline robotar har hittats.
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Efter landning sker avrapportering (debrie-
fing). Forst en snabbrapport (tele-briefing)
om vasentliga erfarenheter som flygfdraren
lamnar direkt efter landning. Sedan foljer
arbetet med olika analyser samt bilder och
information som finns i sensorerna for den
foretagsrapport som insands till uppdrags-
stéllaren. Normalt ligger det 4-6 timmars
arbete efter varje foretag.

Roller och utbildning

Bildtolken studerar och tolkar bilder samt
skriver spaningsrapport. Mycken tid l4ggs
pa att studera bilder. Bildtolken skall dven
kunna klassificera/identifiera olika typer av
stridsfarkoster samt géra analyser av infra-
struktur. Han utfor &ven verkansberak-
ningar for olika vapen och maltyper. Det
tar 3-4 ar att utbilda sig till bildtolk.

Underrattelseofficer har god kunskap om
hotbilder och det narliggande omvarlds-
laget, viket uppdateras kontinuerligt. Han
haller ~&dven allmanna  underrattelse-
genomgangar for divisionerna samt stodjer
flygforaren i planeringen av flyguppdraget.

Planeringsofficer planerar flygforetaget
innebdrande - flygbasers status, flygroute,
tillgang till luftrummet, vaderprognos Gver
tid etc. Planeringsofficeren stodjer &ven
flygforaren nar det géller vapenpreparering
avseende mark- och sjomal.

Telekrigsofficer hamtar och lagger in
data fran telekrigshibliotek. Han stodjer
under flygplaneringsprocessen med sin
expertis avseende egna samt motstandarens
system. En av huvuduppgifterna ar analys
av telekrigsdata.

Alla specialistofficerare genomgar sin
grundldggande officersutbildning i Uppsala
pa FM UndSakC. Efter genomford
officersutbildning genomgar de olika
funktionerna sina specialistutbildningar
inom respektive omrade antingen lokalt
eller vid centrala utbildningar.

Sammanstéllt av: Herbert Lindblom

Efter underlag och samtal med personal ur
MSE 171. sfdiv.
Bilder: Forsvarsmakten F 17



Trotjanaren SK 60 — i forbandstjanst

SAAB 105, SK 60 i militar version tillfordes F 5, Ljungbyhed fran 1966 for den grund-
laggande flygutbildningen pa Flygskolan. Flygplantypen tillfordes &ven andra férband
for andra uppgifter som latt attackflyg, spaningsuppdrag och grundlaggande taktisk
utbildning. Fran 1980-talet kom ett antal SK 60 att fordelas pa landets flottiljer for bl a
sambandsflygningar, malgang och allmén flygtraning. SK 60 ar alltjamt ett utmarkt
flygplan for smidighet och god ekonomi i den dagliga flygtjansten pa flottiljen och
divisionerna. SK 60 planeras dock tas ur tjanst pa flottiljerna fran 2017. Har foljer
nagra tillbakablickar 6ver den nu 35 ariga SK 60-verksamheten pa F 17.

Nagot om bakgrund och behov

Behov av transport- och sambandsflygplan
har alltid funnits, for flygvapnets hdogt
stallda krav pa rorlighet och insatsformaga
over hela landet. | det lilla perspektivet har
dven ett antal skolflygplan fordelats pa
flottiljerna for bland annat sambandsflyg
och allmén flygtraning.

Nagra flottiljer markte sina SK 60 med egen flottilj-
siffra, men detta var inte officiellt godkant.

SK 60 tillfordes flottiljerna i borjan pa
1980-talet da viss Overtalighet fanns pa
grund av mindre flygtidsuttag for Flyg-
skolan samt flygvapnets organisations-
forandringar 1 Ovrigt. F17 fick sina forsta
fyra SK 60 1981. En sambandsflygtropp i
3. stnkomp (helikopterkomp) organisera-
des och en sambandsplatta byggdes norr
om hangar 82 och i anslutning till den
placerades en personalbarack.

Troppen om fyra tekniker och nagra varn-
pliktiga svarade mer eller mindre sjélvstan-
digt for klargéring och service av SK 60
samt nagra aldre propellerflygplan. Fran
mitten pa 1980-talet ocksa nagra transport-
flygplan.

Den inledande verksamheten med sam-
bandsflygtroppen finns for 6vrigt beskriv-
en i Bredakrabladet 1/2012.
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SK 60 pluton organiseras

Behovet av SK 60 flygningar okade allt-
mer fran 2002 da F 17 nyetablerade JAS
39 divisioner behodvde sambandsflyg och
tid for malgang mm. 2005 flyttades verk-
samheten over till H 81 hangar och platta
som iordningstélldes for SK 60 verksam-
heten. 2006 organiserades en SK 60-pluton
ingdende i 2. Fukomp. Antalet flygplan
utOkades efterhand till ett 10-tal och flyg-
tidsuttaget blev uppemot 800 timmar per
ar. Pa senare ar har dock flygplanbestandet
och flygtidsuttaget minskat. 2015 var flyg-
tidsuttaget 330 timmar och under varen
2016 fanns endast tre SK 60 kvar.

Chefer for SK 60 tekniska tjanst under omstall-
ningen till SK 60 pluton 2006

Kn Helena Stahlgren 2003-2005
Lt Claes Lindberg 2005-2007
Lt Lars Svensson F17 2007-2009

Fran 2009 BAM (Bromma Air Maintenance)
Lars Svensson BAM 2009-

Nya motorer - gangtidsforlangning

SK 60 fick nya motorer 1996-98. De gamla
och slitna motorerna, Turboméca Aubisque
(RM9) byttes mot nya Williams-Rolls FJ44
(RM15) som gav béttre prestanda och
bransleekonomi. Vid en tidigare modi-
fiering 1988-91 hade bland annat ving-
balkarna forstarkts. SK 60 kunde harmed
gangtidsforlangas till minst 2017.

Vid en uppgradering 2009 infordes delvis
ny instrumentering. 2013 kom ytterligare
en modifiering, kallad SK 60AU (Avionik
Uppgradering). Denna innebar ny radio
och GPS navigation samt instrument mer
som i JAS 39. Bland annat byttes det




metriska systemet ut mot hojd i fot och fart
i knop. Aven ljudvarningar (flygplanfel
och g-belastning) som i JAS 39 infordes.

Cockpit/interior SK 60AU.

Civila entreprendrer tar éver

2009 kom nya lydnadsforhallanden in, da
BAM (Bromma Air Maintenance) etable-
rade sig pa F 17. Den dagliga tjansten med
SK 60 fortsatte i stort som tidigare med det
framre underhallet som service (A-D) samt
motorbyten i hangar H 81. Tillsyner (E-H)
och modifieringar fortsatte dven de som
tidigare pd Saab Nyge Aero verkstader i
Ljungbyhed som tagit Over efter F5
nedlaggning 1998.

Lars Svensson, BAM blev lokal chef och
de tidigare SK 60-teknikerna pd F 17 Claes
Lindberg, Thorleif Rigestam och Jan
Hérlin fortsatte verksamheten med SK 60 i
H 81. De nérmare tjanste- och anstéllnings-
forhallandena berdrs inte har.

Hangar 81. Fr v Lars Svensson, Thorleif Rigestam,
Claes Lindberg och Jan Harlin. Bilden fran 2011.

Daglig flygverksamhet
Flygovningsledare pa respektive division
skoter planeringen av flygévningar och
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meddelar flygordergivning pa morgonen,
for dagens verksamhet. SK 60 (med kata-
pultstolar) ingdr i divisionernas 6vnings-
verksamhet i form av malgang for JAS 39
samt allméan flygtraning, dven for piloter
som inte flyger tungt system langre. Vader-
flygning ar ett annat exempel pa anvénd-
barhet som dock utnyttjats sparsamt pa
senare ar. SK 60 (4-sits utan katapult-
stolar) anvédnds framst fér sambands-
flygningar och personaltransporter. Da F17
inte langre har nagon JAS-flygverkstad &r
transporten av forare med flygutrustning en
viktig del i SK 60 verksamheten liksom
sambansflygningar for incidentberedskap-
ens rakning.

Personal- och materieltransporter till och
fran Gotland ar ocksa ndgot som SK 60
anvands till.

Krigsplanlaggning och évningar

SK 60 enheten har deltagit i ett antal
ovningar saval fore som under JAS 39
tiden pad F 17. Huvudandamalet har varit
malgang och malupptradande pa anfalls-
sidan. Senaste stora dvningen var i augusti
2015 da Flygskolan med stottning av F 17
tekniker, flygforare och flygplan deltog i
FVO, baserade p& Gotland.

Nagon krigsplacering for de SK 60 som
ar baserade pa F 17 finns inte langre utan
den verksamhet som bedrivs idag kommer
att fortsatta fram till mobilisering.
Mojligheten att nyttja SK 60 darefter finns
men inget ar planlagt.

SK 60 avveckling

Senaste budet om SK 60 avveckling ar att
samtliga flygplan som idag finns ute pa
flottilj skall flyttas till Flygskolan pa
Malmen. Detta skall vara genomfort senast
till sommaren 2017. Flygskolan planerar
dock ha kvar SK 60 till minst 2020.

F 17 diskuterar mojligheterna att behalla
en 4-sits SK 60 for uppgifter och behov
som omnamnts ovan.

Herbert Lindblom

Kaéllor: SFF bok om SAAB 105 samt underlag och
samtal med Per-Ola Jonsson och Thorleif Rigestam
med flera. Bilder: Férsvarsmakten F17



Slutfluget for Helikopter 10 Super Puma

HKP 10 Urban 93

Foto: B Andersson

Hosten 2015 flog Helikopter 10, tidigare HKP 10 sina sista uppdrag for den svenska
Forsvarsmakten. De kdptes in som regionala flygraddningshelikoptrar men har under

aren fatt forandrad uppgifter.

Slutfluget for HKP 10 Super Puma
Forsvarsmakten har under 2015 tagit sina
sista helikoptrar av typ HKP 10, AS 332
M1 Super Puma ur drift och planerar att
salja sex av dem i tva versioner, inklusive
reservdelar och underhallsutrustning.

HKP 10 uppstéllda for forsaljning.  Foto: FMV

HKP 10 AS 332 M1 Super Puma
Helikoptern &r konstruerad av franska
Aérospatiale och byggd vid deras fabrik
Marignane i Frankrike. De forsta
levererades 1988. Av de tio bestéllda
byggdes de tva forsta fardiga vid fabriken i
Frankrike och modifierades senare i
Sverige. De resterande atta byggdes i
Frankrike, demonterades och skeppades till
Sverige for slutmontering som gjordes med
de svenska modifieringarna redan fran
start. De levererades mellan 1988-1995.
Ytterligare tva helikoptrar koptes och
byggdes i Frankrike for leverans 1994-95
for att tdcka behovet av flygraddnings-
helikoptrar.

Fordelning
F 21 i Luled blev utbildningsbas for HKP
10 och dess besattningar. De forsta



helikoptrarna var 1993 fordelade for
regional flygraddningsberedskap med 4 st
till F 17 i Kallinge, 1 st till F 17G i Visby,
1 st till F7 i Satenas, 2 st till F 15 och 2 st
till F 21.

Nar de tva extrabestillda helikoptrarna
fanns pa plats gjordes omfordelning dven
till F 4 i Ostersund, F 10 Angelholm, F 15 i
Soderhamn och F 16 i Uppsala.

Helikoptern kunde forses med skidor som
i original inte fungerade som ténkt och
forenklades i Sverige for béattre funktion.

U91 "Blosset” p& F 21 1990 med skidor.
Foto: R Malmberg

N&r Forsvarsmaktens Helikopterflottilj
bildades i januari 1998 kom HKP 10 att bli
den priméra raddningshelikoptern. Med
den nya uppdelningen mellan 1. och 2.
Hkpbat kom HKP 10 &ven att baseras pa
AF 1 i Boden.

Ersatte HKP 4
HKP 10 ersatte den gamla HKP 4 som
flygraddningshelikopter och fanns
stationerade pa samtliga flygflottiljer.

Med tiden fick HKP 10 andra uppgifter
framst olika typer av transport som trupp-
transport och sjuktransport.

Namn

Flera av helikoptrarna fick namn efter
svenska prinsessor. H 91 kallades forst for
“Blosset” som é&r slang pa franska for
snygg dam. Senare &ndrades namnet till
Birgitta. Den sista HKP 10 H 89 med nr
10412 fick det annorlunda namnet ”Diesel
Doris” efter en av drivmedelsteknikerna pa
F 7 i Satenas.
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Foto: B Andersson

Quintus 99 "Margareta”

Teknik

HKP 10 har fyra rotorblad och dubbla
motorer pa 1780 hastkrafter vardera.
Maximalt rymmer den 24 passagerare, men
normalt upptas golvytan av tva barar och
sju sittplatser. Lyftkapaciteten ar tre ton,
rackvidden 100 mil och marschhastigheten
260 km/h.

Typer

Totalt hade Forsvarsmakten 2015 nio HKP
10. Tre av dem var modifierade till version
10B for insats i Afghanistan och tva till
version 10D for insatstréaning i Sverige.

Uppgifter
HKP 10 har haft foljande uppgifter,
personal-, materiel- och trupptransport,

sjuktransport, sjordddning och transport
med hangande last.

For detta &r helikoptern utrustad med
vinsch, sjukvardsutrustning, barar och
séten fOr trupp.

Cor ml,

e T —

HKP 10B oto: Ft‘)rsvarsmaktn



HKP 10B har utrustats med IR-ddmpare
som minskar  varmesignaturen  fran
motorerna for att skydda mot véarme-
sokande  missiler.  Ballistisk  skydd,
varnings- och motmedelssystem for att
upptacka och vilseleda varmesokande
missiler. Luftintag med partikelfilter for att
kunna flyga i dammiga forhallanden och
en kulspruta Ksp 58 for egenskydd.

Denna modifiering av tre HKP 10 gjordes
hos norska foretaget Heli-One.

Hosten 2010  levererades de tre
helikoptrarna som 10B efter modifiering
for att flyga sjukvardsuppdrag i
Afghanistan. Vid leverans till Afghanistan
var helikoptrarna malade ljust gra.

HKP 10D é&r tva stycken insattsanpassade
traningshelikoptrar. Det &r modifierad
HKP 10B men har inte samma ballistiska
skydd och sandfilter. Helikoptern kunde
anvandas for brandbekampning, tran-
sporter och sjuktransporter i Sverige.

Brandbekampning

Nar behallaren som rymmer 1800 liter
vatten traffar vattenytan 1 ndrmaste
vattendrag tar det ca 15 sekunder att fylla
den fore aterflygning till brandplatsen.

Foto: Peter Liander

Vattenbombning.

Forsvarsmakten - Helikopterflottiljen

I oktober 2015 landade HKP 10 for sista
gangen efter 27 ar i tjanst i den svenska
Forsvarsmakten. Redan i mars 1988 kom
de forsta exemplaren till F 21 i Luled som
flygrdddningshelikoptrar.

Afghanistan

Tre helikoptrar ombyggda 2010 till HKP
10B har tjanstgjort i Afghanistan som
ambulanshelikoptrar under tva ar.

HKP 10B iAfg'h‘aniétan. Foto: Fdrsvarsmakten

Ersatta som raddningshelikopter
Modifieringarna av HKP 10 och HKP 4 for
andra uppgifter gjordes mojliga da
Forsvarsmakten ldamnade uppgiften att
skota bade sjoraddning och senare dven
flygréaddning.

Istallet har Sjofartsverket upphandlat
sjoraddning forst av Norrlandsflyg, senare
med egna helikoptrar med stationering i
Visby, Goteborg, Sundsvall, Stockholm
och Ronneby.

HKP 10 med stabilisator till vanster medan
HKP 14 har den till hdger. Foto: B Andersson.



Flygtid

Totalt har systemet registrerat 6ver 72 000
flygtimmar uppdelat pa 66141 for HKP
10A, 2655 for HKP 10B och 3462 for HKP
10D.

HKP 10 har verkligen levererat flygtid i
vatt och torrt, konstaterar stallféretradande
divisionschef Magnus Carlsson pa forsta
helikopterskvadronen i Luled, fran att
vinscha upp nddstéllda ur Bottenviken till
Okenlandningar i Afghanistan.

Haverier

Tragiskt nog har tre HKP 10 havererat
under dessa nastan 30 ar dar besattningarna
pa raddningsuppdrag eller under traning i
sitt arbete for att vara val kvalificerade i att
radda andra manniskor i néd pa havet.

Under ett raddningsuppdrag i fjallvarlden
i augusti 2000 havererade Helge 94 vid
Kebnekaise. Sannolikt har helikopterns
rotorblad slagit i bergvaggen i det daliga
vadret och helikoptern totalhavererade.
Besattningen pa tre personer omkom.

Den 18 november 2003 gick helikoptern
Helge 99 fran femte helikopterskvadronen
pa Save ner i det morka havet vid ROro i
Goteborgs skargard klockan 18.41. Det var
sju man i beséttningen och endast en
varnpliktig ytbargare dverlevde haveriet.

HKP 10 Helge 91 havererade den 1
november 2005 utanfor Lindd i Blekinge
under en évning.

Helge 91 i Go hamn med uppblasta nodflottorer
Foto: Haverikommissionen.

Helikoptern slog ned i vattnet och brots
isdr. Besdttningen kunde evakueras och
helikoptern bogseras in till hamn i Go.
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Maximal flygtid

De aterstaende nio har succesivt stallts av i
samband med att de uppnatt maximalt
tillaten flygtid innan en storre tillsyn maste
goras. Sex av dessa erbjuds nu till
forsaljning.

Deltog i arets armédvning
De sista helikoptrarna har under aret flugit
fran forsta helikopterskvadronen i Lulea
och sa sent som i augusti deltog tva av dem
i den stora Arméodvning 15.

Det kvarvarande exemplaret, HKP 10
nummer 407 har tillsammans med tva HKP
14, deltagit i 6vningen Jamtgubben utanfor
Ostersund for att torsdagen 22 oktober
2015 flygas ner till Malmen i Linkdping
for att stallas i forrad i vanta pa forsaljning.

Summering

Sex helikoptrar typ 10A och 10D ar till
forsaljning, tre har havererat, de
kvarstaende tre av typ 10B sparas. En ar
overford till Aeroseum i Goteborg och en
till FMTS i Halmstad.

Ersattaren HKP 14

HKP 10-systemet avvecklades i samma
takt som den nya HKP 14 levererats. |
dagslaget finns tio stycken helikopter 14 i
Sverige, jamt fordelat pa helikopter-

skvadronerna i Luled och Ronneby.

Sammanstéllt av: Bengt A Andersson

Kallor: Forsvarsmakten
Internet
Eget arkiv



Bas 90 i historiskt perspektiv

Bas 90 & BasBat 85. Dessa torra forkortningar uttyds som Flygbassystem modell 1990
resp. Flygbasbataljon modell 1985. Flygbasbataljon ar det forband som skall betjana
flygverksamheten pa baserna. Denna artikel beskriver bakgrunden till Bas 90 och lite
om projektet i dvrigt. Den grundar sig pa vissa kortare intervjuer med personal fran
Bas 90 systemet och studier av bland annat den utmiirkta boken ”Svenska flygbaser”,
men framst pa ett privat intresse och 20 ars egen tjanstgéring som reservofficer i F21
krigsorganisation, huvudsakligen i Bas 90 systemet.

Hotbild — skydd av flygplan

Krigsflygplan som é&r tankade, laddade och
i luften ar potenta vapen, pa marken &r de
daremot valdigt sarbara och utan nagon
formaga till egenskydd. Alltsedan forsta
varldskriget har det ju darfor varit nod-
vandigt att forsoka skydda dem pa marken.
Enkelt uttryckt kan detta ske pa tva olika
satt; kamouflerad spridning i terrdngen
ELLER forvaring i fortifierade anlagg-
ningar av olika slag (berghangarer, tunnlar,
specialbyggda varn mm). Flertalet flyg-
vapen vérlden 6ver har valt modellen med
armerad betong, tjocka stalportar och
liknande, bl a NATO och davarande Wars-
zawapakten (WP) Aven i de fall fortifika-
toriskt skydd har valts, sa har man oftast
kompletterat med maskering, skenmal och
annat som har forsvarat bekampning av de
kvalificerade mal som stridsflygplan é&r.

Ungerska MIG 21:or framfor typiskt betongvarn.
Observera tjockleken pa portarna.

Utlandska erfarenheter

Overraskande anfall ar en beprévad krigs-
list genom historien. For flygets del finns
det flera spektakuldra exempel; Luftwaffe i
Polen 1939, Pearl Harbour 1941, Boden-
platte 1945, sexdagarskriget 1967,
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Iran/Irak-kriget 1981 med flera. Samtliga
ar exempel dar attackforetag har slagit ut
stora ansamlingar av flygplan pa marken.
Just sexdagarskriget, dar Israel i en
gryningsrad forstorde en stor del av det
Egyptiska flygvapnet pd deras hemma-
baser, blev en vackarklocka for militara
strateger vérlden Over. Den samtida
utvecklingen av hogeffektiva vapen; framst
tunga banbomber och dven multipelvapen
gjorde att flygvapnet pa 1970-talet borjade
planera for annu battre spridning/skydd pa
flygbaserna. Detta nya koncept var till stor
del kopplat till Fpl 37 Viggen och dess
taktiska anvéandning, bl a motorreversering
for landning pa kortbana. Aven i det gamla
bassystemet (”Bas 60”) utnyttjades allmén
vag till betydande del, framst for taxning/
uppstélining (flygplanfickor), men till viss
del ocksa for start och landning.

Sa kallad "flygplanficka” i ”Bas 60~ — fasta
rulltankar for bréanslet och oftast viss
klargdringsmateriel utlagd i forvag. | Bas 90
uppgraderades dessa platser med bl a kvalificerat
datasamband mot flygbasen och STRIL. Ingen
utrustning eller materiel lagrades pa plats.

Landsvagsbaser har ocksa anvants utom-
lands, bl a i Finland, Schweiz, NATO och
WP. | Baltikum fanns ett flertal sadana pa
allmén vég, och i exempelvis Vasttyskland



genomforde NATO en stor flygévning
1984 som lampligt nog hette “Highway
84”. Vid detta tillfélle flog man frémst pa
den da helt nybyggda autobahnstrack-
ningen vid Ahlhorn, med mycket impo-
nerande 2400 flygplanrorelser under tva
veckor! Redan i slutet av andra vérlds-
kriget baserade for oOvrigt Luftwaffe till
viss del vérldens forsta operativa jetplan
(Me262) pa autobahn.

De namnda exemplen var inte fasta
basomraden pa samma satt som Bas 90,
utan tillfalliga taktiska disponeringar. De
forutsatte rimligen eget luftherravélde i
aktuellt omrade, eller i varje fall kraftfullt
lokalt Iluftférsvar vid den tillfalliga

vagbasen, framst da luftvarn.

Overgivna Me262:or pa tyska autobahn (Stuttgart —
Munchen), sannolikt sommaren 1945.

FV utveckling har till stor del handlat om
"projekt" i olika former; nya flygplan-
typer, radarutbyggnaden efter andra vérlds-
kriget, STRIL 60, datoriseringen under 90-
talet mm. Bas 90 &r ocksa ett bra exempel
pa en kraftsamling pa ny teknik/metodik
under en koncentrerad tidsperiod, i prak-
tiken den sista stora infrastruktursatsningen
I invasionsforsvaret.

Basfilosofi och utbyggnad

| flygvapnets utbyggnad av Bas 90 anlades
inga nya flygfélt, utan ett antal befintliga
flygbaser kompletterades med 2—4 stycken
800 m langa s k kortbanor. Upp till 25 km
langa taxibanor sammanlankade, allt i
anslutning till detta 40-70 véal utspridda
klargoringsplatser. En orgie i asfaltering!
Ett centralt begrepp var rorlig klarg-
oring”, teknisk personal med ett antal
fordon férde med sig allt som behdvdes for
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att forbereda nésta flygforetag som togs
emot pa nagon klargoringsplats i bas-
systemet. Basbat 85 innebar forstas behov
av mer personal, inte minst for bevakning
och skydd av de nya stora basomradena
med olika sensorer, daribland hund-
patruller. Aven bl a, brand & raddning,
falthallning, banreparation och flygledning
utokades for att kunna anvanda tva banor
samtidigt. P& det hela taget blev det ett
mera féltmassigt och taktiskt upptradande i
basmiljon for all personal i bataljonerna.
Den taktiska ledningen skedde som
tidigare fran kommandocentralen (KC),
ovrig ledning och stabsfunktioner fanns i
de nybyggda bascentralerna (BasC). KC
hade endast ett begransat skydd mot
sprangverkan och néstan inget gasskydd,
vilket innebar att ledningspersonalen fick
arbeta med skyddsmask vid (befarat) anfall
mot basen. BasC hade bra skydd mot
ABC-stridsmedel  liksom mot EMP
(elektromagnetisk puls).

| FV krigsorganisation fanns som bekant
ett stort antal mindre baser avsedda for
temporér basering. Detta kunde vara sido-
baser, direkt understallda en nérbeldgen
huvudbas (Bas 60 eller 90), ofta var detta
mindre kommunala flygplatser. Det kunde
ocksa vara friliggande banor pa allméan
vag, i vart naromrade exempelvis Jamijo
(E22), Konga (landsvégen mellan Hallabro
och Konga). | nagra fall lag huvudbasen pa
allman vdg, exempelvis Eneryda (vag 23,
nordost Almhult). Aven helt civila trafik-
flygplatser planerades och rustades i viss
man for anvandning som flygbaser.

Foto Emil Lil;;iberg -
JA37Viggen forbereds for nésta uppdrag av en
klargdringstropp, bl a héngning av robotar.



Fordelarna med Bas 90 var framst sprid-
ning for battre skydd, men ocksa mojlighet
med rundkorningsmojligheter i det fall
nagon del av basen hade skadats. Totalt 13
baser byggdes ut till full Bas 90 standard,
ytterligare ett 10-tal delvis. Flertalet
hamnade i Norrland, nagra i Mellansverige
men endast tva i davarande Milo Syd,
Hagshult och Byholma. Den kraftiga ned-
rustningen under 90-talet av fredsfor-
banden i allménhet, och krigsforbanden i
synnerhet, stoppade den fortsatta utbygg-
naden helt. De befintliga 90-baserna
snabbavvecklades, vilket forstas innebar
annu en gigantisk kapitalforstoring i for-
svarsinvesteringarna. For F17 del kom
darfor aldrig nagon Bas 90 utbyggnad
igang. De davarande huvudbaserna Urasa
och Hultsfred 6vervagdes dock for sadan
utbyggnad. Speciellt Urdsa hade goda
forutsattningar, eftersom dar redan fanns
tvd BAKOM (bakre klargoringsomraden)
med god spridning utefter nuvarande

riksvdg 27. Basbat 85 infordes generellt i
FV krigsorg, fast i reducerad form for de
icke Bas 90-anpassade falten. Hagshult
tillhor idag F17 med vissa rester av Bas 90,
bl a kortbana B norr om huvudbanan, men
konceptet som sadant ar i sig avvecklat.

? P WP e e
Spridning av flygplan utanfor flottiljerna borjade
tidigt, har syns en B3:a (JU86) och flera J9
(Seversky Republic EP-106) pa Brattforsheden i
Varmland 1942.

Skulle Bas 90 taktiken fungerat i krig?
Svart att veta forstas, tack och lov slapp vi
ju prova det skarpt! Ett antal krigsfor-
bandsévningar genomfordes, da framkom
bade styrkor och svagheter.
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Merparten av flygverksamheten p& BAS 90 var med
flygplan 37, men aven SK60 (latt attack), J35
Draken och pa slutet till viss del JAS39 Gripen.

| JOKKMOKK

Manéveromrade
; Skala 1‘:50 000

2km

X [SOSeE SO R — |
/| Forpassage kontakta marktrafikiedaren|

Basvagkarta Jokkmokksbasen. Det var framst
Norrlandsbaserna som fick flera helt nybyggda
kortbanor pga det glesa vagnatet. Kortbanorna B,
C & D sydvast om huvudbanan, ytterligare en
friliggande kortbana pa riksvag 97 dster om faltet.

Idag &r ledordet foér militdara forband
rorlighet i &n storre grad &n tidigare.
Eftersom attackforetag idag i praktiken
kan spana, malutpeka och bekdmpa inom
samma forband sd minskar mojligheterna
till forvarning pa baserna ytterligare. Till
detta kommer hotet fran missiler som
navigerar mot sina mal med stor precision.
Det ar darfor ingen djarv gissning att i
framtiden kommer betongblandarna att fa
mera att gora an asfaltverken, dvs fysiskt
skydd av uppstéllningsplatser blir rimligen
mera aktuellt.

Ingmar Olofsson






