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Omslagsbilden visar en SH 37 ur F17 som
uppvaktar en polsk minsvepare av typ T43
over sodra Ostersjon. Foto: Bo Dahlin

Bli medlem i F 17 kamratforening

F 17 kamratférening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet &r att verka
for och stiarka samhoérigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhort Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en ldnk mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar i stort,
studiebesok eller foredrag avslutat med
middag, dartill kommer resor samt
museiarbete. Se program och inbjudningar
pa sista sidan.

Medlemskap ar oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militira som civila,
savdl aktiva som pensionsavgingna &r
vilkomna. Vid pensionsavgang &r forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansékan
till styrelsen.

Vi oOnskar fa fler medlemmar som fort-
farande &r i aktiv tjénst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig dérfor sjdlv kontakta nagon i styrelsen,
se hemsidan, eller sdtta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
medlemmar@f1 7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange ny medlem samt namn och adress.

Arsavgiften 4r 80 kr for huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pd samma adress.
I arsavgiften ingar for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen



F17 KAMRATFORENING

Styrelseordforande Benny Hellstrém

Vinterns verksamhet har i stort omfattat
styrelseméten/-arbete samt kommittéarbete
Foreningen har traditionsenligt varit inbju-
den till CF17 helarsgenomgang i decem-
ber, dér flottiljchefen och hans medarbet-
are gav en bild av genomford och planerad
verksamhet. Strax innan jul samlades
styrelse och foreningsfunktiondrer vid det
klassiska julbordet for att under trevliga
former avsluta hostterminen. Extra trevligt
i ar var att flottiljchefen, tillika forenings-
ordférande, hade majlighet att nérvara.

Varens aktiviteter planeras bli ett studie-
besok vid kustbevakningen i Karlskrona i
april samt en resa till Linkdping 1 juni, da
aterinvigningen av flygvapenmuseum sker.

Den 18:e mars genomférdes foreningens
arsmote. Cirka 50 av foreningens 500 med-
lemmar hade hérsammat kallelsen. Foren-
ingsordféranden, C F17, som normalt leder
arsmotet hade kallats till HKV 1 Stock-
holm, varfor undertecknad fick &ran att
leda arsmotet 2010.

Till ny styrelseordférande invaldes under-
tecknad. Tackar for fortroendet. Till den
vakanta styrelseposten invaldes Bengt
Andersson. Ovriga styrelsemedlemmar och

foreningsfunktiondrer, vars mandat gétt ut,
omvaldes.

Till den forsvarsupplysning som foljde
direkt efter adrsmotet hade orlkn Mikael
Lilja inbjudits for att berdtta om marinens
uppdrag 1 Adenviken 2009. Lilja som
tjanstgjorde som second pa korvetten HMS
Stockholm redovisade sdvil uppdrag som
erfarenheter f6r den EUledda insatsen. Att
fa bukt med piraters hérjningar i omradet
for en sdkrare sjofart dr ingen latt uppgift.
Kvillen avslutades med en traditionsenlig
torsdagsmiddag p& méssen.

HKYV, hogkvarteret, kommer under varen
att genomfGra en utredning angéende stdd-
et till landets kamratféreningar. Organisa-
tionsenheter inom forsvarsmakten skall in-
komma med underlag i d&rendet. Kamrat-
foreningarnas synpunkter skall behandlas i
samverkan och sammanstéllas av SMKR.
Medlemstal, liksom fOrutsdttningar i
Ovrigt, varierar stort mellan de olika féren-
ingarna. Forslaget skall presenteras senast
30 juni for chefen for FORBANDSPROD,
Gmj Gunnar Karlsson.

Vi har haft mojlighet till diskussioner med
SMKR ledning vid det representantskaps-
mote som genomfordes den 12 — 14 april.

F17 ger kamratforeningen ett bra stéd och
samarbetet dr gott, &ven om man dnnu inte
lyckats finna en ldmplig lokal for vért
forbandsmuseum.

Foreningen stoder for dvrigt F17 i arbetet
att digitalisera och ordna upp fotoarkivet.
Vi noterar da att bilder saknas for tiden
1944-54. Finns bilder i privata album &ns-
kar vi lana och kopiera.

Avslutningsvis vddjar vi till alla att hjélpa
till med rekryteringen av nya medlemmar.
Genomsnittsaldern dkar.

Till sist TREVLIG SOMMAR.
Benny Hellstrom



RONNEBY GARNISON

Kamrater!

Antligen har vintern borjat sldppa sitt
grepp om Blekinge. Det har varit en
ovanligt lang sammanhingande period
med sndé och kyla denna vinter. Vara
snordjare har verkligen fétt slita hért med
att halla vart flygfalt operativt.

Aret som star framfor oss pa F17 #r unikt
pd manga sdtt. Det &r sista aret med
viarnpliktiga soldate. Vi utbildar stora delar
av flygvapnets bidrag till Nordic Battle
Group 2011 och vi stdr som vérd och
Ovningsplats vid &rets storsta Gvningar.
Parallellt med detta infor vi ett helt nytt
administrativt stodsystem, PRIO, och vi
kommer att f4 en ny stdd- och insats-
organisation. Allt sker nu inte pa en ging,
men de olika fordndringarna paverkar
varandra och méste dérfor sjosittas relativt
tétt 1 rétt ordning.

Pa tal om omstrukturering sd har det ju
skrivits om forbandsnedldggningar i press-
en nu igen. Jag vet inte varifrdn dessa
stindigt aterkommande rykten kommer,
men jag vet vad som star i det budget-
underlag som FM ldmnat in till Forsvars-

departementet och dér finns det inga ut-
pekade forband som skall avvecklas. Det
som star &r att det for att balansera de

kostnader som bland annat vart nya
personalforsorjningssystem kommer att ge
upphov till behévs kostnadsreduceringar
inom FM i storleksordningen av vad t ex
ett arméregemente och en flygflottilj kostar
att driva arligen. Tidigast sent i host, en tid
efter valet, kommer vi att fa besked om
detaljer kring FM langsiktiga ekonomi och
vilken infrastruktur den medger. Detta &r i
allt visentligt en politisk fraga.

Vi har nyligen avslutat en for oss viktig
och bra &vning i Norge och Bodo, COLD
RESPONSE. Lérorikt och intressant och
det dryga hundratalet 6vade som vi haft déar
har gjort ett bra jobb. Combined Air
Operations bade 1 luften och pd marken har
varit huvudtemat.

Aret kommer ocksd att erbjuda en
personlig utmaning fér mig, dd jag under
perioden oktober till april kommer att
tjnstgéra 1 den NATO-stab som finns 1
Kabul/Afghanistan. Under den period jag
ar ddr kommer min stillforetradare ov
Johan Svetoft att wvara tillférordnad
flottiljchef.

Jag vill avslutningsvis passa pa att sla ett
slag for flygdagarna pa Malmen i juni.
Helgen vecka 23 aterinvigs Flygvapen-
museet och det genomfors flygdagar pa
gamla F3, idag Helikopterflottiljen. F17
kommer att finnas pa plats och det kommer
att bjudas pa fina flygdagar. Hoppas vi kan
ses dar!

Nu dr det bara att hoppas pé véarsol, virme
och varmare dagar. Det kdnns som om vi
fortjanar det efter en hard vinter.

Vi ses i varsolen!
Mats Helgesson
Flottilj-/garnisonschef



Helikopter 1 utlandstjénst

De svenska insatserna i FN-tjdnst
utomlands har skett utan att svenska
helikoptrar har kunnat medverka. Anfallet
pa den svenska truppen i Afghanistan i
januari 1 ar visar med all tydlighet att
behovet av svenska helikoptrar dr mycket
stort.

Det dr snudd pa skandal att det varken
finns helikoptrar eller personal att bemanna
dem med! Jag har intervjuat chefen for 3.
Helikopterskvadronen 1 Kallinge, ovlt
Magnus Fransson, fatt hans uppfatining om
detta och l4st massmediala artiklar.

Ovlt Fransson i ledande position

Under méanga & har man frin
Forsvarsmakten och den politiska led-
ningen latit bli att fatta beslut eller fattat
beslut som leder fram till det ldge vi har
idag.

Val av ny helikoptertyp

Det forsta olyckliga beslutet var valet av
ny medeltung helikopter som skall ersitta
Hkp 4 och Hkp 10. Detta skedde for cirka
10-15 ar sedan. Den utredning som
Forsvarsmakten gjort visade att man 1
forsta hand forordade Sikorsky H92, 1
andra hand UH-60 Blackhawk och forst i
tredje hand Hkp 14. Denna innebar en helt
ny utveckling av en helikopter som skulle
kopas av flera europeiska ldnder. Det blev
ett politiskt beslut for att anskaffa 18 Hkp
14, som planerades levereras 2003-2009

och vara i férbandstjanst omkring 2010-
2011. De militdra uppgifterna skall vara
trupptransport, ambulanstransport  och
marina uppgifter 1 samverkan med
kustkorvetterna.

Utvecklingen tar betydligt léngre tid och
nu tror man att den kan vara operativ
omkring 2017 fér trupptransport och
ambulansuppdrag och 2020 for marina
uppgifter.

I samband med anskaffningsbeslutet
fattade man dven beslut om att avveckla
de gamla Vertolerna- Hkp 4 och dven de
yngre Superpumorna- Hkp 10. En
anpassning for att kunna séttas in i
internationella uppdrag planerades for Hkp
10. Den var omfattande och tog for lang
tid, varfor man tvingades att modifiera fyra
Hkp 4. De skulle verka tillsammans med
Nordic Battle Group 08 som stod
insatsberett under 4 madanader 2008 men
som aldrig sattes in 1 nagra uppdrag. De
modifierade helikoptrarna stilldes sedan 1
malpése pa F 17 och dér star de dnnu.

Pa F17 forradsstdllda Hkp 4

En statlig utredning tillsattes for att utreda
om den fortsatta anvindningen av Hkp 4.
Den blev 175 sidor tjock och redovisade
sitt forsta betdnkande juni 2009. Utredaren
forordade en avveckling av systemet da det
skulle kosta 780 mkr att modifiera och
livstidsforldnga det. Nagot politiskt beslut
har inte tagits utan utredningen skall
fortsdtta. Nédsta  betdnkande  véntas
sommaren 2010 och d& omfatta alla
helikoptertyperna.

Saledes finns nu inga Hkp 14, inga Hkp 4
eller slutligt anpassade Hkp 10 att séttas in
i internationella uppdrag. Med G6vriga



flygsystem i foérsvaret har man anvént den
dldre materielen till dess den nya har
anskaffats, utprovats och fatt utbildade
besittningar. Tyvirr har man inte tillimpat
denna princip for helikoptersystemen.

Den modifiering som beslutades 2007 for
Hkp 10 genomférs nu i Norge och 3
helikoptrar modifieras till Hkp 10 B for
insats 1 Afghanistan och 2 Hkp 10 D som
dr utbildningshelikoptrar i Sverige. Dessa
har inte det tunga splitterskyddet men &r i
Ovrigt lika Hkp 10 B

|

Hkp 104  wunder tillsyn for att modifieras till Hkp
10D

Modifieringen dr omfattande och innefattar
bland annat skydd av besittning och
helikopter mot finkalibrig eld samt visst
splitterskydd, morkerflygformiga med
hjalp av Night Vision Goggles (NVG).
Helikoptern utrustas dven med motmedel
och facklor, kulsprutor modell 58 pa bada
sidor samt anordning for kylning av
avgaserna frin motorerna for att undvika
bekdampning av IR-vapen. For att minimera
skador av damm infoérs filter for
luftintagen.

Insatser i Afghanistan sker alltid med tva
helikoptrar, den ena for huvuduppgiften

trupptransport- ambulansuppdrag och den
andra som omradesskydd i luften. Med
endast tre modifierade helikoptrar i
Afghanistan inser man snabbt att denna
resurs far stora insatsbegrinsningar med
hénsyn till det lilla antalet helikoptrar.
Under varen 2011 4r systemet klart for
insats med utbildade beséttningar och
modifierade helikoptrar. Forbandet
planeras stanna tva ar i Afghanistan.

Brist pa personal

De senaste forsvarsbesluten har inneburit
stora organisatoriska fordndringar som
medfort att personalen har tvingats flytta
flera ganger eller har valt att sluta i
forsvaret. Med 2004 ars forsvarsbeslut
avvecklades fem av nio helikopter-platser,
nidmligen de 1 Boden, Berga, Sive,
Ostersund och Uppsala. Trots att manga
har flyttat till F17 de senaste aren har
skvadronen en brist pa ca 20 piloter i
boérjan av 2010.

Om  ytterligare nedldggningar eller
omflyttningar sker efter wvalet 1 host
kommer det att fa forodande konsekvenser
for utvecklingen av hkp-organisationen
och formaga att 16sa alagda uppgifter bade
internationellt och nationellt.

Brist pa flygutbildning

I forsvarsbeslut 2000 fattades beslut att
lagga ned flygskolan f6r hkp-utbildning pa
Malmen. Detta skedde 2000-2004 och
sedan dess har ingen grundutbildning skett
av helikopterpiloter f6rrdin en sadan
startades 2008 i Tyskland. Det innebér att
tre plus atta nya piloter nyligen genomfort
grundldggande flygutbildning i Tyskland
och att GFSU nu sker i Sverige pa de
tyngre systemen. 3. Hkpskvadronen skall
f4 atta piloter och dessa &r operativa 2011.
Snabbare avgangar ur organisationen och
bristen pa utbildning har medfért den
personalbrist som organisationen nu har.
Forutseende och framforhallning har lyst
med sin franvaro.



Vad hinder nu?

De nio Hkp 10 som finns i Sverige r
sannolikt for fa 1 avvaktan pd leverans av
de bestélida Hkp 14.

Bristen pd helikoptrar maste 18sas. Ett
scenario dr anskaffning frén hyllan av
fardiga system, typ Blackhawk, ddr USA
har bestillt 1200 stycken som #&r under
leverans. En svensk ftilldggsbestéllning
skulle  sannolikt  kunna  tillgodoses.
Sannolikt dr detta dyrare #n att modifiera
Vertolerna och de tar ldngre tid att fa
operativa, men ger en langsiktig 18sning.
Dessa pengar finns inte heller i férsvarets
budgetram.

Att modifiera de gamla svenska Vertolerna
ar mojligt, men ldser bara en del av
problemet under en kortare period.

Tala om pest eller kolera.

Den fortsatta helikopteruiredningen bir ge
svar pa dessa fragor s att beslut kan fattas
och tillrdckliga medel tillféras Férsvars-
makien.

Ny helikopterhangar pa F 17.

Den i senaste fOrsvarsbeslutet planerade
byggnationen av ny hkp-hangar bor
pébidrjas snarast, dels for att hysa
nuvarande och kommande helikoptrar och
ge dem en brandskyddsmiljoé viird namnet,
dels for att minska energiférlusterna i de
gamla 40-talshangarerna. D& man under
den senaste kalla och sndrika vintern gick
forbi dessa och sdg de méngder vatten som
frusit till is frdn taken och som hingde i
stora istappar insag man att energislseriet
ir enormt.

Hkp 15 i internationell tjiinst.

Tva av de nya Hitta helikoptrarna Hkp 15
kommer att ombasera och samverka med
marinens HMS Carlskrona som under
sommaren och hiosten 2010 skall skydda
EN-transporter mot pirater i Adenviken
utanfor Somalia. HMS Carlskrona har
tidigare anvints som marinens
langresefartyg men har nu byggts om for

att  kunna s#ttas in i det EU-ledda
uppdraget. Helikoptrarna skall vara 6gonen
som kan Overvaka och informera fartyget
om de hot som kan nalkas skydds-
foremalen. En Hkp-15 skall landbaseras
och en finnas ombord pd dick pd HMS
Carlskrona. “"Hangar”/ vindskydd saknas
pa fartyget vilket kan ge viiderméssiga
utmaningar.

Den gramdlade Hkp 15 som nu samverkar med
HMS Carlskrona . Foto. Forsvaret

Det &r atta nationers fartyg som deltar 1 den
EU-ledda operationen. En svensk officer
leder operationen och staben finns ombord
pd HMS Carlskrona. En fjdder i hatten for
det svenska engagemanget.

Kustbevakningen har under mars-juni 1 &r
baserat ett flygplan med besétining pa
Seychellerna for att kunna bistd med
havsévervakning

Taunkar!

Det #r nya miljder och nya uppgifter som
forsvarsmakten har att mota. Det intres-
santa #r att de skarpa insatserna sker i en
helt annan miljé dn den svenska, med ett
helt annat klimat. Vér utrustning maste
anpassas till detta. Den skarpa hotbilden
med attentat och insats med moderna
stridsmedel mot svensk trupp stiller helt
andra krav pa skydd for personalen. Vi
maste darfér anpassa utbildning och
tillgAng pad modern materiel s& att
uppgifterna kan 1osas och riskerna for
personalen minimeras. Det krivs fram-
synthet och beslut pad bade den politiska
och den militdra sidan. Vi har lang vég att

ga.

Text och foto. Boo-Walter Eriksson



Havsovervakning och underrittelsetjénst

Hiir fortsiitter beriittelsen om verksamheten vid F17 spaningsflygdivision Qvintus Bla.

Havsovervakning med spaningsflyg utgor en visentlig del i att fortlopande ha kunskap
om verksamheten 6ver angriinsande hav. Férekomsten av frimmande militiir dvnings-
verksamhet samt ny materiel och teknik var av storsta intresse i hotbilden under det
kalla krigets dagar. Avvikelser i en normalbild rapporterades saviil under divisionens
dagliga flygverksamhet som under siirskilt beordrad spaningsberedskap. Vid indika-
tioner pa eller misstanke om frimmande makts verksamhet var spaningsflyg alltid berett

att starta, dygnet runt - aret runt. Hir foljer del 2.

Ovintus Bla manga spaningsuppdrag over sédra Ostersjén har fangat in datskilliga WP och NATO
flottenheter. Martin Réd har gjort motsvarande jobb éver norra Ostersjon. Bilden visar en SH37 ur
F13 som uppvakiar en vésttysk jagare. Foto: Ake Andersson

Incidentberedskap spaning

Alla kinner nog till incidentberedskap jakt,
dven kallad “fisken” och dess uppgift att
identifiera och avvisa frimmande makts
flygplan som krénker svenskt luftrum.

Men det fanns ocksd incidentberedskap
spaning eller spaningsberedskap som den
allmént kallades. Sverige hade vid denna tid
en varnpliktsarmé som var hemforlovad i
fredstid och krivde darfor kunskap om
verksamhet och materiel frimst Over

angransande hav, for att kunna ge viss for-
varning vid hot mot Sverige.

Det handlade om underrittelseinhdmtning,
om frimmande landers 6vningsverksamhet
och férekomsten av ny materiel och teknik.

Normalbild

Normalbild var ett uttryck, ett nyckelord
som anvindes genom alla led, frdn operativ
chef ned till enskild spaningsflygforare.
Normalbilden var ndgot som vi, GFSU-
elever fick inprantat fran borjan. Under ldng



tid hade man frdn F11 genomf6rt havs-
overvakning varje vecka &ver hela Oster-
sjon. Resultatet sammanstilldes och det
skapades en insikt om hur det skulle se ut
over tid och rum. Denna insikt 6verfordes
fran &ldre till yngre kolleger.

Handelssjéfarten i Ostersjon var vl kand och ingick
i normalbilden.

Vi visste var handelsménnen trafikerade och
var fiskeflottan upptridde, man visste helt
enkelt hur det skulle se ut genom erfarenhet.
Sag man nagot annat blev man genast miss-
tanksam och kontrollerade var det var.

Spaningsrutor gav bra rutiner

Forutom uppfoljning av fartygsverksamhet-
en fanns behov att markera svensk nérvaro
over Ostersjon, normalt genomférdes flera
flygpass per vecka.

For att underlitta for piloter och ledning,
skapades ett standardforfarande. Havsytan
ndrmast frimmande makt delades upp 1 ett
rutnit, spaningsrutor. Detta forenklade sévil
ordergivning som rapportering.

Flygningarna genomfordes alltid enskilt i
respektive ruta men ofta med ett flygplan i
ndrliggande ruta. Bra om négot ofGrutsett
skulle intrédffa. Flygplanen hade kameror {6r
bade avstands- och laghdjdsfoto samt utrust-
ning att samla in radarsignaler etc.

Ett vanligt flygpass

Efter start skedde stigning till medelhog
hé6jd, vilket gav maximalt uppticktsavstand
pa flygplanradarn. Spaningsrutan var inpro-
grammerad 1 flygplanets dator och ritades
upp pa radarindikatorn. Rutans gréns lag

som nidrmast 10 kilometer fran frimmande
lands territorialgréins, vilket innebar att
flygplanets navigeringssystem &vervakades
noga och hela tiden fick uppdateras med
hjdlp av radarfixar mot kénda fixpunkter.
Redan under anflygningen pébérjades radar-
spaning mot fartygsmal. Tidigt, pd langsta
mitomradet 160 km, kunde maélen litt hittas
och ldggas in i flygplanets dator, max 10
mal fick plats. Dessa malldgen ordnades
sedan upp pa ett optimalt sdtt for att pa
enklaste och mest brdnslesnala sitt fa en
flygbana som passerade varje mal i rutan.
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Principen fir rutndt, vilket styrde upp och forenklade
for savdl piloter som ledning. Bilden visar F17 span-
ingsrutor, F13 rutor fortsatte norrut mot Finska
viken. Via Bo Hagertz

Vid inpassage i rutan intogs flyghdjd 100-
200 meter och mattlig fart 675 km/t. Varje
fartyg passerades och en visuell identifiering
gjordes. Var fartyget ként fortsatte flygnin-
gen, var det ddremot nytt och intressant togs
foto med avstands- och laghdjdskamera.

WP flottenheter synades alltid med stort intresse. En
fregatt av Krivak-klass fotograferas hér av en S37.



Vid flygning i rutan var vi ofta palasta av
frimmande makts eldledningsradar fran land
eller fartyg. Aven beredskapsjakt dok ibland
overraskande upp bakifran. Vi hade ingen
information fran egen stridsledning da vi lag
under radarhorisonten. Efter att alla mal
passerats och identifierats skedde stigning
och aterflygning pa brénslebesparande hojd.
Efter landning utvdrderades bilder och band
tillsammans med undpersonal. Vid intres-
santa iakttagelser skrevs rapport for vidare-
befordran till operativ chef.

Fran slutet av 1980-talet ingick SU-27 Flanker i rysk
beredskapsjakt. Med dess prestandadvertag kom
ibland inviter att "svinga lite”.

Spaningsberedskap

Spaningsberedskap bestélldes av MB, beor-
drades av OB, och leddes av C El. Bered-
skapen omfattade 1-2 flygplan 1 tva timmars
beredskap, 24 timmar om dygnet, 365 dagar
om dret, inom MB M och MB S
operationsomrade framst for uppgifter 6ver
hav. Inom milo N holls ett flygplan for
fotospaning 1 tvd timmars beredskap under
ordinarie  tjdnstetid. = Spaningsdivisioner
fanns efter 1979 da F11 lagts ner vid F13,
F17 och F21. F17 och F13 delade pa bered-
skapen inom MB S/M omrade med 23-26
veckor om dret medan F21 fick ansvar for 3-
6 veckor per ar men di genom basering pa
F13/F17 eller Visby. F21 1&ste sin beredskap
genom basvixling eller basering pa ndmnda
platser.

Organisation och ledning

Spaningsberedskapen, som den var organise-
rad, hade foljande sammanséttning.
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Spaningschef (Spach)

1-2 flygforare (Ff) 1-2 flygplan
Undpersonal (Undplut) Tekniker
Flygledare (FL) Virnpliktiga, olika
Meteorolog (Met) befattningar

Radarjaktledare (Rrjal)

Spaningschefen, spach, skulle vara divi-
sionschefsutbildad samt ha genomgatt en
speciell spaningschefskurs. Detta {or att han
hade stora befogenheter som spaningschef.
Han var faktiskt ”C E1” under icke tjdnstetid
i detta avseende. Spach kunde beordra
transitering fran “fisken” eller FRAD heli-
kopter (flygraddningshelikopter), begira
jaktskydd, 6ppna flygbaser mm. Han hade
ocksé ett flertal myndigheter och organ att
samverka med. Flygforaren, ff skulle vara
valutbildad och godkédnd. Vid roteinsats
skulle minst en vara rotechefsutbildad.

..:>

Samarbetet mellan undpersonal och flygforare var en
viktig del i resultatanalysen. Tv Kn Sven-Ake Gellertz
och Lt Lars-Hdkan Gurnarsson.

Till en borjan bestod beredskapen av en SH
37 men hotbild och krav pé béttre bild-
underlag gjorde att beredskapen utékades till
att gilla tva flygplan. Man kan siga att fran
1985 och framat var det generellt rote som
géllde, en SH 37 och en SF 37. Man skall
betdnka att detta var under den djupaste
delen av det kalla kriget. Generellt hade
beséttningarna tillstand att flyga in till 3 km
frdn annat lands territorium (avsteg fran
OSF) samt som det ocksd stod i OSF
“anvédnda den fart och héjd som uppdraget
s& oundgdngligen kraver”.




Planering av spaningsuppdrag

Hur gick d4 ett spaningsuppdrag till? Under
“kontorstid” kom bestillningen fran militéir-
befidlhavarens underrittelse- och sékerhets-
sektion, MB/Unds#k, medan den under icke
tjdnstetid var initierad av vakthavande befil,
VB, vid milostaben. Hir forfattades en be-
géran om spaningsflygning, som skickades
pé krypterat samband till VB pa flottiljen.
Denne larmade i sin tur spaningschefen,
spach. Vid tveksamt véder, sdsom dimma,
storm eller annat, tog spach forst kontakt
med meteorologen. Om det inte gick att
flyga kunde spach avstyra flygningen i ett
tidigt skede, vilket hidnde enstaka ganger.
Man skall betdnka att MB VB oftast
tillhorde armén eller marinen och hade
begrénsade kunskaper i flygtaktik.

Efter spach beslut att flygningen skulle ge-
nomforas beordrades flottiljens VB att larma
vidare i beredskapskedjan. P& divisionen
mottes spach, ff och undpersonal. Forst
gillde det att fa fatt pa ordern och omsitta
den i praktiken. Undpersonalen och spach
samarbetade vid samverkan med externa
myndigheter. Medan ff bytte om for flygning
skulle spach hos beredskapsteknikern be-
stilla flygplan med ritt utrustning, bestélla
flygraddning, FRAD, fran flygledaren in-
hidmta information om skjutvarning samt
kontakta jaktledaren angaende radarledning,
radiofrekvenser, omrade, transitering och
eventuellt jaktskydd. Kontakt togs med
meteorologen for bestdllning av briefing.
Efter briefing &ver intern TV fick be-
séttningen sina order och firdplaner skick-
ades in. Det sista som hénde fore start var
en direktsamverkan med den enhet ur
Forsvarets Radioanstalt, FRA, som lag
nidrmast omradet for insats.

Spéind vintan

For spach foljde sedan en vintan med det
uppféljningsansvar som foljer av att vara
beordrande chef. Vidret kunde till exempel
forséimras under passet. Med flygplan pa
ldgsta hojd i andra énden av Ostersjon eller
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pa andra sidan nordspetsen av Skagen be-
hovde sddan information komma ut till
foraren. Med flygtider pa upp till 2,5
timmar, varav stor del av tiden under
radiohorisonten, blev det ofta en lang vintan
till kontakten aterkom. Det #r inte samma
sak som jaktberedskapen, “fisken” som hela
tiden upptrddde 1 vart eget radar- och
radiokontrollerade omrade.

Oster Gotland, dimman kommer

Vid ett tillfille i mitten av 80-talet, berittar
Per-Olof, fick jag en start som ensam ff mot
ett oként objekt pa var territorialgrins Gster
om Gotland. Vidret var pd minimigrdnsen
sé jag hade landningsalternativ.

Efter att ha identifierat ett antal av KGB
gransskyddsbatar av Stenka-klass blev jag
anropad av en kind “hackande” rost. Det var
FRAD-helikoptern fran Visby. Det var
dimma bade i Ronneby och pa alternativ-
flygplatsen. Meddelandet var: “Du maéste
landa Bravalla fore klockan 0800, sedan blir
det dimma &ven dér”. Kontroll via datorn i
flygplanet gav vid handen att det var full fart
mot Bravalla som gillde. Landade kIl 0755
Efter att jag taxat in séinkte sig dimman.

KGB grdnsskydd, patrullbat av Stenka-klass.

Tack for en exakt prognos av vakthavande
meteorolog. Den dagen blev jag kvar pa F13
dd min landning sammanfoll med ett stats-
besok av Jordaniens kung Hussein. Nagon
flygning forutom flyguppvisning fick da inte
forekomma. Tur att F13 vérnpliktsméss var
vida berdmd for sina goda raksmorgésar.



Kontakt med ryskt flyg var vardagsmat

Manga av oss piloter pa spaningsdivisionen
skrattade at den kénda filmen Top Gun som
kom 1986 och som i viss man speglade
NATO piloters rédsla att mota fienden, eller
som det uttrycktes i filmen "you can wait a
whole career to see a MIG”.

Men att méta ryskt flyg var mer eller mindre
vardagsmat for oss svenska spaningspiloter.
Handen pa hjértat sa har det skett en hel del
luftstrid, dock utan 6desdigra konsekvenser,
pa andra sidan Ostersjon. Hir foljer nagra
héindelser, berittade av dem som var med.

Rutinuppdrag ledde till luftstrid

I bérjan av 80-talet kom en av vara kamrater
hem fran en sadan hédndelse. En erfaren
kapten hade wvarit rotechef vid en freds-
mdissig havsévervakning som var en typ av
traning for incidentberedskapen. Roten hade
flugit forsvarsgrupperad, flygplanen brett
isdr, ndr en SU-15 Flagon kom in bakom
tvdan 1 roten. Rotechefen beordrade rote-
tvaan att svénga ifran 90 grader. Denna kom
dérefter att flyga forst med en SU-15 bakom
den.

SU-15 Flagon, tvamotorigt ryskt jaktflygplan, kom i
operativ tjdnst 1967, fanns ocksa i tvasitsig version

Rotechef tinde da radarn i flygplanet (SH37)
och skickade ut radarsignaler mot det sov-
jetiska flygplanet, varpa detta gjorde en
halvrollsliknande mandver ned mot vattnet.
Foraren insag sitt misstag, vinde och kom
stigande med fullt avlésta vingar, det vill
sdga med hog belastning upp genom var
flyghdjd pd cirka 300 meter. Under hela
forloppet hade
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rotechefen kameraknappen intryckt sd hela
sekvensen finns pa bild. UMAN var nor-
malt ett uttryck for undanmanéver men har
kunde det uttydas utrotningsmandover.

Vi éir beskjutna, hogsta fart hem

Andra hindelser som intriffat dr beskjut-
ningar av allehanda slag, inte frdn signal-
pistoler eller liknande fo6r det var vardags-
mat, utan riktiga beskjutningar. Jag var
tillsammans med en kollega, beréttar Per-
Olof, baserad pd F5 i Ljungbyhed under en
ovning. Var beordrande chef tillika divi-
sionschef fanns pa F17 i Ronnby. Under ett
uppdrag 840414 syd Skane och norr Riigen,
uppticktes sex ekon pa rad. Det var for-
modligen inte handelsmédn s ett ndrmare
studium av ekona var befogat. Det visade
sig vara ett forband med tre robotbatar av
typ OSAl och tre torpedbdtar av typ
Shershen. Efter att ha fotograferat forbandet
frAn sidan med kamerakapseln (SKA-24D)
paborjades en svéng ner mot foérbandet for
att ldsa namn och nummer pa batarna.

Under1980-talet var robothat av typ OSA 1 ofta
firekommande i sédra Ostersjon.

Vid passage pa babords sida av foérbandet
hérde jag hoga knallar i snabb takt. I
backspegeln sag jag vattenuppkast och
konstaterade att de skot efter och bakom
mig. Ni kan tro att det blev en snabb sorti
med “den fart och den héjd som uppdraget
oundgingligen kraver”. Det blev lagflygning
pé 10 meters hojd darifran.



Lvrobot avfyras mot spaningsroten

En annan och mer omtalad hindelse véaren
1984, som é#ven hamnade pa pressens
forstasidor, dr det tillfille da en rote fran
Qvintus Bla under incidentuppdrag i Oster-
led blev beskjuten med ndgon typ av LV-
robot. I roten fl6g tva erfarna majorer.

I Warszawapaktens invasionsflotta ingick landstig-
ningsfartyg av typ Alligator.

Man fann ett WP landstigningsfartyg av typ
Alligator nédr tvad robotar avfyrades mot
flygplanen. En robot styrdes ned i vattnet
medan den andra flog mellan flygplanen,
utan att detonera.

Detta finns dokumenterat av flygplanens
kameror. Efter denna héndelse fick vi bestk
av UD kabinettssekreterare Leif Leifland
som uttryckte asikten att vi borde vara
skarpladdade under incidentuppdrag. Det
blev dock inget med det. Det skulle kunna
uppfattas alltfér provokativt.

Visa flagg, Orion har kolliderat

MBS ringer davarande divisionschefen

major Goran Engdar och i klartext beréttar
att signalspaningsfartyget Orion hade haft en
sammanstotning med en WP bogserbdt av
typ Sonya.
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Tv nederst. Den svenska marinens HMS Orion,
specialbyggt/-utrustat for signalspaning, skadades
vid kollision med WP bogserbat den 29 oktober 19835.

Goran grep de tva nidrmaste piloterna som
var pd vig for att flyga ett helt annat upp-
drag. Den ena rdkade vara jag, berdttar Per-
Olof, samt kn Tomas Bittman. Vi fick order
att starta och gé Osterut samt ett mallége.
Ordern var att ”Ni skall visa flagg”. Det blev
hogsta fart 6sterut och mycket riktigt fann vi
Orion samt de ryska fartygen Sonya 522 och
RKC 21. Aven en ubit av Kilo-klass fanns
dér, vid den tidpunkten en nykonstruktion.
Ett antal fotoldpor pa varierande hdojder
mellan fartygen genomfordes.

[ samband med Orion incidenten upptdcktes denna
nykonstruktion, attackubat av Kilo-klass.

Dém om var forvaning nér divisionschefen
nagra veckor senare mottar ett paket som
visar sig innehalla en VHS-kassett, inspelad
fréan Orion dér fartygschefen “tackar FV i
allminhet och F17 spaningsdivision i syn-
nerhet for den snabba uppstillningen i
Ostersjon nir vi pd Orion kinde oss en
aning tringda”. Denna kassett kopierades
och en kopia finns i dag 1 min dgo. Den visar
hela var flygning filmad fran Orion. Nagot
att visa barnbarnen ndgon gang i framtiden.

Sven-Bertil Loow
Per-Olof Ericsson
Bo Hagertz

Redigering: Herbert Lindblom
Bilder: F17, FM Flygplankort
samt Internet.



Markforsvar for flygforbandens bésta

En angripares allt stirre vapenverkan samt precision att sli mot vara flygbaser och for-
bandsenheter foranledde en anpassning i saviil bassystem som upptridande pa marken.
Flygforbanden skulle, vid en beredskapshdjning, snabbt spridas frin hemmaflottilj till
krigsbaser ute i landet. Men spridningen skapade vissa bevaknings- och skyddsproblem

for ingdende enheter och flygforbandens insatsformaga. Markforsvaret fick nu ett stort
ansvar i en mycket viktig uppgift. Tomas Nilsson berittar frin bérjan.

Vid spridning till krigsbas mdste basen avspanas och s& ldngt maojligt sdkras innan fovsta landning. Hunden var
hdr ett viktigt Vinstrument” | att upptdcka inndsilade sabotagegrupper.

Maktbalans och hotbild

Under det kalla krigets dagar skapades det
kontinuerligt nya vapen och metoder {6r att
vara den ledande pakten eller nationen 1
virlden. Vi sag tydligt hur olika metoder
togs fram under krigen i Vietnam och
Afghanistan, liksom hur de bada super-
makterna hela tiden stilldes emot varandra
genom att visa upp sig mot ett tredje land.
Militdra system och tekniker utvecklades i
syfte att f4 Overtag och kunna klara ett
avgbrande.

Ett okat nyttjande av flygstridskrafter sags
under andra vérldskriget, dir bombning av
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stora ytor utvecklades. Teknik och preci-
sion blev allt béttre. For vart vidkommande
sags ett hot mot det svenska samhillet och
framforallt mot det militira forsvaret, dér
bland annat flygvapnet var ett, for en an-
gripare, viktigt mal.

Nya hot, nya skydds- och motatgiirder

Under 1970~ och 80-talen kunde man se en
utveckling av yttickande vapen samt vapen
som med relativt hog precision kunde sla
ut fortifikatoriska anldggningar och ban-
system. For att méta detta hot fanns olika
16sningar, 1 allt frén att bygga &nnu stdrre



och bittre skydd till att borja sprida ut
viktig materiel, som exempelvis flygplan.
Ett koncept vixte fram som blev starten for
Bas 90 dér syftet var att sprida ut flygplan
pa baser med flera alternativ till start och
landning.

Bas 90 utbyggnaden gav manga start- och land-
ningsmdjligheter, dven ndrliggande sido-/reserv
baser ingick i spridningsalternativen. Bild: Anbas

Spetsnaz, ett smygande hot

Ytterligare ett hot som véxte sig stort under
1980-talet var forekomsten av sabotage-
forband. En frimmande makt infiltrerar
med smd enheter och bygger upp sin
verksamhet under fredstid, vilket enkelt
gar att sitta i verket vid en konflikt.

Spetsnaz var samlingsnamn for ett stort
antal hardfora specialforband, frimst mili-
tdra spanings- och sabotageenheter. Varje
ryskt militdrdistrikt och varje rysk flotta
hade sadana forband, specialiserade pa att
infiltrera med hjélp av helikopter, bat, ubat,
fallskérm eller dykning. Dessa upptradde i
sabotagegrupper om 5-6 man, kunde dven
vara 10-12. Minst en person i gruppen
kunde tala svenska, klddseln kunde vara
svensk, militdr eller civil. Gruppens
materiel kunde vara forhandslagrad néra
objektet eller vara stulen 1 omradet.
Forflyttning kunde ske med stulna fordon,
militdra som civila, allt for att inte vicka
uppmirksamhet. En sabotagegrupp arbeta-
de i regel dolt och sjdlvstiandigt och hade
enbart kdnnedom om sin egen uppgift.
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Sammanfattningsvis kan sédgas, att dessa
sma grupper med sma resurser skulle
kunna skapa otroligt stor verkan och skada
mot kénsliga funktioner, inom savil sam-
hélle som forsvarsmakt. Vara flygférband
var sjdlvklart ett prioriterat mal, vilka tidigt
hade uppgifter vid en beredskapshdjning.

Markforsvar i ny organisation

Med basbataljon 85 organiserades ett nytt
kompani, Markférsvarskompaniet, med en
klar och tydlig uppgift att skydda flyg-
basen. Nérskyddsplutoner och flygbas-
jagarplutoner skulle utbildas. Stridsteknik
skulle utvecklas och anpassas for att stén-
digt kunna méta ett hot frdn marken, mot
vilket hunden blev ett viktigt hjdlpmedel.
Ny materiel togs fram och planerades, med
utforliga utrustningslistor. Allt skulle fram
pa en gang.

En stor flygbas med manga olika uppgifter
for flygforbanden kunde ha ett omfattande
forsvar av bade flygvapenforband, armé-
forband och hemvidrn. De storsta baserna
kunde litt rdkna 6ver 1000 man i flygbas-
forsvaret.

Markforsvarsledarens uppgifter

Alla dessa resurser fick markforsvarsled-
aren pa halsen! Det var hans uppgift att
samordna och leda markforsvaret, vilket
inte alltid var s létt. Detta skulle sedan
samordnas med basbataljonens olika en-
heter och flygforbanden, dar huvudupp-
giften var att skydda klargoringstjdnst och
sdkra flygforbandens beredskap och insat-
ser.

Volymen av férband som skulle utbildas
var omfattande. All den méngd materiel
och hundar som skulle fram var inte alltid
14tt att hitta, men manga gjorde fantastiska
insatser och idérikedomen var stor.

Nir de forsta ndrskydds- och flygbasjdgar-
plutonerna skulle utbildas var inte strids-
tekniken utprovad, utan méngder av kon-



takter mellan flottiljerna pa plutonsniva var
en nodvéndighet for att komma igang.

Stridsteknik och utbildning

Vi borjade forutsitiningsiost, det fanns inte
nigot som var ritt eller fel, utan mycket
handlade om att situationsanpassa utifrdn
den unika platsen och befintliga resurser.
Det var fantastiskt kul nér den forsta GKO,
grundlidggande krigsforbandsdvningen pa
Urdsa genomfordes, dir samtliga flottiljer
som utbildade f6rband deltog. Stridsteknik-
en varierade mellan plutonerna, men resul-
tatet sammantaget blev ett rejélt fall framat
for markforsvarsforbanden.

Nyttjandet av bevakningshundar som ett
hjdlpmedel var effektivt. Vi hade en for-
aning om att ett sabotageférband inte ville
méta patruller som anvéinde hund, eftersom
en forsvarare med hundens hjidlp kunde
uppticka dem mycket tidigt. Uppticka
blev ett nyckelord for markforsvaret.

Ingen upptdckt — ingen verkan!

837 Viggen for egen motor pd landsvdg frdn spridd
klargdringsplats @il huvudbana for start.

Organisatoriskt, utbildningsmissigt och
stridstekniskt var utvecklingen positiv. Ett
stort antal officerare som hela tiden stkte
nya végar och som véagade prova pa, gjorde
att de forsta aren var otroligt intressant att
fa uppleva.

Reglementen kommer till

Efter ndgra ar togs udden ur oss, da man
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skulle styra upp allt i publikationer och
reglementen. Teori motte praktik. Diskus-
sioner om olika begrepp och uppgifters
innebord blev viktigare #n att ha situations-
anpassad utbildning och stridsteknik. Teo-
retiska 1osningar borjade avldsa verklig-
heten.

Chefen soldatskolan, Kn Tomas Nilsson (1v) infor-
merar om FI17 varnpliksutbildning av ndrskydds-
soldater | F17 dvningsomrade Hultet vid C El
besok 1991, Gmj Bert Stenfeld, C F17 Ov Boo-
Walter Eriksson, Owvlt Tomas Roken £1 samt bas-
chefen F17 Ovit Herbert Lindblom (th).

Allt skulle vara lika, trots att varje flygbas
var unik pd maénga sitt. Vi tappade en
mycket viktig del, da allt skulle likstillas.
Helt plotsligt gick vi ifrén en av de absolut
viktigaste faktorerna, nimligen att en an-
gripare inte skulle veta vad han métie!

Materiel och utrustningslistor

Ett annat omrade som var roligt att f6lja
var materielférsdrjningen, som vi #Hven
idag har motsvarande problem med. Det
upprittades fina utrustningslistor, med
mycket bra och anvindbar materiel dér
bade sensorer, minor och hundar skulle
ingd. Men hur var verkligheten?

Jag glommer aldrig den f6rsta gdngen jag
var ute 1 et mobforrad for min pluton. Vi
var utbildade pd AK 4 och k-pist m 45B,
ksp 58, splittermina m 48, truppmina 10
osv. Men vad fick jag till min pluton? Jo,

dar 1ag k-pist 37/39, k-pist 45, gevir och
nagra AK 4, Minorna var inte splittermina
48 utan olika typer av granatminor som



vigde 10-15 kg styck. Jag hade 300
stycken som vi skulle transportera ut med
cykel, alltsé 6ver 3 ton minor for att bygga
minband i ett plutonsomrade. Till detta
skall tillaggas att vi hade fem plutoner till,
med motsvarande forhallanden, det will
siga runt 20 ton minor som skulle ut 1 olika
minband kring flygbasen. Aven detta
moment testades under en GKO dir en
pluton hade uppgiften att minera. 3 ton
minor skulle ut i terrdngen. Den plutonen
hade ett tungt arbete under den Gvningen!

Men det mest intressanta var énda den tid
da det borjade! Da kreativiteten sprudlade
och idéer stidndigt diskuterades pd Gvnin-
gar, 1 fikarummet, pa utbildningsmoment,
skjutveckor, ja snart sagt Gverallt! Att ha
chansen att pdverka, men samtidigt veta att
det finns begréinsningar i bade materiel och
utbildad personal. Det var inget konstigt,
det var utmaningar som var otroligt stimul-
erande att fa delta i.

Tidig upptickt gav fordelar

Bland de viktigaste delarna var dndd ut-
vecklingen av bevakningshundar - att flyg-
vapnet hade tagit 6ver “ledartr6jan™ i ut-
vecklingen och att den gick framéat med
stormsteg. Hunden i forbandet var ett
mycket viktigt “instrument”. Den var ett
overldgset hjdlpmedel for att uppticka och
komma pa férhand mot en mindre angrip-
are, som en sabotagegrupp.

Hela stridstekniken byggdes pa att skydda
basbataljonens totala verksamhet samt att
upptidcka en angripare i tidigt skede for att
hinna genomféra motatgérder. Dessa kun-
de vara allt ifran att forstdrka delar av
grupperingar till att skydda ett objekt, t ex
ett flygplan, som att flytta viktig materiel.
En tidig upptéckt gav fler l6sningar medan
en sen gav problem med motatgard.

Hunden, soldatens bista vin

Vi utbildade bade officerare, soldater och
frivilliga inom hundtjédnst. Stor hjilp hade
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vi av brukshundklubben, som ocksa hade
resurser, med ett stort antal hundar.
Forsvarsmaktens 200-300 hundar rickte
inte langt, ytterligare 6ver 2000 reserv-
hundar skulle kontrakteras och utbildas f6r
att tdcka flygvapnets behov.

Sdrskilt utbildade varnpliktiga hundforare ingick i
ndrskydds- och flygbasjdgarplutonerna.

Miéngder av timmar, dagar och dygn har
tillbringats i skogen for att utbilda alla
dessa kategorier hundar. Samtidigt géllde
det att hela tiden arbeta med nya metoder,
att utveckla stridstekniken. Vi bérjade med
det enkla, att sta stilla med hunden for att
snabbt ga Gver till att patrullera. Den fort-
satta utvecklingen var sedan att ta fram
hundar som skulle kunna sléppas i frispar,
till att kunna arbeta okopplade framfér en
patrull, Atskilliga forsék och mycken tid
lades pa hur vi pa kortast majliga tid skulle
kunna “véssa” hundarna for uppgifter i
flygbasforsvaret.

Stora svarigheter under morker

De svéraste momenten var alltid under den
morka tiden pa dygnet, eftersom vara mor-
kerhjélpmedel var starkt begrinsade. Jag
glommer aldrig en novembernatt pa Byhol-
ma, nir jag och Inge Nilsson fick uppgiften
att spara 1 morker, jag som hundférare och
Inge som gruppchef och kartldsare. No-
vember manad pa Byholma och relativt
diligt vader, da ar det MORKT. Nagra
tekniska morkerhjdlpmedel hade vi inte,
mer #n lite lysvéiv pd hunden och kronans
ficklampa i plat. Hunden tog spéret klock-
rent. Jag fick hélla tillbaka hunden, som



var rejalt het i sparet. Den kolsvarta natten
gjorde att jag hela tiden fick kénna pa
hunden! Med sikt "noll” stannar plotsligt
hunden, vilket jag kdnner och hinner sjilv
stanna. Jag kinner hur hunden tar sats, jag
later sparlinan 16pa i handen och samtidigt
hoppar hunden. Jag hinner stanna upp och
konstaterar att tvd decimeter framfér mig
dr ett rejélt krondike som &r ca 3-4 meter
brett. Haller tag i linan igen och hoppar
efter! Hinner viskande f& med Inge som
snubblar till lite 1 sitt hopp. Klarar precis
vattnet, men ficklampa och glasdgon far i
en vid bage at olika hall. Gor halt pa
hunden! Vinder hunden for att soka efter
ficklampa och borttappade glasdgon. I
detta morker lyckas vi relativt snabbt hitta
bade ficklampa och glasdgon. Spérningen
fortsitter, dike efter dike och kommer dven
fram till en materielgdbmma. Hérligt! Men
varfor ror sig marken? Vi borjar forsiktigt
ga tillbaka samma vég som vi kom. Nér vi
kommit tillbaks dar vi blev avsléppta, kon-
staterar vi att vi varit ute pd en mosse. Det
var den som gungade i det totala morkret.
Men det viktigaste — vi lyckades med vért

uppdrag!

Under senare period fick flygvapnet in
officerare som plétsligt ”vinde pa steken™.
Da skulle ménniskan hjélpa hunden, den
skulle ndmligen skyddas vilket innebar att
effekten med hund minskade. Lite senare
var det viktigare med plutonsanfall. Att
upptidcka blev asidosatt. Men om vi inte
uppticker, vad ska vi da anfalla? Konstiga
turer!

Fran mitten av 1980-talet och en bit in pa
90-talet var det en otroligt intensiv och
intressant tid for markforsvaret av en flyg-
bas. Uppgiften att skydda flygférbanden
var en tuff uppgift, men helt ritt stdlld. Vi
var en del av en kedja dér allas uppgift var
att sikerstilla flygférbandens insatsmojlig-
heter och overlevnad. Att flygférbanden
skulle vara pé rétt plats, 1 rdtt tid for att
kunna leverera ritt verkan i malet, var lika
viktigt f6r oss som deltog i markforsvaret
av flygbasen.
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Alla som var med arbetade stenhart for att
detta skulle fungera. Markforsvar var en
naturlig del och en viktig kugge 1 hela
organisationen av flygbasbataljon 85 och
flygbassystem 90.

Tomas Nilsson
Redigering: Herbert Lindblom
Bilder: F17

Tomas Nilsson borjade 1 flygvapnet 1981.
Efter OHS, officershdgskolan pa markfor-
svarslinjen placerades han 1983 pd F17
som instruktér pd pluton samt som
hundinstruktér. Efter KHS, krigsh6gsko-
lans allmédnna kurs 1986 blev han efter-
hand plutonchef. Efter KHS hogre kurser
utndmndes Tomas till kapten 1989 och
blev chef for soldatskolan 1991.

Efter MHS, militirhdgskolans allménna
kurs 1992-93 placerades han som chef for
specialkompaniet. Sedan f6ljde 1995-96 en
period pa HKV, hogkvarteret 1 Stockholm,
som ansvarig for FV virnpliktsutbildning.

1997 kom Tomas éater till F17, da i chefs-
befattningar pa stabssektion, senare bas-
chef och chef utbildningsenhet. Efter en
tids tjdnstledighet 2000-01 placerades han 1
befattningar som chef for stabssektion,
Prod/utb i flottiljstab samt tjf stabschef.

Tomas har deltagit i ett flertal GKO och
genomfort KFO pa savil Urdsa som Hults-
fredsbasen som markforsvarsledare samt
dven deltagit i av HKV genomférda utbild-
nings- och beredskapskontroller.

Mj Tomas Nilsson dr sedan 2005 chef for
garnisonsenheten pa F17.
Redaktionen



Tekniska Skolan

F17 instruktionsverkstad,

Hosten 1944 fick F17 sina forsta exemplar
av fpl B3, flottiljens forsta krigsflygplan.
De utnyttjades for den tekniska persona-
lens utbildning pa flygplanet, delvis med
personal ur F1 som ldrare. Manga av de
mekaniker som placerats permanent vid
F17 kom ocksa frdn F1 och en del av 1943
ars volontérkull dér var 6ronmarkt for F17.
Den flygande personalen fick sin omskol-
ning pa F1.

Nagon instruktionsverkstad fanns inte vid
F17 forrdn i borjan av 1945, varfor mark-
inskolningen fick forldggas till divisio-
nerna, pa den tiden bestdende av savil
flyg- som markdel. Flottiljverkstaden var
inte heller fardigbyggd. Den kunde tas 1
bruk forst hosten 1945. Byggnaden invig-
des 30 september.

Instruktionsverkstaden (IV) hade plats for
flygplan med tillhérande utrustning, liksom
for erforderliga maskiner. Utrustningen var
i hog grad prédglad av dldre tiders flyg-
materiel. Bl a fanns en smedja. I utbild-
ningen skulle inga 16dning, slaglédning,
filning, platbearbetning, splitsning, lagning
av dukbeklddnad samt motorkunskap. Bl a
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plockades en stjarnmotor My XII, som
suttit i en B3, isdr och skars upp. Den
monterades direfter thop och forsdgs med
en elmotor som drog den runt; ett askadligt
och pedagogiskt sdtt att visa motorns
rorliga delar.

ar -Axel jc‘)‘rk haller lektion i oorlaed
vdrnpliktiga elever.

Utbildningen, omfattande flygplan, vapen
och el, avség till en borjan uteslutande fast
anstélld teknisk personal, frdmst stam-
skolorna, dvs vicekorpral-, korpral- res-



pektive furirskolorna. Specialgrenen vapen
avvecklades 1970 och yrkesbeteckningen
flygtekniker flygplan/vapen kom till. Den
forsta kursen genomfordes med den volon-
tiarkull vid F17 som ryckt in 1 november
1944, Direfter foljde endast en ytterligare
volontirkull, eftersom en omorganisation
av rekrytering och utbildning skedde och
mekanikerna blev civilmilitérer.

Eleverna fick bl a hjilpa till med skrotning
av en del tyska flygplan, bl a en Focke
Wulf 190 och en Messerschmitt 109. De
fick ocksd géra en Me 109 klar {or
flygning tll Stockholm. Fw 190 var
utrustad med mycket fina kameror, som
togs vil omhand. Alla tankar var &ver-
klidda med centimetertjockt svinlédder.
Detta var tyskarnas 1§sning under 1. vk for
att fa bransletankarna sjélvtitande.

Vid F17, vars primdra uppgift vid dess
uppsittning var samverkan med marinen,
fanns forutom de tre tekniska grenarna
flygplan, vapen och el dven torpedmeka-
niker, som skulle sk6ta minor och torpeder.
De volontdrer som skulle bli torped-
mekaniker utbildades i Motala. Fér den
tekniska tjinsten p&d minorna och torpe-
derna, som under T18-tiden s& smaningom
blev inaktuella, tillfordes flottiljen personal
ur marinen som forstirkning till den
personal som &verforts frén marinsamver-
kansflottiljen F2.

Den som i bérjan fungerade som ansvarig
fér utbildningen i instruktionsverkstaden
var den 54-arige verkmdistaren 1. klassen
Edvin Mattias Hultman, egentligen
pensionerad och reservare. Nér denne var
utom horhéll kallades han allmént “Sissi”.
Smeknamnet orsakades av hans stidende
uttryck ”si si for fan”. Vid ett tillfille, nér
eleverna forstkte smita ivdg lite for tidigt
till lunch, kallade han dem tillbaka med
tillropet ”si si for fan, si det & femton
sekunder kvar!”

En annan profil som verkade 1
instruktionsverkstaden var en fanjunkare,
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Gas-Pelle kallad, som skulle kunna ge stoff
till en egen berittelse. Hans rétta namn
enligt kyrkboken tycks ha fallit i glomska.
Gas-Pelle var trupputbildare och hade
uteslutande administrativa uppgifier.

Verkmistare Hultman  bitriddes av
mekaniker fran divisionerna som instruk-
torer, bl a furirerna Borje Erwing och KG
Lindberg. Aven Erwing hade sina verbala
egenheter. Méanga har ju en irriterande
vana att ldgga in ordet “va” 1 olika
sammanhang, men Borje var exceptionell
med sina “in hédr, va”, ™ut dar, va”, “klart
dir, va” och liknande. Lindberg var en
renlevnadsman, at kruska och missionerade

ivrigt for ett sunt levnadssatt,

For virnpliktiga genomi{drdes till en borjan
ingen teknisk utbildning i instruktionsverk-
staden, Sddan tillkom f6rst efter ombe-
véipningen till A32. Utdver i exercis och
strid fick flygsoldaterna dessforinnan
knappast nigon utbildning infér tjdnst-
goringen vid divisionerna, som nidmnts,
innefattade savial mark- som flygstyrka.
Underbefilet fick de forsta dren sin utbild-
ning inom ramen f6r de ordinarie
stamskolorna. For betjédning pa linjen av
flygplanen kunde finnas en furir som
forstemekaniker, en korpral som andre-
och en vicekorpral som tredjemekaniker.
De virnpliktiga sattes att torka olja, skruva
enligt befilets anvisningar och stidda. Det
var forstds av det senare skillsordet
“hangarsopare” har uppkommit.

Det firsta bogserfordonet vid Fi7.



Avsaknaden av fordon gjorde att all
forflyttning av flygplan mm fick ske med
handkraft, varfér det forvisso fanns behov
av flygsoldater. Forst med TI18 tillfordes
bogserfordon och tankbilar. Med T18
kunde ocksa klargoring genomféras med
en flygtekniker och tva virnpliktiga. Da
hade teknikerna dven blivit battre utbildade
pd den aktuella flygplantypen och mer
kvalificerade atgirder kunde utféras vid
stationsavdelningarna, sdsom tillsyner,
motorbyten, modifieringar.

Forst vid ombevipningen till A 32 Lansen
paborjades regelmissig teknisk utbildning
av vérnpliktiga. Den tekniska utbildningen
genomférdes halva dagen, ibland fo6r-
middag, ibland eftermiddag. Andra halvan
av dagen var vikt f6r ren militdrutbildning.
De varnpliktigas goda skolunderbyggnad
avspeglades i ett gott utbildningsresultat. 1
regel klarade samtliga malsittningen. Vid
senare krigsforbandsovningar har de inkal-
lade mestadels kunnat aterta kunskaps-
kraven pa den tid som avsatts for
repetition.

Motsvarande utbildning genomfordes vid
alla flottiljer, efterhand som moderna
flygplan tillférdes. Det svenska flygvapnet
var unikt, vad géller att utnyttja vérn-
pliktiga i1 kvalificerade arbetsuppgifter pa
linjen och pa klargoringsplatserna. Detta
har fatt méngen attaché eller annan
utlindsk besokare att forvanas och bli
imponerad.

Tekniska Skolan, som IV kom att
bendmnas efter att under en period ha haft
namnet Tekniska detaljen, hade nu
huvudsakligen utbildning av virnpliktiga
som uppgift. For fast anstédlld personal
genomftrdes typutbildning vid ombevip-
ning och, nér behov uppstod, andra kortare
kurser.

Forutom till tjanst som mekaniker vid
baskompanierna utbildades vérnpliktiga till
aggregatmekaniker och bilférare pa for-
bandets fordon av olika slag. Som lérare
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utnyttjades for detta militdra befil. Pa sa
sétt fick flygfaltsplutonen, flygfiltstroppen,
tankcentralen, korcentralen och brand/-
rdddning vélutbildade vérnpliktiga. Ett
undantag var hundgérdens bilférare, som
fick sin utbildning pa tjénstgoringsplatsen.

Slutdvning for bilférarna  genomfordes
med en vecka pid Oland. Efter godkind
kurs fick soldaten ett forarbevis. Efter

genomford utbildning gavs den vérnplik-
tige ocksa mojlighet att ta civilt korkort pa
lastbil med slép och dven pa buss.

pest=™

o™

Ibland kunde det bli dikeskérning,

Nér den centrala fordonsutbildningen var
genomford fordelades soldaterna pa res-
pektive arbetsplatser, dér de vidareutbil-
dades pa specialfordon, sdsom brandbilar,
tankbilar, bogserfordon, bussar och sno-
slungor. Tre flygtekniker med utbildning
fran Arméns Motorskola utnyttjades som
instruktorer.

Fram till 50-talet skedde inryckning av
virnpliktiga en gang om é&ret. Dérefter
delades arsklassen upp pa fyra omgangar.
Mellan inryckningsomgangarna bedrevs
vidareutbildning pa buss och lastbil med
sldp. Man utnyttjade da ocksa tiden till att
forbattra och komplettera utbildningsmate-
rielen; videoband, filmer, bilder mm.

1987 uppstod lédrarbrist vid Tekniska
Skolan, eftersom instruktorer inte lédngre
ansdgs kunna ldmnas frdn kompanierna.
For att tillgodose behovet av lidrare/in-
struktorer utnyttjades dérfér pensionerade
tekniker som varit knutna till skolan. Dessa
anstilldes fyra ganger per ar for uppgiften.
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Kapten Egon Johansson framfor sitt revir.

Tekniska Skolan hade ocksa mer
utdtriktade uppgifter. Kapten Egon Johans-
son, chef for skolan 1986-90, svarade bl a
for yrkesinformation vid ldnets skolor.
Praoverksamhet bedrevs med elever fran
olika hall i landet, ofta med inkvartering
vid flottiljen. Vid besoksdagar svarade
man for skyltning av védgar mm. Vid ett
tillfille anordnades en utstdllning 1 Olof-
strom av Tekniska Skolans personal.

,. bl |
Gote Sjoblom och Elisabeth Nilsson kontrollerar
Jfordon.

Ewa Anbrand, som tillférdes skolan 1988,
blev med sina kunskaper pa datorer en
verklig tillgang for verksamheten. Forutom
de uppgifter hon hade for Tekniska Skolan
tillverkade hon professionella overhead-
bilder till ménga befatiningshavare vid
flottiljen, i 6kande grad allteftersom ryktet
om hennes formaga spreds.

Sa4 smaningom kom vid de centrala
myndigheterna tanken att stinga Tekniska
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A32 Lansen under klargiring

Skolan och ldgga utbildningen av vérn-
pliktiga mekaniker pa kompanierna.
Manga vid F17 hade asikten att detta skulle
forsamra kvalitén pad utbildningen och
verkade for att den skulle bibehéallas
centralt vid flottiljen, vilket gjorde att
status quo radde till omkring 1990, da
verksamheten de facto avvecklades. Daref-
ter utnyttjades hangar 84 for fordons-
utbildning, med civila instruktérer fran
AMU (arbetsmarknadsutbildningen) som
just avvecklats.

De senaste decennierna har det hént en del.
Fast anstillda civila tekniker har dvertagit
de virnpliktigas roll i klarg6ringstjinsten.
Den viérnpliktige far teknisk utbildning
parallellt med den rent militdra och far i
slutet av tjdnstgbringen ett slags praktik
infor sin krigsplacering som mekaniker.
Virnpliktiga utnyttjas dock inte ldngre i
fred pa det gamla, kvalificerade sittet.

Nu avvecklas védrnplikten och fast anstillda
soldater trdder in pa arenan. Beslut om hur
dessa skall utnyttjas syns inte ha tagits
dannu.

Beriittat av

Egon Johansson,
Gote Sjoblom och
Gustaf Forberg.

Nedskrivet av
Sigvard Forsberg



Filthallning vid Ronneby Flygplats

For att gor

Fran borjan, da F17 sattes upp 1944,
hade man ingen fast bemanning pé
faltarbetstroppen, som bendmningen var pa
avdelningen. For att halla grésytan
kortvuxen pé filtytan hade man en
farahjord. Den leddes av en herde som
bodde i en villa inne pa flottiljomradet. Vid
behov, ex vid snofall satte man upp en
tropp av flygtekniker. Chef var, vissa ér,
fanjunkare “Gas-Pelle”. Utrustningen var
en plogbil och en vighyvel med
tandkulemotor. Efter att man fatt bort det
mesta av snon packade man resten med en
snovilt sa att strakytorna blev nagorlunda
jédmna.

Fast personalstyrka

I slutet av 40-talet bildades en mera fast
personalstyrka. Chef var Fte Gunnar
”Matanzas™ Zaar och stf chef var Fte Stig
”Knekten” Hékansson (delbefattning pa
bilutbildningen,  instruktionsverkstaden)
samt materielredogérare Fte Karl-Erik
”Duvan” Carlsson. Sommartid var antalet
virnpliktiga mindre. Vintertid &kades

banyétemet operativt anvindbart kravdes hért arbete vintertid,
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antalet med lan fran kompanierna och som
da fick kompletterande utbildning.

Mtrl: 3 plogbilar varav 1 som sandbil,
2 sopblasare, 3 traktorer, 2 bandtraktorer,
1 motorvilt, 2 snoslungor, 2 magnetvag-
nar, 2 griasklippare, 1 véghyvel med sno-
slunga.

Min forsta bekantskap med félthallningen
var 1965 da jag tillfilligt fick hoppa in och
tjdnstgdra p g a att manga var sjukskrivna
pa avdelningen och endast "Knekten” da
var 1 tjénst.

Under icke vintertid utfordes grésklipp-
ning av féltytorna, motorviltning for ned-
tryckning av gréstuvor pa bana 11-29 samt
parallellt med bana 01-19 pa en strakyta
fran 01 borjan till i hjd med rdddnings-
stationen. Vidare sattes nytt staket runt
flottiljomradet och diverse skogsavverk-
ning utfordes for att fa hinderfrihet i
banidndarna. Vid renhallning av ban-
systemet och hangarplattorna monterades
en stor dammsugare pa en snoslunga m/56,
efter att sjalva slungan monterats bort.
Slungmotorn drev dammsugaren, men
blev ett mycket svarmandvrerat ekipage.



Snéoviider januari 1968

Torsdagen den 12 januari 1968 vicktes jag
och min familj kI 05.00 av dska och blixt,
-9 grader och snéstorm. Pa kort tid kom det
ca 1 meter snd. “"Knekten” hade beredskap
1 hemmet och pa kvillen den 11 januari var
det barmark, men for sikerhets skull ringde
han till dévarande meteorologen Crantz
och ville ha en prognos {6r natten och fick
beskedet att det ev skulle komma lite snd.
Det skulle formodligen inte beréra F17.
Kl 01.00 ringer f{fljpolis Sager till
“Knekten™ att det bérjat snoa kraftigt, Han
trodde forst att Sager skojade, men nér han
tittade ut sig han att det stimde och akte ut
till flottiljen. Vid lunchtid pa torsdagen
ringde kompanichefen Fogdestam hem till
mig och meddelade att jag méste ta mig ut
till F17, for det var Kkatastroflige. En
terriingbil fick himta mig vid Esso,
nuvarande Statoil 1 Kallinge. P4 plats vid
filthéllningen sa “"Knekten” till mig att jag
fick ta en snoslunga och leta mig ut till
bana 01 och slunga upp ett spar pad banan.
Jag fyllde slungan med brinsle och mat till
mig samt tog med mig ett par skidor om
det skulle bli stopp ute pa filtet. Jag fick
bdrja slunga direkt utanfér garaget och
vidare ut péd taxibanan. Taxiljusen syntes
inte, s& det var att chansa pa att man holl
rétt kurs. Vil ute pad banan kunde jag
hjdlpligt halla kursen tack vare att utrull-
ningshindren var uppresta. Jag korde mot
norr 1 full yrsné och vid ett tillfille kom
jag lite ur kurs och var pd vig ut frin
banan. Backade och ny kurs mot norr. Vid
23.00-tiden pa kvillen avsig “Knekten”
dka ut och kontrollera hur det gick fér mig
och korde i rdnnan efter snislungan och
rakade komma in i mitt felaktiga spir. Han
hade ingenstans att vinda utan fick backa
tillbaka in till garaget igen. Jag fortsatte
och slungade sné frén banan hela natten
och nér jag kom in till garaget pa tidig
morgon undrade han var jag hade varit.
Forst tva dygn senare var snordjningen klar
och forsta flygplanet kunde landa.
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Bromsfriktionsmiitning

I mitten av 50-talet fick man det forsta
hjélpmedlet att méita bromsfriktionen pa
bansystemet. Det var en s k Tepleymeter
som fistes 1 en bil och koérdes i 30 km/tim,
tvéirbromsades 27 ginger efter banan och
avlastes varje ging, for att sedan lamna ett
genomsnittsvirde for varje tredjedel av
banan.

Niasta generation miétutrustning kom i
bdrjan pd 70-talet och var en s k Skeedo-
meter. Den bogserades efter en bil som
kérdes 1 70 km/tim. Mitresultatets
medelvirde kunde avldsas pa en remsa
som skrevs ut pd en skrivare placerad 1
bilen och som upptog hela utrymmet i
passagerarséitet. Detta var forlagan till
SAAB Friction Tester, som kom till
flottiljen 1975 och som i ndgot modifierad
form dven anvénds idag. Maithastigheten
var mu 95 km/tim och all matdata kom pé
en remsa dirckt frdn en liten skrivare
mellan de tva framsétena.

Erbjuden tjinst pa flygfiltsplutonen

Ar 1970 blev jag erbjuden en tjfinst pa
flygtéltsplutonen och fick direkt borja med
att dka till Kiruna (Kalixfors) for
utbildning i vinterfilthéllning. Jag och tre
flygtekniker frén F10 akte fran Ljungbyhed
i en DC-3a kI 07.30. Efter
mellanlandningar pa F3, F16 och lunch pa
F15 landade vi i Kiruna kil 16.00. Efter tre
veckors utbildning var det dags for den
langa resan hem igen med en DC-3:a.

Under den kommande sommaren blev den
divarande betongbanan belagd med asfalt,
for att ha mojlighet att halkbekimpa med
Urea. Sprickbildningar i betongen gjorde
att smdiltvatien tringde ner och kunde
orsaka frostspringning. Asfalten gav en
titare yta, dédr urean och smiltvattnet
kunde ligga kvar utan att tringa ner och
skada underlaget. Urean kunde verka ner
till -7 grader och smélta sndé och is. Som
mest kunde ureaférbrukningen vara upp tiil
100 ton/4r. Idag blandas urean ut i vatten



innan den sprids. Den far da béttre verkan
direkt och atgédngen blir mindre.

Hkp 4 som snirdjare

En kall vinterkvdll pa 70-talet med latt
snofall réjdes banan med hjélp av Hkp 4.
Jag var i tjanst den kvillen och helikopter
hade morkerflygning. Ungefiéir varannan
timme kom man in till F17 for att tanka
och byta personal. Da kom jag péd en idé
och kontaktade flygledaren om han kunde
fraga piloterna pa helikoptern om de kunde
ta ett svep ¢ver banan innan landning och
med lite hog nos bldsa bort snén. Svaret
blev jakande och banan var ren och fin
hela kvéllen med bra bromsvirde.

Focker 28 i kraftigt snofall

En kvill med mycket kraftigt snofall hade
vi lyckats réja banan med bra bromsverkan
sd att Linjeflygs Focker 28 kunde landa pa
bana 19. Under tiden som omlastningen
skedde pa plattan 6kade snofallet kraftigt
och det var svart att halla banan 6ppen med
godtagbara bromsvirden. Starten skulle
ocksd ske pa bana 19 och eftersom liget
var besvirligt med sndrojningen tog jag
kontakt med kaptenen pa flygplanet och
fragade honom om han kunde taxa precis
bakom oss pd banan norrut for att sedan
vénda och starta bana 19.

Efter att ha klargjort for flygledaren min
avsikt fick jag godként att ta ut néstan alla
fordon och korde dem i bredd pa banan
och med F 28 "flasande oss i nacken™ holl
vi en fart av ca 30 km/tim. Vi ldmnade
banan i norr och flygplanet svingde runt
och startade mot Stockholm. Kaptenen
tackade oss via flygledaren for ett gott
arbete. Alternativet hade varit att stanna
kvar i Ronneby dver natten.

Slutévning for virnpliktiga

Innan de vérnpliktiga muckade fick de del-
taga i en banreparationsovning efter ett
fingerat bombanfall pd Rinkaby flygtflt
liksom 1 en Ovning pa en krigsbas. Dir
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utgjordes arbetet av utbyggnad av
grupperingsplatser, byggande av flygplan-
platser, fillande av skog m m. Plutons-
befilen ledde dessa 6vningar.

it I

.....

Maskinparken fornyas

Maskinparken forbittrades efterhand och
ddr plogarna fick en bredd av 6 m och
snoslungor som “slukade” 32 ton snd/min
och slungade sedan ut den till ca 30 m.
Grisklipparnas klippbredd blev 4 m och
dér ungskog till en bredd av 7.5 cm
klarades av.

Ronny Hansson
Redigering: Gunnar Mossberg
Bilder: F17

Ronny Hansson borjade efter sin varnplikt
pa F17 som flygtekniker 1962. Tjanst pa
flygféltsplutonen fran 1970 och slutade
1997 som chef med tjénstepension.

Redaktionen



En F 17-flygares sommar pa havet

Viren 1956 fick F 17 sin forsta SAAB A 32 A Lansen, nedflugen fran Linképing av
kapten Hans Rehnvall. Filtflygarna och officerarna hade fitt en aning om hur det var
att flyga jet via SAAB A 21 R, vilket tyviirr resulterade i tva totalhaverier.
Navigatorerna fick nigra timmar i J 33 Venom pa F 1, Hiisslo, en trevlig erfarenhet.

Samtidigt som detta hdnde genomgick jag
civilanstiliningsutbildning och da fanns
det majlighet att studera vissa perioder
under vinterhalvaret. Man kunde fa tjédnst-
goringstiden fordelad mellan flygning och
korrespondensstudier och ocksa fa ett och
annat att hdnda i studiesyfte, om man la
manken till.

Tentor vid Ronneby Liroverk

For egen del betade jag av dmne f6r 4mne
pa ldroverket i Ronneby. Bjorn Hallberg
var min ldrare i matematik, ett dmne som
han verkligen behérskade till fullo. Dess-
utom var han en mycket sjékunnig seglare
och han vivde &dven skickligt in séddana
kunskaper som jag skulle fi nytta av
framover.

Ett intensivt flygande och en viss framgéng
1 studierna utdver faststilld plan gjorde att
jag infér sommaren 1957, tillsammans med

Ombord pi Svenska Orientlinjens MS Tavastland verkade Jag som
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radiosignalist mm under en sommarl 957

semester, skulle kunna ta ut tre méanaders
sammanhidngande ledighet. Détidens sig-
nalister fick ocksa genom flygvapnets for-
sorg civila certifikat for telegrafister om-
bord i fartyg genom att tentera pa Tele-
verket 1 Stockholm. I denna ingick séind-
ning och mottagning av 125 morsetecken
per minut, teleteknik med skriftlig och
muntlig tentamen, stationskorning, taxer-
ing av telegram samt tva prov i engelska.
Preses hérvid hette byradirektér Malmgren.

Forstaende F 17-tverste

Dévarande F 17-6versten Sten Rydstréom
var en forstaende chef. Sedan han beviljat
min ledighet, efter varm tillstyrkan av
Hallberg, fick jag ett semestervikariat inom
Svenska Orientlinjen och kunde i borjan av
juni monstra pd& MS Tavastland, ett fartyg
om 5500 ton och med 28 mans besétining.




= o _ ‘s
apten Bjorn Hallberg, min matematikidrare
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Béiten ldg pa redden i Domsjo utanfor
Ornskéldsvik och lastade trivaror. Tidigare
hade ett av rederiets fartyg, MS Naboland,
den 4 april 1953 1 Dardanellerna kolliderat
med den turkiska ubdten Dumlupinar,
varvid 81 man omkommit. "Var kapten”
hade vid det tillfidllet varit 6verstyrman pa
Naboland, han slipptes forst efter ritte-
géngar och undersékningar, som tog nira
tva ar 1 ansprak. Detta skulle sikert komma
att gOra resan dn mera spidnnande for en
landkrabba, som tidigare bara rest med
Angbétsbolagets batar mellan Visby och
Nynédshamn.

Resebrev till lokaltidning

Innan paménstring varen 1957 hade jag
kontaktat den skicklige skribenten och
platschefen pd Sydostran 1 Ronneby,
redaktor Gustav Andersson, som jag kinde
sedan tidigare, for att frdga om tidningen
var intresserad av resebrev.

- Visst, skriv fem - sex berdttelser och
sdnd hem alla utom den sista per post,
foreslog redaktdren.

F 17-utbildning bra fven till sjoss
I Goteborg klarerade vi s& sméaningom ut

och hade nio dygns fird till Pireus 1
Grekland med en fart pa 15 knop.
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Disciplinen ombord var lite halvmilitérisk.
Kaptenen sade inte ”"Du” till nigon annan
&n maskinchefen och &verstyrmannen.
Tredje och fjirde styrménnen var sista ars
elever pa Sjomansskolan, och jag kunde
latt konstatera, att min utbildning pa F 17
giort mig lika snabb som de andra att
anvinda passare och transportdr eller ta
béringar fran fyrar samt plotta i sjokort och
handha fartygsradarn. Men navigering med
hjdlp av sextant och stjdrnor, den celesta
delen, behirskade jag tyvirr inte.

Efter Atens hamnstad, Pireus, blev det ett
par vindor till Kreta och Thessaloniki,
direfter genom Dardanellerna, Marmara-
sj6n och Bosporen till Samsun i Turkiet.

Sjosjuk pad stormigt hav

P& Svarta Havet fick vi var forsta storm,
och det blev extra pafrestande, da vi “var
pa litten”; en sjOmansterm nér ett fartyg
har liten eller ingen last och dérfor rullar
betydligt mera. Det var enda géngen jag
blev sjosjuk.

Vama och Burgas 1 Bulgarien med
kommunistisk ledning blev vara nésta
hamnar, innan vi ater via Souda Bay pa
vistra Kreta satte kurs visterut genom
Medelhavet mot Gibraltar.

Sa fortsatte vi norrut mot Southampton i
England och dérefter in i den for sjofart
viktiga Kielkanalen, ddr vi med fem knops
fart tog oss fram mellan boskap pa bete pa
den ena sidan och stora hévolmar pd den
andra, och den strickan var i sanning en
upplevelse.

Gamla Osttyskland

Wismar i gamla Osttyskland var 1957 ett
tufft stille. Vid landgéngen hade vi dir
dygnet runt tvad vakter bevipnade med
kulsprutepistoler och ndr man en gang per
dag fick ga iland skrevs noga in tiderna for
ut- och inpassering i passet.

Osttyskarna svarade inte pa vara forsok till
samtal pd d& visserligen knagglig tyska.
Alla kontakter med utldnningar var dér
forbjudet.



.

Iklédd flygvapnets uniform hade man 1957 kanske
blivit mer accepterad i Osttyskiand

Resebrev borta

Sa& smaningom visade det sig aft dven pa
Kreta hade polisidra kontroller forsvarat
kommunikationerna da det hénde sig att
endast tre resebrev hade nétt fram och
publicerats i SSD.

Pé ett stort offentligt hus 1 Heraklion pa
Kreta satt en grén brevldda, och dir
postade jag min fjdrde reseberittelse. Strax
efterat meddelade mig en vénlig méinniska
1 vit rock att 1 byggnaden huserade Polisen,
och ladan var till f6r anmélningar, tips mm,
som medborgarna ville att myndigheterna
skulle ta del av. En angivarldda.

Att forsoka fa tillbaka det rundligt
frankerade brevet till Ronneby i Sverige
var inte till aft tinka pd. En vakt med
bolltofflor och ett langt mausergevir pa
axeln meddelade mig p3 ett sprak som nog
var grekiska uppblandad med tyska och
engelska ord att mitt brev numera tillhérde
den grekiska staten och skulle utredas i
laga ordning. Kopieringsmdjligheter hade
jag inte tillgang till.

Sa det blev bara ett reportage till, skrivet
mellan Helsingfors och Visterds 1 Mélaren,
dér jag monstrade av.
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Brutit mot sjéregler

Overstyrman sade da att jag skulle fa
hogsta poéng i mitt betyg, om jag lovade
att aldrig mera ga till sjoss.

P& fragan varfor, fick jag till svar att jag
hade brutit mot flera regler inom sjéfarten.
Jag hade ndmligen ’ritat med blick”
(kulspetspenna) i eft sjékort (ett misstag),
jag hade visslat ljudligt vid besok pa
bryggan (forbehdllet kaptenen) och slut-
ligen som officer i Handelsflottan sagt
”Du” till batsman och "Bésen™ hade fétt en
halv flaska likér, ndr han sytt mig en
sjosick. Allt detta hade forr kunnat ge mig
en kélhalning menade man..

Kaptenen forsokte dock trésta mig med att

jag skulle f& vara med, ndr det storsta

fartyget nagonsin, 5500 tons MS Tavast-
land, tog sig in 1 Sodertdlje kanal och upp
genom den vackra Milaren till Vésterds
(gurkstan), dar jag redan hade tillbringat
tre 1dsér vid Flygvapnets Centrala Skolor.
Nir vi passerade skidbacken pd Bjormén,
Elba med en flitigt bestkt sommar-
restaurang och hade kurs mot djuphamnen
dér raggarstillet Hoken fanns, s kinde jag
mig pl6tsligt som hemma.

En av fa piloter med sjéfartsbok

Det ekonomiska nettot av sommarens
dventyr blev 2200 kronor. Den summan
rdckte precis till flygutbildning och ett
privatflygcertifikat vid Uppsala flygklubb
och inflygning pd SAAB Safir pd Ska-
Edeby under hésten i samband med
studierna vid Forsvarets Léroverk i
lardomsstaden Uppsala. Men den dir
mycket positiva tiden didr #r en annan
historia. Jag blev ocksa en av de relativt fa
i luften som &ven innehade en sjéfartsbok,
och det var alltid lite att yvas Gver.

Nagot mera hav blev det aldrig; det fick
rdcka med att se dem alla frdn hdg hojd.
Det var liksom lite mera storslaget, och sa
gick det mycket fortare, ndrmare bestimt
sa dér trettio gdnger och mer &4n sa.

Ulf Wiberg

Redigering: Ingvar Svensson



GENOMFORD VERKSAMHET

C F17 helarsgenomgang 2009

Fredag formiddag den 11 december var det
ater dags att samlas i H47, forst for lucia-
firande sedan for C F17 sammanfattande
genomgang dver 2009 ars verksamhet samt
orientering om kommande verksamhet och
framtida uppgifter.

2009 drs lucia med tdrnor och tomtar kom fran
Kallingeskolan drsklass 9.

Respektive enhetschef inledde med att kort
beritta om genomford verksamhet 2009,
Stf fljch 6v Johan Svetoft redovisade och
kommenterade dérefter planerad verksam-
het for 2010. Ovlt Stefan Wilson fran Hog-
kvarteret foljde upp med att presentera
EAW, Expeditionary Air Wing. En flyg-
specifik bataljonsenhet dér stridsflyg, tran-
sportflyg och helikoptrar samt flygplats-
enhet ingdr. Avslutningsvis berdttade C
F17, 6v Mats Helgesson om planerna pa
den omstrukturering som forvintas ske
inom Forsvarsmakten.

Arsredo

Ov Mats Helgesson redovisade bland annat planer
och tankar om Férsvarsmaktens omstrukturering.

For den musikaliska inramningen svarade
Hemvirnets musikkar.

I programmet ingick ocksa utdelning av
NOR, foér nit och redlighet i rikets tjdnst,
till anstillda med 30 ars tjénst.

F17 kamratforening tackar for vinlig in-
bjudan och virdesdtter mycket den hog-

aktuella forsvarsinformation som ges.

Kamratféreningens arsmote 2010

Arsmétet den 18 mars avhandlades snabbt
och elegant. Benny Hellstrom valdes att
leda arsmétet, da var foreningsordférande
Mats Helgesson anmalt forhinder.

Ett 50-tal medlemmar hade horsammat kallelsen (il
det 31:a arsmétet som avhélls i FI17 aula.

Det blev omval av foreningsordforande
Mats Helgesson samt nyval av styrelseord-
forande Benny Hellstrém. Nyvald till styr-
elsen blev Bengt Andersson som fyller upp
den vakans som funnits under senaste aret.
For ovriga, vars mandattid utgatt, skedde
omval.

F17 kamratforenings styrelse for 2010. Fr v Stig
Persson, Ulf Alderlif, Benny Karlsson sekreterare,
Leif Possung, Bengt Andersson, Bo Hagertz, Benny
Hellstrém styrelseordforande, Allan Lindgren
kassor och Rune Pettersson.

Efter arsmétet f6ljde, i vanlig ordning, for-
svarsupplysning. Orlkn Mikael Lilja, som



ingatt i besdttningen pd HMS Stockholm,
hade inbjudits for att berdtta om marinens
insatsstyrka MEO1 i Adenviken 2009. I
styrkan ingick tva korvetter, HMS Stock-
holm och Malmé samt ett stédfartyg HMS
Trossd. Fartygen som hade bas 1 Djibouti,
var ute till sjoss i 8 dagar, sedan foljde
avlosning och vila innan nésta patrullering.
Totalt ingick cirka 150 personer i den av
EU ledda svenska insatsstyrkan.

MEOQ1 deltog i operation EU NAVFOR
som hade till uppgift att avskridcka pirater
mot kapningar, att ge humanitirt stod till
flyktingbatar samt att skydda sjéfart i mat-
programmet World Food och hjélpsidnd-
ningar i 6vrigt till behdvande i Afrika.
Insatser som redovisades var t ex att stoppa
batar, visitera och skapa fortroende. Men
dven hérdare tag forekom, som att fiingsla
ombordvarande pirater samt beslagta
vapen, knivar och stegar. Forutom fartygs-
kapningar fanns stora problem med

smuggel- och flyktingbatar.

Ordf Benny Hellstrém tackar Mikael Lilja (th) med
en vdl vald present efier ett mycket uppskattat,
intressant och fint foredrag.

SMKR representantskapsmote 2010

Den 12-14 april avhélls det vartannat ar
aterkommande SMKR representantskaps-
mote ombord pa M/S Romantika till Riga.
For var forening deltog Benny Hellstrom.
Motet inleddes med att generallgjtnant Jan
Salestrand, HKYV, gav information om
aktuella forsvarsfragor.

Direfter genomfordes de formella métes-
forhandlingarna. Christer Olofsson kvar-
star som ordforande och styrelsens sex
ledamoter gavs fornyat fortroende.
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Genlt Jan Salestrand HKV (th) informerade om det
svenska militdra forsvaret men svarade ocksd pd

Jragor om kamratforeningsrirelsen som bl a SMKR

ordférande Christer Olofsson framforde.

Representantskapet &r kamratféreningarnas
hogsta ledning. Till huvudorganisationen
dr ett attiotal lokala foreningar anslutna,
med totalt ca 35000 medlemmar.

Vid bordet ses (fr h) hedersordfirandena Leif Torn-
quist och Sune Birke samt ordfoérande Christer
Olofsson, (tv) styrelseledamot Tom Olson.

Moétet gav ocksa mojlighet att diskutera
olika stod-/samarbetsformer. Den av HKV
anméilda utredningen i #drendet har &nnu
inte kommit igang. FM Log har uppdraget
att, via konsult, genomfora den. Tidsplaner
for detta angavs dock inte.

SMKR arbetar med att ta fram formanliga
avtal, med olika foretag, om tjédnster och
varor som ansluten forening/medlem kan
nyttja. Se www.smkr.se

Pa plats i Riga véntade en sight&eéingtur med buss.
Text och foto: Benny Hellstrém



Besiok vid KBV, kustbevakningen

Tisdag eftermiddag den 27 april hade vi
ndjet att bestka KBV, kustbevakningen i
Karlskrona. Stabschefen Sven Bergqvist
motte upp pa kajen for att hilsa vilkom-
men samt visa och berédtta om de milj6-
skyddsfartyg och 6vervakningsfartyg som
lag vid kaj.

Miljoskyddsfartyg 048 genomfor hdr en sckerhets-
dvning i sanering av kemiska medel, vilket sker i
samverkan med kommunens rdddningstjdnst.

Regionledning Syd huvudkontor samt stab
och ledningscentral finns pa Stumholmen,
dér bestket fortsatte med information om
organisation och uppgifter.

Ett renare hav, minskad brottslighet, gréins-
kontroll och ett hallbart framtida fiske ar
viktiga mélséttningar, dven uppdragsverk-
samhet som dykeri, bogsering och vatten-
provtagning redovisades.

Samordning av det civila samhéllets behov
av information liksom internationell sam-

verkan #r ytterligare exempel pa uppgifter.

Stabschefen Sven Bergqvist (th) berdttar héir om de
Jartyg som ligger vid kaj samt om den sanerings-
utrustning som finns tillgdnglig i land.
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1 ledningscentralen presénteras uﬁpd ohaktz;—
ellt ldge. Vakthavande befdl finns alltid pa plats
och leder den minutoperativa tjdnsten.

KBV forfogar totalt 6ver 22 §vervaknings-
fartyg, 12 miljoskyddsfartyg och 2 kombi-
nationsfartyg. Det bor ocksa ndmnas att ett,
i Ruménien, nybyggt kombinationsfartyg,
003, dr under leverans och kommer till
Karlskrona i juni.

Aven ett antal flygplan ingar, varav Dash-8
Q-300 &r ett supermodernt havsdvervak-
ningsflygplan.

F17 kamratforening tackar stabschef och
medarbetare for ett mycket val genomfort
och informativt studiebesok.

Text, dér inte annat angivits: Herbert Lindblom
Foto: F17 och Herbert Lindblom

F17 fotoarkiv efterlyser bilder !!!

Arkivet innehéller endast ett fatal foton
fran flottiljens begynnelse fram till 1954.
Forklaring och orsak dartill &r att flygvap-
enchefen Bengt Nordenskitld uppmanade
flottiljcheferna att enbart blicka framat,
inga bilder skulle sparas.

Fotoarkivet védjar nu till tidigare F17 an-
stillda som har bilder i privata album, fran
tiden 1944-54, om lan for kopiering till
arkivet.

Kamratforeningen deltar i arkivarbetet, bl a
med att identifiera bilder och lagga upp ar-
kivet. Kontakta Herman Palsson som svar-
ar pa fragor och forklarar. Tel: 0457-24272
E-post: herman.palsson@hotmail.com




KOMMANDE VERKSAMHET

Program och inbjudan

Lordag-séndag 12-13 juni 2010

Bussresa till Linkoping
Flygvapenmuseums dterinvigning
FV huvudflygdag

Resan &r samordnad med SFF, Blekinge.
Inbjudan &r utsénd till medlemmarna i
samband med kallelsen till arsmétet. Tid
for anmélan utgick den 24 april. I inbju-
dan var dock inte avgangstider mm klart.
Haér foljer tidtabell f6r uppresan.

Karlskrona, Bergdasa station — 05.45
Ronneby resecentrum 06.15
Kallinge, OoB Sérby 06.25
E22, Pukavik 07.00
Vetlanda, rast och fika 09.15
Linkoping Scandic, lunch 12.00
FV museum, firan hotellet 13.00

Medtag eget fika for uppresan.

Upplysningar: Bo Hagertz 0457-21689
Se dven www.flygvapenmuseum.se
respektive www.forsvarsmakten.se

Nagon dag under oktober manad 2010

Foreningstrdff med information om
riksdagens forsvarsutskoit.

Riksdagsledamoten Peter Jeppsson (S)
kommer till F17 och informerar om arbetet
i forsvarsutskottet. Han kommer dven att
beskriva ldget i aktuella férsvarsfragor.

Informationen kommer att ske ndgon dag,
som dnnu inte bestdmts, under oktober
manad 2010. Avsikten dr ocksé att F17
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personal skall beredas plats och kunna
delta i rubricerad foreningstraff.

Efter informationen kommer en enklare
maltid att serveras pa Breddkraméssen.

Slutlig inbjudan planeras utséndas till
medlemmarna under augusti manad 2010.

Flyguppvisningar 2010

I preliminért program, utom Malmslétt 13
juni, nedan deltar F17 med JAS 39C. Stk
pa Google for mer info.

30 maj Visteras Roll Out

6 juni Skrydstrup RDAF airshow
11-13 juni  Berlin Berlin airshow
13 juni Malmsldtt  Flyget 100 ar
20 juni Hultsfred  Flygdag

24 juli Karlshamn Ostersjéfestival
13 aug Karlskrona Sailet

14 aug Karlskrona Marinens dag
20 aug F17 Garnisonsfest
29 aug Angelholm SAS, 50 ar

5 sept Ljungbyhed Flygdag

1 okt Bulltofta F10, 70 ar.

Alla varmt vilkomna !!!

Styrelsen




