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Omslagshilden visar Saab J 35F Draken.
F17 inledde jaktflottiljepoken 1973, den
sista A 32 Lansen divisionen lades ned -75.

Bli medlem i F 17 kamratfirening

F 17 kamratférening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har omkring 550 medlemmar.
Andamilet med fSreningens verksamhet #r
att verka for och stirka samhdrigheten
mellan personal som tillhdr eller tillhért
Blekinge  flyeflottii och  Ronnchy
gamison, att bidra till virdandet av
traditioner fran flottiljen och gamisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara
en link mellan gamisonen och bygden.

Féremngens aktiviteter omfattar i stort,
studiebesik eller firedrag avslutat med
middag, dirtill kommer resor samt
museliarbete. Se program och inbjudningar
pd sista sidan.

Medlemskap dr &ppet for alla Férsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
savil akfiva som pensionsavgingna ir
vilkomna. Vid pensionsavging dr forsta
aret avegifisfritt, ett medlemskort Sver-
ldmnas numera vid pensionsavtackningen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande dr1 aktiv tjdnst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem. ber vi
dig dirfor sjalv kontakta nigon 1 styrelsen
for ditt medlemskap.

Enklast tar du kontakt via e-post
medlemmar{ f] Tkamratforening.se
eller

Arsaveiften dr 80 kr [Br huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pi samma adress.
I arsavgifien ingar for huvudmedlem tva
nummer av Bredakrabladet.

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Stvrelsen



F17 KAMRATFORENING

Avgdende styrelseardfiirande men fortfarande
anyvarig urmivare Herbert Lindblom

F 17 Kamratféreningen har hunnit bli 30 ar
och jubileurnskalaset dr redan dver, Ménga
flyevapenfGreningar ir inte #ldre dn si.
Sett ur ett armé- eller marinperspektiv ses
vi som nykomlingar bland de militira
kamratfdreningamna men férhoppningsvis
dr vi dnda respekterade for vad vi fr och
vad vi gor.

En resumé dver jubileumsfirandet och de
30 aren kommer 1 hdstnumret.

Kamratftreningen har sedan nagra ar
tllbaka, mer eller mindre deltagit i arbetet
att ordna upp F17 fotoarkiv, F17 arkivarie
leder och organiserar detta jittearbete som
foreningen gdrna hjilper till med. Bilderna
saknar 1 mianga fall information om
personer och hindelser. Manga [Grenings-
medlemmar dterfinns pa bilderna och dessa
minns oftast vilka andra som finns med
eller vilken hindelse eller plats bilden
kommer fran. Varje bild bir pd en historia
som kan vara virdefullt for framtiden. Och
har du som medlem en bra bild dar hemma
som berdttar en historia. skicka gima n
den ull redaktionen for eventuell publi-
cering 1 kommande nummer av tidningen.

Pa museifronten vicks nu nya forhopp-
ningar om att en museilokal kan komma att

Iad

anvisas for F17 forbandsmuseum. C F17
lit ndmligen meddela pa arsmdétet att den
nya beredskapsbygenaden vid filtet har
fitt byggstart fore sommaren, 2009 ir det
bést att tillagea.

Kopplat ull detta frnstiills da bland annat
utrymme 1 beredskapskasernen, K8 innan-
for garmisonsvakten, K8 har tidigare ut-
virderats och beddmits vara ett mycket bra
altemativ, hardgjorda golv 1 garagedelen
fir utstillning av tyngre materiel, sdsom
flyemotorer sami ett antal logement for
dvriga wtstidllningar. Nirheten till vakten ir
ocksa en stor fordel, litt att anvisa vig
samt att halla uppsikt Gver besdkamas
promenad till och fran museet. Det #r nu
sju ar sedan matsalsbranden 2002, da det
tidigare museets lokaler férsiérdes. Fragan
om ctt nytt férbandsmuseum har hunmt
stdllas dtskilliga ganger sedan dess.

Vid drsmétel intriffade det owviintade,
foreningen blev utan styrelseordfiirande.
Styrelsen ambitioner att {Gryngra 1 ledande
positioner liksom atl fi in fler yngre
medlemmar i foreningen #r 1 realiteten inte
sa latt, Styrelsen finner sdkert former [Br
ledarskapet, vice ordforanden blir den som
ulls vidare svingar klubban. Dock fanns
under varen sdrskilt behov av kontinuitet i
ledarskapet, varfor jag erbjudit mig att sta
till férfogande som adjungerad styrelseord-
forande. Under hdstterminen leds styrelse
och fdrening fulll ut av vice ordfGranden
och férhoppningen dr givetvis att valbered-
ningen till drsmétet 2010 har kandidat till
ordférandeposten.

Nir jag nu blickar tillbaka pa min tid som
styrelsecordftrande kiinner jag stor tack-
samhet tll alla som bidragit till och stétat
1 de olika verksamheterna. Det har varit en
fin nd. | redaktionsarbetet fortsitter jag
som tidigare och stiar ocksia kvar som
ansvarig utgivare,

Herbert lindblom



RONNEBY GARNISON

Kamrater,

Regeringens proposition [Gr inrikining av
Férsvarsmakten har ldmnats fir fortsatl
berednimg. Denna bvgger 1 stora delar pa
det underlag som OB limnade in den 30
januari. Huvudbudskapen i OB underlag
var  tillginglighet, anvindbarhet och
flexibilitet. Konkret mmebir detta en
fiirdubbling av antalet tillgingliga soldater
och officerare 1 insatsférband inom ett ar,

En forutsittning for denna forandring ar ett
helt  nytt  personaliGrsériningssystem.
Denna reformering omfattar bland annat
frivillig grunduthildning av soldater som
skall  kumna  wvara  anstillda  eller
kontraktsbundna till Férsvarsmakten under
tidsbegransning. Vi kommer, forutsatt att
riksdagen si beslutar, att helt ldmna
varnpliktssystemet. Formagan att attrahera
ungdomar och rekrytera #r didrftr helt
avgorande 1 framtiden.

Fér Flygvapnet kan det glidjande nog
konstateras att vi planerar for 100 st JAS
39 och fyra insatsdivisioner for framtiden.
Det innebir att [Srutsditningama att 16sa
insatser saml ldngsiktig utveckling och
vidmakthallande av systemet foreligger.

Déremot star vart bas- och strilsystem infir
betydande forandringar. 1 dagarna arbetas
det med strukturer for basbataljoner och
med integration av strilbataljon 1 en
gemensam  ledmingscentral  {or alla
forsvarsgrenar. | niista  steg  skall
personalramar for grundorganisation och
produktionsuppdrag klarldggas. | skrivande
stund dr saledes dessa forindringar inte
faststéllda.

En drivkraft i reformeringen dr naturligtvis
de fasta ekonomiska ramarna. Sdrskilt da
dessa skall stillas mot hoégre krav pa
tillgdnglighet och beslutet att  grund-
organisationen inte far reduceras inom
mandatperioden. For att denna ekvation

skall kunna ga ihop Krivs rationaliseringar
imom alla forbandstyper och  verksam-
hetsstillen 1| Férsvarsmakten,

Samtidigt upplever vi ett 2009 med
omfattande verksamhet. Tilldelad flygtid dr
pid en anstindig niva, vi har en inryckning
med 230 wvirnpliktiga ull hosten och wvi
skall ha en flygstyrka med JAS 39 fir
internationella insatser 1 hég beredskap.

De varnpliktiga (kanske de sista vid F 17
uttagna med pliktlagen) utgdr grunden for
anstdllda soldater inom ramen [6r nista
stridsgrupp ull EU  forfogande. NATO
genomfiir en validering av  stridsflyg-
forbandet nunder dret. Dessutom skall
Flygvapnets samtliga resurser som anmilis
internationellt kunna sattas samman efter
behov och ledas av en gemensam stab.
Denna stab skall fran arsskiftet grupperas
vid F 17. Vi har med andra ord fullt upp
och ansvarsfyllda uppgiler att hantera.

(Gladjande nog kan jag konstatera att vi dr
mycket niéira &) byezestart av
beredskapsbyggnad for rdddningstjinsten
och filthdllningsfunktionen.  Glidjande
dven for Kamratféremingen dd vi kan se
mdjligheten att fistilla utrymme for det
idag forradsstillda tGrbandsmuseet.

Lika gladjande ar att inbjudan till firandet
av 30-drsjubileum for var KamratfSrening
har landat 1 vara brevlador. Hoppas vi ses
di foren trevhigkvill pa F 17.

Jag vill avslutningsvis framfora ett tack till
foreningens styrelseordftrande  Herbert
Lindblom som ldmnat fGrtroendeposten.
Tack for ditt engagemang och all tid du
lagt ner [or allas vart bista.

Niclas Karlsson
Garnisonschef



J 35F Draken kommer till F17 och jaktflygepoken inleds

Vi I 7 ombevipning 8l jaktflonili kom Tertalet av ca 35 lvgplan S 33F frin nedlagda F3, men dven FI, Fi2
ook FI3 bdroe med flveplan (il de nypppsatta jokidivisionerng och omskolade kompanierna

Da F3 1 Malmslitt och F18 1 Tullinge lades
ned 1973 skedde omflytining av materiel
och personal tll F17 i Kallinge som enligt
planerna skulle bli jaktflowil). Personalen
som flyttade med kunde bade jaktfiirsvar
och flygplanstvpen 135, men for F17 som
attackflottil] var det nagot nvit.

For att citera Strindberg kan man vl siga
att "vi kom som ett yrviider 1 april”. Atmin-
stone forstod vi att det upplevdes lite sa.

Hagtidligt mottagande vid landning

2 april 1973 eskorterades den fdrsta grupp-
en J35 av grupp A32 in dver F17 och togs
emot av davarande C F17, Ov C-0O Larsson
Gruppen frin F3 leddes av Mj Kjell
"Wicke” Wikstrém, bakom och  tit
anslutna lag Fredrik Bjurstrom, Ake
Lindgvist och Carl-Seved Englund/Tiger-
hielm. Som en liten episod 1 detta samman-
hang kan ndmnas att reservilygplanet som
flégs av Bjorn Rasmusson lyckades slingra
sig i och landa [Sre gruppen och vinkades
filjaktligen in ull hedersplatsen. En wiss
forvirring uppstod vid hedersmottagandet
innan  flottiljchefen kunde &ntra ritt
flyeplan och hilsa Wikstréom vilkommen.

N

Sedan fljde sedvanlig uppstilining och
héetidligt mottagande och vilkomnande.
Forutom nidmnda herrar bestod forsta kon-
tingenten av B-G Svensson, Kjell Palm,
"Jonte™ Johnsson och “"Dabban™ Dahlberg,
Detta rutinerade garde foljdes av en hop
vngre gentlemin som Vanje Brinnstrom,
Bengt Ek, Gilbert Higz, Ronnie Larsen
och Stefan Ortqvist.

OQvintus BI4, 2.division F17 kom att bli
deras hemvist under nagra manader tills
Quintus Réd, 1.divisionen organiserades
och personalen fordelades divisionema

emellan under sensommaren.

;['_" FI7, OvC-0 Larsson tar emot de fiirst la

nelande

Jran Fa. Fr b Carl-Seved Englind, B-0 Svensson,

Kiell Palm och Kiell Johnsson.



Tillskott av piloter fran Siodertirn

Senare, 1 bérjan av sommaren 1973 kom
ytterligare ett giing jaktflygare, denna ging
fran Sadertoms flveflottil), F18. Dessa var
Uffe Hansson/Lvhagen, Christer Bergfors,
Roland Larsson, Bjdrn Lundgvist, "Lill-
Uffe” Hansson och den eviga faltflygaren
Charlie "Lill-Calle” Carlsson.

F18-gingets td pa Blekinge flygflottil]
borjade med en omskolning fran  system
35B/D till den modemare och tyngre 35F,
Mar omskolning borjade sensommaren -73
sattes ocksa l.divisonen, Qvintus Rad upp:
Divisionschel’ under omskolningen var
Wikstrom med Torgny Holmberz som
stillforetridande, som vid denna tidpunkt
hade l#ngtat hem till Blekinge.

Chvintus Rid. Omskolning av fire detta P18 piloter
L xitsen, Dively Kjell Wiksirdm, sedan medurs v 81
{2 LA Hanssomd vhagen, "Lill-Uffe " Hansson,
Roland Laryson, Carl-Seved Englund, "Lill-Calle ™
Carlsyon, 8-G Svensson, Bjtirn Lundgvisi, Christer
Bergfors och Romnie Larsen

Nigon simulator hade vi inte vid denna tid
pa fottiljen utan vi hinvisades till F13 och
senare il F12. 35-simulatom pd F17 kom
igang 1 november manad 1974, Tran-
sporterna till och fran F13 och F12 skedde
i huvudsak med Sk50, vilket kunde vara ett

dventyr 1 sig ndr vi tringde oss fram 1
nistan vilket vader som helst. Under en
kraftig hoststorm med mycket kraftiga
sydvistliga vindar, kindes det nistan som
vi stod sull 1 motvinden hem {rén Kalmar.
Landningen med 80-90 km/h rak motvind
upplevdes nidstan som att landa sulla-
stdende.

Chef pa Qvintus BI4 var nu Ake “Linkan™
Lindgvist med krigsuppgift att {Grsvara
Vistsverige, utifran sin huvudbasering pa
Sdve med alla vistgétabaserna som
reservilveplatser. Quintus R6d var under
denna tid uthildningsdivision, for senare
krigsbasering pa Hultsfredbasen.

Klargdring efter uppdrag pd plats § HN, plarta fér
hédigsta startheredskap [ norra bandndan,

Efter cirka eft ar blandas personalkorten
om, da F17 skulle ta emot sin forsta kull
elever, GFSU for jaktuthildning. Wikstrém
lamnade for FN-tjanst i Frimre orienten
och Jonny Kallur tog 6ver som divisions-
chef .

F17 far GFSU J 35F

En lang GF5U-peniod pabdrjades hosten
1974 med eleverna Lars Olofsson, Kurt
“Fido™ Johansson, Torbjérn Allvin, Lars
“Jhn” Johansson, Anders Borgvall och
Bertil Rydstrand. Om jag inte minns helt
fel sa tog den Gver tvd ar att genomféra.
Detta pa grund av ett antal tekniska
flyetforbud samt langa perioder av for
clevilygning daligt vider.

J35 var inte 54 latt att handskas med i laga
farter och kravde ritt hoéga paslag pa
minima fiir landning.



Nir vi skriver hsten 1976 tog jag Gver
som divisionschef pa Qvintus Bla, da Uffe
Hansson limnade F17 fir MHS. Lindgvist
hade ett ar tidigare limnat for TU JA37,
taktisk utprovning pa F13.

Chure firv Larsson, Guilbrand, Gustafsson, Hige och
Palm. Mellan frv Larsen, Gardell, Titlhagen och
(Hofsson. Nedre frv Sandell, Klevemark, Allvin,
dohnsson ach | sitsen Bergfors,

Under den penod som nu filje ville inte
flottiljchefen Ov Eric Spangberg godkiinna
nagon av de rezementsofficerare som fanns
att tillga [6r befattning som 5tf diveh.
Lasningen blev att Kjell Palm skulle fa
axla denna mantel. Eit stort motstiand fanns
1 den gamla officerskadern, mot att en
faltflvgare skulle inneha en officers tjdnst.
Jag tror att Kjell fick 3 kr per dag for detta,
gfier en ordentlic administrativ  och
byrikratisk "holmgang".

Taktikutveckling och flygsidkerhet

Hir bérjade vi nu pa Qvintus Bla att taktik-
utveckla jaktfGrsvaret mot en mera reell
hotbild. Fientligt flve kunde anfalla 1 vagor
och komma 1 mycket stora grupperingar.
Vi mobiliserade de flesta divisionerna
stder Milaren for vning och utvirdening.
For detta var vi1 tvungna att fi ett god-
kiinnande om avsteg fran gillande OSF
bestimmelser om max antal planerade
flygplan i en luftstrid, vilket vi alltsa fick,

Vi lade ocksa grunden for ctt helt annat
siitt och tinka vad giller uthildning av vira

nya yngre jaktpiloter. For att {a ett nytt och
sikrare  flygsikerhetsmedvetande, fick
varje #ldre pilot planera och leda
flvetjdnsten for en vecka &t gangen och
didrmed ocksd ta ansvar for att minimera
kénda risker 1 jaktstrid och annat,

OB kontrollerar beredskapen

En liten men dock udda historia frin denna
period var, alt OB gjorde en beredskaps-
kontroll. Klockan 24.00 gick larmet. En
och en halv timme senare var 8 flyvgplan pa
vig mot Viasteredtland med order att landa
pa Ridabasen. Basen var inte riktig redo
nar vi kom fram utan vi lag och cirklade i
cirka 20 minuter innan brandbilarna var pa
plats och vi fick klarttecken att landa. Jag
lag forst och med ungefidr en km kvar ull
landning slocknade hela basen. Beck svart.
Padrag, upp 1 natten igen och som vanligt
nir det gillde Draken var det briinslebrist,
Nérmaste flygbas stder Lidképing tindes
upp och eftersom hela divisionen hade ont
om hensin var det bara atl landa rakt fram,
utan vare sig brand- eller riiddningstjinst.
Pa basen fanns inte en levande varelse,
bastroppen ju var pa “fel” flygbas. 53 i
nattens mérker tracklade vi, 8 flygplan, in
0ss 1 ett framom, parkeringsplatser vid ban-
iindan, med hjilp av flygplanens egna stril-
kastare. Hér satt v1 nu 1 nattens mérker pa
var sin vinge och bevakade vira flygplan.
Samtidigt med grymingsljuset kom bas-
folket och bevakningen.

Tva 35-divisioner blir en division, () Rid

1978 slogs de wva jaktdivisionerna sam-
man till en, di det beslutats att en span-
ingsdivision 5 37 skulle fa sin hemvist |
kallinge. Helt plotslig var vi en jakt-
division med 20-talet fullt krigsplacerings-
bara piloter, till och med de som var krigs-
placerade som adjutanter och sambands-
forare var fullt kapabla 35-piloter. Ett
jimftirelsevis behaghgt problem som kom
att krdva en hel del personalplanering
innan normallaget dterstillts.



Under denna tid vidareutvecklade vi jaktl-
taktiken mot stora forband, samtidigt som
vi [ullfsljde den delegerade ledarskaps-
och flygsikerhetsfilosofin som vi tidigare
grundlagt.

Divisionschefer J 35F, tiden 1973-81
) Rad, 1.division () Bla, 2 division
M Kjell Wiksiram 197374 M Ake Lindgeist 197375
Kn Jonmy Kallur 1975-70 kLI Hansson 197578
kom B3 Swvensson 1976-TH Kn Cheister Berpfors 197678
M Chrster Berglors [ 973-8]

Hig flygsiikerhet under hela 35-epoken

Jag kan lugnt sfiga att virt sitt att arbeta
och leda fygtjiinsten, medfiirde att vi inte
hade ett enda haveri under J33 tiden pa
F17. V1 hade mycket mogna och ansvars-
tagande piloter. Tillbud fanns det naturligt-
vis och det ligger 1 sakens natur med sa
komplicerad teknisk material.

Sjalv tappade jag ett av huvudhjulen i
starten och vid en kontrollflygning efter en
storre teknisk Oversyn fick jag brand i
flveplanet pad grund av att en flamhallare
brustit.

Men allt 16ste sig till det bista. Enda stérre
skadan efter enhjulslandnming blev ett rejilt
jack 1 den da nyasfalterade banan.

Forldsgning skapade byrakratiskt snurr

En hindelse som blivit ndgol av en vand-
ringsiigen 1 flygvapnet dr Qvintus Réd
inkvartering 1 Géteborg i samband med en
basering pd Sive. Bakgrunden var den, att

samtidigt som vi skulle basera Save var det
nagot stirre evenemang i Goéteborg som
gjorde det omdjligt att hitta hotellrum for
16 man inom e¢tt rimligt avstind {rin Sive.
En av vara seglingsintresserade ynglingar
hade kontakter med en uthyrmingsfirma for
segelbitar, vilken hade batar stora nog att
dvernatta 1, munst 10 kojer eftersom wi
jobbade 1 skifi. Efter ett tags funderande
och prisjimforelser fattade jag beslutet.
Hyr bétarna!

Men ack, vad kontroversiellt detta hlev,
Férst skulle det passera ekonomienheten pa
den egna flottiljen och sedan till ndgon
centralfirvaliningsstab 1 Karlstad. Skrift-
viixlingen tog sikert mer dn ett halvt ar
mklusive hotet om att vi skulle betala
sjlva fir boendet, for dylikt pafund fanns
inte 1 reglementet.

Handliggare 1 Karlstad misstdnkte med
ritta att vi pa fritiden i Goteborg hade
seglat med batarna, men samtidigt tyckie
jag att han inte hade med det att gora niir vi
hade fritid och inte var i flygtjinst.

Batarna var av den stérre modellen, bara
spinnakem var dver 250 kvm eller som
nagon uttrvckte det nir han stod péa fordack
och nttade upp 1 seglet. Detta segel ar
stérre @n mitt hus.

Kabvssen eller vad vi landkrabbor skulle
kalla kéket, rymde gott och vil tio person-
er samtidigt sittande och #tande,

En kvill wtanfor Lysekil seglade vi firbi en
tyskregistrerad Ballad, 1 jdmfrelsen en
liten bat. Vi kom ganska nira vid passagen,
tyskan 1 sittbrunn hérde tydligt levande
dragspelsmusik men hon kunde inte se
varifran den kom. Nir vi sedan pekade ut
den dragspelande gotlinningen sittande 24
m upp 1 masten 1 batsmansstol, hall tanten
pa att falla Sverbord. Och inte blev det
bittre, cirka 20 sekunder senare, nir vi via
radion hade anropat vara vinner i lufien
om en samlad dverflygning i fyrgrupp pa
sedvanligt ldgsta hojd innan landningen for
kvillen. Jag har [Srstit att sadana upptag 1
dag renderar 1 straffitgirder, Samtidigt



som tanten holl pa at falla Gverbord sid
fillde gruppen ett stort antal bridseglare 1
inloppet till Lysekil, dit vi var pd vig fUr
en kvillsvickning. Som sagt en trevhg
basering pa Sive, som krivde sin efierbéirs
1 en massa byrikrati. Men det var det viirt!

Skarpt lige da U 137 gick pa srund

En annan incident pa havet av dct mer
allvarligare slaget, var den ryska ubiten
U137 som gick pa grund 1 Karlskrona skiir-
gard. Den kom att kriiva beredskap dygnet
runt och att vi hade skarp ammunition
framtaget 1 frdmre uppstillningsomradet.
Under en kortare period, nidr det var som
hetast med bade rysk flye och ryska
flottenheter 1 var ndrhetl, hade vi ocksi alla
flygplanen laddade med bade skarp
akanammunition och skarpa rb 24.

O Radd infier sisea flveningen med J 35F. 1 sitsen
Diveh Christer Bergfors, sedan medurs Lars
Gardell, Bertdd Kevsmark, Torbjdrm Allvin, Kiell
Palm, Otio Kleremark, Biden Lundgvise, Kurt
“Fide” Jokansson, Anders Borgvall och Ronnie
Larsen

Det absolut viktigaste som skedde under
35-gpoken pa F17 var, att vi ledde den
taktikutveckling som skedde i Flygvapnet
och som kom att ligga till grund {6r alla de
stora forsvarsmaktévningarna under 80-
talet.

Vi skall dessutom inte gldmma att allt detta
gjordes 1 sju ar utan ett enda haveri.

Tala om skickliga och omdomesgilla
jaktforare.

Som stéd for minnet har tidigare divisions-
medlemimarna Fredrik Bjurstrém och
Bjérn Rasmusson medverkat.

Christer Bergfors

Bilder: FI7
Redigering: Herbert Lindblom

Christer Bergfors bérjade 1 Flygvapnet
1966, Efter grundliggande flygutbildning
pa F5 samt avlagd officersexamen 1970 pi
F20, placerades han pa F18 fur jaktflyg-
uthildning pa I 33B/D. 1973 gick flytten
tll Kallinge och F17. Efter inskolning pa
J35F med mera, utndamndes han 1976 till
divisionschef, en tjdnst som han innehade
till 1981 da JA 37 kom. Chnster flég dven
in sig pad JA 37 men verkade sedan i
flygsiikerhets- och taktikbefattningar fram
ull 1984 da han 6vergick till reservofficer
pa aktiv stat med placering FKS/F10 till
1995 da han avgick med avtalspension fran
Flvgvapnet, Christer har dérefier, bland
annat dgnat sin tid &t resebyraverksamhet
samt golfspel.

Redaktionen



Minnesfragment fran 1950-talets F 17

Biade roliga och ibland mindre trevliga episoder har under arens lopp utspelat sig bland saviil
militir som civilanstilld personal. 1 det filjande fir minnet flyga dllbaka till tiden efter
grunduthildningen i Visteras, da vi 1953 blev placerad vid F 17. Diir tjinstgjorde jag sjilv som
signalist och navigatiir till 1962, di det blev first militir och sedan civil pilotverksamhet.

Vi kan bérja med humoristen Gas Pelle,
som hade fitt merparten av sin uthildning
inom Armeén men av nagen underhg
anledning hamnat i Flygvapnet. Enligt
egen utsago hade han wvixt upp pa
Ramdalaslatten. som han di ansdg som
“viirldens wvackraste plats”, och en dag
utspann sig féljande samtal 1 méissen:
- Jag gick ut bra pd min underofficerskurs
Jaha.
- Jag gick faktiskt ut som god tolva!
Jaha, och hur manga var ni?
- Tolv, naturligrvis!

Bragdmedalj fir obehbrig skruv

Roffe C och Leif K startade med en A 32
A pd bana 19, Nar de passerade viigen ull
Bredikra kyrka pa kanske drygt ett hundra
meter och nagot skulle plana ut, gick styr-
spaken inte all réra framat. Féraren gjorde
da en halv roll (gj halvroll!) och dérpa flera
och lyckades pa sa vis med dylika mandv-
rer kringla sig upp pi siker hdjd. Det
visade sig senare, att en lds skruv hade last
spakens {ramatgaende rorelser,

Fv Lundgren kollar tden (il start nied Lt rf.hr.’i"g.
iklidd dagofficersnodden

Roll fick effer detta Svenska Dagbladets
bragdmedalj det aret, medan Leif bara fick
ett hedersomniimnande 1 lokalpressen.

Just sd orittvist kan livet vara ibland, (&
det var inte alltid s& roligt, att bara vara
Yhan dar bak™, eller for T18&-s del: "han
som aker baklinges!”
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Tre Divisioner

Det fanns tre divisioner; Den Réda, Den
Bla och Den Gula. Den vita gruppen
utgjordes av staben o deras medlemmar,
vilka flég antingen bara {Gr att fa sitt flyg-
tilldge s k AFT eller nir det var {int vider.
Divisionscheferna passerade revy. For
skoldivisionens del bérjade det med Jufors
och slutade med Eehnvall, och vi minns
namn som Lange, Svensson, Brostrand och
sh Olin, som blev general. Men, 54 vitt jag
kommer thag, var Carlmarker populdrast
av dem alla; en sann humanist med ectt stort
lugn och ett rymligt hjirta, dessutom en
stilig karl.

Lt Hovgard, pilor, ach Ff Svensson, klara fir start
framfGren T 18

Tva A 21-haverier

Den korta perioden med A 21 R gav oss
tyvarr tvé haverier, troligen helt onddiga.
En eftermiddag pa vintern med fredags-
idrott skulle en maskin tekniskt provflygas.
Den kom aldng ur sin dykning utan
hamnade 1 utkanten av Kallinge
orsakade ett stort hal 1 marken.

Vid senare referat 1 en av Blekinges da tva
“drakar” (Ronneby-Posten rilknades inte)
hade en ung tdningsvolontir skrivit:

- Av foraren aterstod endast mindre bitar,
vilka givetvis tillvaratogs:

Stérre brist pa empati och vanligt journa-
listiskt bondforstand har jag efter ett helt
liv 1 pressens utkanter aldngz upplevt!
Haveri nummer tvd skedde 1 Kalmarsund,
formodligen orsakat av syrgasbrist, som

ach



drabbade offret, l6jtnant Lars Thorén, en
gigant med erfarenheter frin tjinst 1
Ethiopien.

T 18 och A 32 tursammare i borjan

Vi var egentligen forskonade fran svirare
haverier bade med T 18 B och A 32 A
under de forsta aren. Men tre av vira
fantastiska kollegor skulle senare 1 olika
sammanhang fa bita 1 griset; Lill-Nisse
som passagerare 1 en Mannhelikopter pa
Ski Edeby, Olle som andrepilot 1 en
polishelikopter utanfor Nykdping och Sten
med en civil Viscount vid inflygning med
svar isbildning till Bromma.

Lugnare och hittre fGrare dn dessa tre
fanns det knappast pa Blekinge Flyeflottil]
under 1950-talet, men &det tar inga hén-
syn!

Endast piloter skjutkvalificerade

Det skiits mycket dven pa marken. | luften
var det mest hogtidligt, ndar 57:an var
monterad och planet riste vid smillarna,
Sjélv hade jag tur med bade jakigeviir och
pistol modell 40. Efter en tivling i
lerduveskytte, vilken vi var tva, som vann
pd samma resultal, (24 trdff av 25 skott)
fick jag veta, att jag inte kunde skickas till
det forestiende FV-misterskapet | lerduve-
skytte pd ' 8, eftersom jag bara var
signalist och inte som stipulerat firare!

]
e

=

Hoburg, Lill-Jonte, Ofle Lindbherg ach Ulf Wikerg,
dessnar intresserar, nde fognor Jarflod ldser en
artthel [ Expressen

Det blev fjardemannen, som fick dka, for
aven nr tre var signalgubbe och saledes
inte kompetent. Jag vill minnas, att nr 3
hette Karl Erik och var den, som myntade
uttrycket: Att siikert dverleva pa en skjut-
bana dr att méla en stor tia pa ryggen!

Prov for guldmirke pa pistol skedde under
den ytterst encrgiske sergeanten Mauritz,

f d signalist, ldngvigare frin Malmberget;
senare 1 livet  framgdngsrik  kort-
matematiker och DC 10-kapten inom SAS.
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Orne didad av 8-kilos bomb

Tote och Lindd var tvd viktiga mil far
bombfillning. Omvixlande gjordes higer-
och vénstervary med T 18 B. Bomberna
var 8-kilos cementklumpar, som innehéll
en rékpatron. Man gick in i dvkning frin
1500 meters hijd och fillde pd fem
hundra. Vid ett ullfille bar det sig inte
bittre #n att en bomb fall avsevirt utantor
riskomradet och slog igenom taket till en
grisstia 1 den lilla hussamlingen pa Képe,
300 m 5V om Lindé, och didade en ome.
Ibland kunde foraren darelier vid upp-
sluppna tillfillen kallas The Butcher!

Smalandsomrade morklaet

Skrot-Ville och Sippan hade lagflygning
lings smaldndska mossar och sjoar. Beord-
rad héjd 20 meter Sver hdgsta hinder. Intill
den lilla 5j6n Hinsen, 6ster om Virmamo,
tog det emot. Man hade illvilligt placerat
stolparna till en elekirisk ledming inne i
skogen vid ett gatt, och ddr small det i 400
km/h. Delar av Smaland fick kénnas vid
strdmavbrott, och med ett par hackande
DB 603-motorer, lyckades de ta sig hem
till basen med en Skrot-Ville, som firlora-
de en halv framtand vid incidenten. (Smek-
namnel emanerade frin innehavet av en
gammal rostig motorcykel). SAS nésta !

Flygsignalists seglaruppgift

Schoss n@mndes en gemytlig och lugn
norrldnning, som var en ildre flygsignalist.
Han kom fran Ostersund och var en hejare
pd skidor. Svirfadermn kallades Oskar
"Hemlingtan™ och hade en mack dir
Schoss ofta jobbade. Han beréttade om tva
broder. som var mycket skickliga seglare,
som hade en magnifik gammal tribat.

En dag vid fikat avsidjade Schoss, som
hette Karl Erik i {ornamn, att han blivit
gast pd "Briédemna Brinnvins” segelbit, di
en av hans flygarkolleger kontrade med att
han, som var fran det inre av Norrland, vl
inte var segelkunnig.

— Nej. men jag har en myveket viktigare
uppgifi ombord, och den dr ant flvtta
groggbordet ndr vi gar dver stag!

Text och foto: Ulf Wibersg.

Redigering: Ingvar Svensson



Tva pilotvinners olika éden

Vi var femton forviintansfulla, flvgande 20-aringar i sroppen Quintus Bla, 2 divisionen
F 17, varen 1953. Tva skulle senare tyviirr forolyckas, men av oss dvriga har en blivit
general och alla vi andra har levt vidare i och utanfir flygbranschen men #anda i
hogonsklig vilmaga. En av de forolyckade, Sten Uno Holmstedt, blev tidigt min kompis.

Sten var ldrarson frin Asmundtorp i1 Skéne
ach mycket tekniskt begéivad speciellt 1 det
rent handgripliga. Som pilot var han yiterst
forsiktig och omsorgsfull och gjorde aldrig
nagot dverilat eller chansartat.

Sten Uno och jag under pifoturhildning vid F 17

Sedan hamnade han som ldrare pd F 35,
Krigsflyeskolan 1 Ljungbyhed, och jag
sjdlv pa Forsvarets Liroverk | Uppsala.

Atersigs efter manga ir

Efier FV-uden drijde det manga ar innan
vi ater triffades. Han hade da bl a haft en
arbetsperiod 1 Afrika. Hans till synes ena-
stdende fktenskap med Mildred och tre
barn var upplést, och under tragiska om-
stindlicheter hade han dven forlorat sitt
mellanbarn, en son.

Sten blev sedan kapten 1 ett mindre charter-
bolag och hade ingatt ett nytt dktenskap
och fatt nya sma bam. Sjlv laste jag
gkonomi och flég extra for att hilla mina
certifikat vid liv.

Ett fruktansvirt flysuppdrag

Lérdagen den 15 januari 1977 skulle jag
utfiira en flygning mellan Norrképing och
Bromma, sedan vidare till Vistervik med
tvad kirurger, vilka skulle operera ut ett par
njurar frain en déende patient, och som
vanligt var det brattom vid dylika uppdrag.
Besvirligt vintervader radde, och risken
for isbildning pa lagre hajder var stor.

Redan pa uppvigen dver Sodermaniand
fick vi ga ned fran 1500 m till 600 m hajd,
dir forhallandena dnda var nagot battre
men fortfarande att betrakta som "svir
isbildning”™ (servere icing pa flygsprak).
Vil pd Bromma fick vi sld och sopa bort
den B-10 cm yocka isbarken &verallt pa
planets vingar, kropp, stjdrt, antenner och
Tutor.

Vinnen stirtade

Vad jag da inte visste var att planet fore
vart, en Vickers VC 8 Viscount pa vig fran
Malmé via Jonkoping ull Bromma, stdriat
pa en parkeringsplats 1 stadsdelen Kiilvesta
alldeles vister om landningsbana 12, dér
samthiga passagerare och tre besdttnings-
min genast omkommit.

Ett plan av typen Viekers VO 8 Viscount, som blev
wedisat och stireade wira Bromma Tveplats 1977

Den mest forsiktige piloten
Sten, den forsiktige, erfarne och noggranne
flygaren hade varit befilhavare!
De bdda piloterna hade haft det svart de fa
sckunder det log fran det att all lyfikraft
slippte pa stjéirtpartiet och planet slog
lodrdtt 1 marken fran cirka 300 meters
héjd, belamrat med is pa vingar och kropp.
En utredare och vin vilken lyssnat pé
samtalet | cockpit fran "bandet" 1 planets
fardskrivare glomde det aldng.
Sten, jag tinker ofta pd dig, pd var
ungdom, vinskap och ditt ordtivisa dde!
Vimits i Nangijala!
Ulf Wiberg
Divisionskamrat 2/ F 17
Redigering: [ngvar Svensson



Parasailing som nodtrining

Piloten pa 90 merers hijd

Sport och tillika metod for nodutsprings-
trdning.

Flygaren star pa en flotte, ca 3 m frin
vattmet. Han dr flyeklddd - utrustad med
hjdlm, fytvist, livbat och parasailfallskdrm
som hgger utslagen bakom honom pa
flotten. Med en 200 m lang lina #r han
kopplad till en draghat. Draghaten stricker
linan och accelererar till full fart, ca 20
knop. Omedelbart innan  bogserlinan
striicks, lyfts fallskdrmskalotten upp av ett
par man, 54 att den fylls av vinden. D4
bogserlinan stricks tar flygaren ett par steg
framat varefter han Ivfts upp i luften och
bogseras upp till ca 90 m hdjd. Dir kopplas
bogserlinan loss 1 dragbiten och flygaren
faller, héngande 1 fallskdrmen, ner mot
vattnet. Precis som om han hade utfért ett
normalt fallskirmshopp. Falluden fran 90
m hjd dr ca 25 sek. Under fallet och i

vatinet  dvas  de  nddatgirder  som
flygplanstypens  forannstruktion  fore-

skriver. En specigll riddningsbat med liv-
riddare ombord dvervakar hela Gvnings-
térloppet och den finns strax intill flyearen
sedan han landat i vattnet,

Parasailfallskdrmen dr forsedd med styr-
klaffar som gor att den fungerar som en
vinge med en bestdmd sida upp och ned.
200 m lyfthina dr max som kan anviindas
for att skdrmen skall orka lyfta. De
parasailflygningar som kan ses pa badorter
runt om 1 virlden anvinder endast 70 m
lina och far darmed ldgre maxhdjder.

Den beskrivna Gwningen bendimns Para-
sailing och introducerades 1 svenska
flygvapnets  sikerhetsmaterielutbildning
1973, Med denna 6vning far flygforama en
realistisk och effektiv utbildning 1 konsten
att klara atgirderna | samband med en
vattenlandning  efter et  nddutsprang.
Motsvarande utbildning hade privats i
bland annat Holland och Danmark vid 70-
talets bérjan,

I Sverige, sjorikt och ull stor del omgivet
av vatlen, beddms rnisken att hamna 1 vatten
vid nddutspring som stor. Under stérre
delen av aret dr dessutom vatten-
temperaturen sa ldg | véra vatten, att cn
fisrare bara har en mycket kort tid pa sig att
komma upp i sin livbat, innan han blir sa
nedkyld att han blir oférmdégen att hjilpa
sig sjilv,

1972 fick ddvarande major Bertil Eliasson
1 uppdrag av CFV att understka mdjlig-
heterna att starta prov med Parasailing -
som ett led 1 FVis sikmatutbidning. Han
och 1&jtnant Christer Spingberg fick under
ett par dagar delta i danska FV:s sakmatut-
bildning i Danmark som hette dvning "Bi-
kint”, Hiir deltog f{érutom danskar per-
sonal fran flera NATO-lander.

Kanske av intresse var kostnadsliget 1972,
CFV anslog 650 kronor for studieresan till
Ebeltoft pa Jylland for tva personer, resa,
hotell och och mat 1 tre dagar. Det riickte!



Civle Bertil Elinsson far hjglp med anpassaing av
selen av It Christer  Spanghberg Till  higer
startfunktionir Kent Klasson

De erholl dér virdefulla erfarenheter, vilka
fick ligga till grund f6r den svenska
provverksamheten som startade sommaren
1973. Forsdken forlades till Kardn i
Ronneby-skiirgarden, Dir fanns limplig
startplats, fritt vatten, batar ull forfogande
och en flottil] (inkl sidkmatverkstad) 1
ndrheten. Alla nédvindiga attribut for att
dvningarna skulle kunna genomftras
smidigt. 1 starten #r man beroende av
motvind. Start i medvind ar helt omdjlig -
skdrmen maste 1 startgonblicket vara
aktiverad, dvs fylld av luft. I Danmark
Idste man problemet genom att man hade
en stor flotte som startplattform och den
kunde alltid laggas riitt 1 vinden. Ett sadant
arrangemang beddémdes i Sverige alldeles
fir dyrbart under firstksverksamheten.
Startplatsen pd Karén var orenterad mot
sider. Sannolikheten for sjéhris var hiir ca
&0 procent varfor man bedomde méjlighe-
terna att genomfdra Gvningarna fran denna
plats som stora. Man tvangs bara instilla
dvningarna ett fital ganger under wvarje
dvningsperiod som var 2-3 veckor per ar
Metodiken frbitirades och dndrades under
aren for att ge bittre dvmingsutbyte.

Ovlt Eliasson ansvarade {or &vnings-
verksamheten fram till och med 1980 och
da hade 1991 hopp utférts.

Utvecklingen efter 1980

Uppdraget att dnva verksamheten da inte

14

ovlt Bertil Eliasson ldngre kunde sta som
ansvarig gavs till kn Chrster Spangberg
FI3M/ FOA 39, kn Cay Bjurquist F13M/
FOA 59 och kn Olof Tillhagen, da pa F17
senare FOA 39, och som samlade ett
limpligt lag runt sig. [ laget ingick |
huvudsak personal ur F17 och Flyestaben.

De ndrmaste aren efler 1980 forisaltes
verksamheten enligt de riktlinjer som
utarbetats fran 1973 och framat. Vissa for-
dndringar  gjordes 1 metoderna och
materielen for att fSrenkla rutinerna, oka
sitkerheten och fa ett biittre Gvmingsutbyte.

En viktig forindring intriffade 1 mitten pa
attiotalet da en flvtbrygea inkdptes som
startplattform. Startplattformen placerades
pa samma stille pa Kardn. Genom att
plattformen kunde placeras nagot lingre ut
fran stranden kunde kontinuiteten i
dvningen ytterligare forbdttras da det blev
majligt att starta inom en bredare sektor,
Startplattformen  blev dessutom populdr
bland badande Ronnebyvbor, canadagiss,
svanar och under danskvillar pa Kard
Schweizer dven for romantska danspar.

Parasailing dver land.

Under drens lopp uppkom ocksa tankar pa
utvidga dvningen till att omfatta dven hopp
dver land, 1 dvningen med hopp 1 vatten
ingick ett marktriningsprogram {or att lara
de ¢vande landningtekniken &ver land.
Markirdningen genomfdrdes under de
fiirsta aren, dd inkvartering skedde pi
Ronneby Brunn, 1 de gamla brunnshallama
dir gisterna under Brunnstiden, for 100 ar
sedan sdkte skvdd for solen under sina
hilsopromenader. Det var den dvningen
som ledde till att manga 6vande framfdrde
tankar om alt préva sin formaga 1 land-
hopp. Instrukiiiremna hade bakgrund fran
Armens  Fallskdrmsjdgarskola  genom
sdkmatinstruktdrskurser och hade diir fau
god fallskdarmsutbildning for hopp dver
land.



Vid de prov som gjordes fann vi som hade
lite fallskidrmshopparerfarenhet, att land-
hoppen var mycket realistiska och att de
borde ha ett stort vrde i uthildningen.

Med utgdngspunkt fran véra erfarenheter av
parasailing i vatten var del ingen svar upp-
gifi  att bygga upp en landdwvning.
Landhoppen gjordes pa F17 strak. Har
anviindes en bogserbil som dragare och
draghnan kortades till 125 meter pa grund
av att filtytan | vissa vindriktningar var i
minsta laget. Normalt gjorde vare
dvningsdeltagare minst tre hopp pd land. De
tre hoppen innebar en stegningsfoljd frin en
mycket langsam nedsinkning och direfier
succesivi Skande sjunkhastighet till ungefir
5 m/sek.

Under flera ar [ungerade dvningen bide pé

egen hand och som ersidttningsévning fGr
dvnmingsdagar avsedda for vattenhopp.
Hoppen over land kom att & ett mycket
olyckligt slut genom en olyckshindelse dir
cn hoppare skadades illa vid en felfunktion.
Hopparen landade mycket hirt och fick en
ryggskada, som senare ledde till att han
avled. Efier detta ansag samtliga inblandade
att ovmingsutbytet inte ldngre motsvarade
priset fir Gvningen och dvningen lades ner
under slutet av1980-talet

Materielforsorjning.

Flygutrustning gjorde att kraven Skade pa
realism 1 Ovningen. Svarigheten 1 ett
fallskiirmshopp med landning 1 vatten ligger
till stor del i att den utrustning som &r liv-
riiddande 1 luften bhir till ett allvarligt hot i
vattnet, Det dr fallskirmen som &r
problemet da den dels kan dra ivig
hopparen genom wvatinet vid harda vindar,
dels kan hopparen trassla in sig i biirlinorna
och dras ner av fallskidrmen nér den sjunker.
Idag hoppar varje deltagare med den
fallskdrmssele som @r aktuell {Gr hans
[lygplantyp och pa sa sitt 6var han in exakt
de handgrepp som han mdste anviinda i et
verkligt fallskdrmshopp. Flytviistar,
hjdlmar, syrgasmasker och nédpackar mgar

ocksa 1| Gvningen pa eit st som ger en
mycket realisisk bild av ett verkligt
fallskidrmshopp 1 vatten.

Detta visar pd den viktiga del som
materielen dr i dvningen. Redan tidigt under
parasailingens historia krivdes det last
bilsvis med materiel och en ganska
omfattande personal for att fa vningen att
flyta 1 hégl tempo. Personalen bestod av
sikmattekniker och vimpliktiga, Den
dvningsmateriel, som anvinds i Gvningen
packas om for fornyad anvindning pa
ovningsplatsen. Lt "Ettan" Nilsson och It
Cedergren gjorde ovirderliga insatser
tillsammans med sdkerhetsmatenielverk-
staden for att bygga upp en ldmplig
organisation for skdtsel av utrustningen.
Tillsammans med ett tiotal vdrnpliktiga
gorde de wvissa &Gvningsdagar nirmast
heroiska insatser for att hilla de dvande
med materiel, Efter "Ettan" Nilsson gatt |
pension tog 1t Westrin och It Hakansson
dver och har fortsatt 1 samma anda.
Utvecklingen pd materielsidan kommer att
kridva dnnu mer av den tekniska personalen
nér det kommer ny utrustning {6r JAS39,

Flytt till Siljo

Infér nittiotalet kom niista stora forindring
1 verksamheten genom att F17 fick ta dver
ansvaret for Ovningen och den dirpa
filjande  flyttmingen wut tll  Saljos.
Startplattformen flyttades till Saljé och
nyanskaffning gjordes av savil dragbat och
gummibatar [Gr Gvervakning. Den draghbat
som anvinds dr en Maxett med en Volvo V
8§ pa 270 Hk med dubbla propellrar. Baten
har oanade acecelerationsresurser och den
viirnphktige béatforaren fick ha en lugn
gasspaksmandvrering for att allt ska flyta
fint, Baten dr som gjord {8r den hiir typen
av verksamhet och dr mycket enkel att
arbeta med. Startproceduren blev mycket
enklare. Nu kan dragbiten gi framat med
lag fart till dess draglinan dr helt striickt
mnan padrag girs. Resultatet blir en mjuk
start diédr hopparen oftast bara hinner ta ett
steg mnan han'hon dr 1 luften. Den



langsammare startproceduren gor det littare
for alla som arbetar pa startbryggan och
antalet misslyckade starter dr fA om vinden
ar lamplig {6r start, Det dr tom méjligt att
starta i vindstilla.

Gummubatarna anvinds for att Gvervaka
hopparmma och f6r transporter, De  &r
forsedda med wombordsmotorer pa 40 Hk
och dr mycket snabba. Vil fungerande batar
dr mycket visentligt for sikerheten vid
hoppning liksom en wvdl fungerande
dvningsplats, Ur dvningssynpunkt hade
Sdljo bista tankbara férutsitiningar.

Pa Siljo byvggdes det upp en organisation,
som gjorde det miéjligt att genomfdra en
mera sammanhdllen dvning. De faciliteter
som tidigare anvdnts for markirining |
Brunnshallarna  flvttades till Siljg  och
forbattrades, vilket gjorde att markiriiningen
blev effektivare och hade ett direkt
samband med parasailmomentet.

5dlj6 hade ocksa den fordelen att det var
enkelt  att  arrangera sikerhets-
materielévningar som fortsiittning pa para-
sailingen. Tillgangen pa mateniel i form av
av flvtviistar och livbatar var god och

stora

Brvagor och wivustmning pa Salid

framftr allt fanms det tillgdng till bra batar
och personal som kunde hantera dem.
Kaptenerna Osten Alriksson och Yngve
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Nyberg var ull ovirdelig hjdlp vid dessa
dvningar tillsammans med personal [ran
siikmatverkstad och F 17 battropp.

Nva krav med JAS-39

JAS-39 stiillde nya krav, Fdrsta gangen som
utrustning for JAS-39 var med i parasailing
var 1991, Tidigare hade prov med {Hllning
av JAS-39 nddpacke gjorts. En svanighet
vid introduktion av JAS-39 var att ingen
tinkt pa ant anskaffa SGvningsmateriel
avsedd for sikmatévningar och parasailing,
Fallskdrmsselen 1 JAS-39 &r utrustad med
centrallas till skillnad fran udigare flyg-
planstyper, som har fallskdrmsselar med
benrems- och brost-remslds. Vikten av atl
dva med ritt uwtrustning kan inte nog
understryvkas.

Fallskdrmen 1 JAS-39 #r styrbar, vilkel
innebir att den nddstillde bittre kan viilja
landningsplats.  Styming  av  fallskidrmar
kriver Ovning for att vara effektiv och
Gvningsmateriel  for  JAS-39  systemel
inképtes 1997 med styrbara  kalotter.
Styrning 1 vindens riktning ger hégre fart
vid landningen, medan det omviinda
minskar drivmingen med vinden. Ligre
vinddnft vid landningen dr fordelaktigt fran
alla synpunkter, bade vid landning pa land
och 1 vatten.

Vilka har dvat?

| Flygvapnet kan det inle vara miénga

flyzande som har missat  Svningen.
Samtliga elever pa F5 gick genom

utbildningen som sedan repeteras vart femte
ar. Ovningen har dessutom giistats av
personal fran fAnska Flygvapnet som har en
dvning som dr mycket lik var svenska. Vid
det ryska bessket pd F17 hoppade ryska
piloter och wveckan efter hade &vningen
besdk av den amerikanske bitr flygattachen.
Provilygarma pi SAAB har ocksd varit
mycket fliga bestkare vid Ovningen och
prov har gjorts med utrustning f&r bade
flvgplan 37 och 3%9. [ samband med {6r-
siljning av JAS-39 till andra linder har bla



Svdafrikanska Gvat

Swverige.

piloter parasail 1

Det samlade antalet hopp hade fram till
1992 blivit cirka 8929 st av vilka cirka
4052 har gjorts pa land och resterande 1
vatten.

Flyttning till Kungsholmsfort

Ar 2003 sade Férsvarsmakten upp hyres-
avtalet for Sdlj6 av ekonomiska skil. Efter
¢n utredning av major Per-Inge Klingstrém
FMV-Prov som nu eftertritt kn Spangberg
besléts att vningen parasail skulle {lyttas
till Kungsholms fort i Karlskrona skirgard.
Den nya lokaliseringen imnebar inga stérre
forindringar 1 verksamheten fSrutom att Gv-
ningen bytte namn fan parasailing till
Parachute Landing Training (PLT)

Fér nirvarande ansvarar Lufistridsskolan
(I.55) pa F16 Uppsala for dvningama och
de leds fortfarande av F17 personal pa
Kungsholmsfort,

Framtiden fir PLT i fiirsvaret

Det kommer fortséttningsvis att vara lika
akut livshotande att landa med fallskdrm i
vatinet och den nya utrustningen blir dnnu
mer komplicerad in dagens och stiller
dérmed stérre krav pd den som ska handha
den. Motiven for parasailing star alltsa kvar
i framtiden minst lika starkt som 1 dag.

Parasailing dr ett sidkert sdtt att dva ett
moment som kan wvara livshotande. Man
maéste dock halla 1 minnet att det 1 alla 6v-
ningar finms inbvggda nisker som 1 simsta
fall kan leda till skador pa den som oGvar.
Genom ett intensivt arbete med materiel,
metoder, personal och den som ska va kan
riskerna minimeras. Nuvarande organisa-
tion, utrustning och personal pekar pa ett
siikert Gvningsgenom{drande.
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Forfattare: Bertil Eliasson och  Christer

Spangberg,

Textredigering: Boo-Walter Eriksson

Farfattaren stamflveaveley Beetil Eliasson (948 pg
&5 med fpl SK 25,

Bertil Ehasson kom till F 17 1950 och fick
flyga flyvgplan B/T18. Sedan [Gljde
Forsvarets laroverk och jaktutbilning pa F9
Sdve 1 Goteborg med fpl 1 28 Vampire.
Blev finrik 1954 och (16g A32 Lansenpa F
14 i Halmstad. Tillbaka tll F17 1961 och
var divisionschel med fpl A 32 Lansen i tio
ar. Han fick helikopterutbildning for att
yjdnstgéra 1 Helikopterforséksforbandet
HkpF som var en samorganisation mellan
Marinen och Flygvapnet. Ater till F17 1983
som baschef. Tjinst 1 Korea som
sekreterare i Neutrala Overvakningskom-
mission  dren 1986-87. Awvslutade den
framgangsnika karmdren som stabschef pa
F17 och pensionerades 1991.

Redaktionen



Bakgrund

Under kalla krigets unga dagar. aret 1948,
beslutades att den svenska luftbevakningen
skulle inga 1 flygvapnet.

Den nya verksamheten etablerades ett par &r
senare under namnet Stril 30, strndsledmings-
och luftbevakningssystem modell 50.

Den helsvenska ldsningen pa systemet kom
att besta av luftfrsvarssektorer med lednings-
centraler och sensorer. Ett firsvarsunikt
radioliinksambandssystem, FFRL. integre-
rade funktionerna frin upptickt till insats.
FFRL - en resurs i Forsvarets Telendit, FTN.

Inledningsvis planerades ett 20-tal luftfir-
svarsseklorer. Av ckonomiska skil héll inte
detta med tanke pd utbyggnad av ett lfc per
sektor.
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Luftforsvarssektor S2 - Fran F12 till F 17

Fran Stril 50 till Stril 60
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Efter noggrant dvervigande blev det elva
luftférsvarssektorer med tillhérande lednings-
platser.

Tva ledningsplatser/Lic byggdes i anslutning
till huvudstaden, Lfc 02 i Tullinge samt Lfc
03 1 Uppsala.

I stder var Molndal. Tormestorp och Torskors
ledningsplatser inom respektive [ufiforsvars-
sektor.

Systemlosningen for att kunna genomfira
lufibevakning, stridsledning av  jaktflye,
dvervakning av attackflvget samt alarmering
blev komplext och utvecklades dver tiden.

Sensorer och ett skadetaligt sambandssystem
svarade for ett korrekt beslutsunderlag.



Lufiforsvarssektor 82

Lufifrsvarssektor S2
ansvarade for et omrade
med en tdnkt linje fran
Karlshamn till Jénkdping
och dérifran dsterut till en
plats séder om Vistervik.

121.  Sektorstaben  var
grupperad 1 samma anldg-
aming som Lfc 52, Sektorchefen genomitrde
sin taktiska ledning gcnom sektororder. |
sektorstaben togs de stora taktiska besluten

vilket skulle omsittas tll  direktuv fBr

forbandsledning av  strilbataljonen  och
dirmed ocksa fBr den direkia stridsledningen
och luftbevakningen,

Sektorche!/Sekiorstab

Jaktchef Strilchef
e

e Lve Lc

lakifiroanc  Lvfarband  Striférbanc

Sektorcheferna

}?#?,H-,-.-u..-

Fran évre vinster, Ov Thomas Stilhandske, Ov Gunnar
Rissler Ov O-G Simmons och Ov Frite Crona

KUNGL KALMAR FLYGFLOTTILJ
STRILBATALJONEN

Ank /7. MNreccie

Inledningsvis skedde ledningen fran flye-
flottilien F12 1 Kalmar i en transportabel Ifc-
utrustning, en sa kallad TTQ-anligening,
surplus fran USA och andra viirldskriget.
Underlag kom ull TTQ bland annat fran en
radar p4d Oland, Langlét, bendmnd PS-41. I
mitten av SO-talet flyttades verksamheten till
en ny lufiférvarscentral i Blekinge; Lfc S2.

Lfe 82, R 121 - Vargen

Luftfiirsvarscentralen Lfc 52 fvilde kraven pa
att vara skyddad 1 en krigssituation. Férutom
att vara skyddad mot direktbek@mpning av
konventionella vapen var Ifc fortifikatoriskt
ocksa skyddad 1 berg mot kdrnvapen och
kermisk kngfiring.

Stilchefer
Ovlt Gert Stangenberg
T

Ovlt Klerren Nilson

1967 - 1473
Owlt Karl-Erik Nilsson

1673 - 1978
Ovlt Sigvard Forsberg

147 - T9R0

| Ovlt Lars Vinhers ]
| G800 - L9R2




Troppehefer B 121, Rustmilstare Curt Palm

Luftbevakningsunderlaget var rapporter fran den
optiska luftbevakningen samt framfGrallt och inte
minst fTan spanings- och jaktradarmm Pl 21. Via
demma kunde man bevaka ldget 1 luften och dven
stridsleda vart jaktflye.

PS5 141

PJ] 21 bestod av en radar benimnd PS 141
samt en hojdmétare PH-13, vilken var en
forutsittning for stridsledning av jakten.

Radartroppen R 121 var samgrupperad med Lfc
S2 och radarn med h&jdmitare placerades pa
hjassan av berget. Det fanns dven en PJ 21
placerad wid bansystemet pid F17. Denna var
frimst avsedd {6r flygtafikledning, men stationen
giistades dven av radarjaktledare frin F12 for
stridsledning.

I Lfe S2 genomitrdes luftbevakningen i Le under
ledning av luftbevakningsledaren. Hir triffade
man ndgra av luftbevakningens tidiga hjiltar,
rustméstarna Bo Jinnevall, Curt Palm och Hans
Andersson. De kom under manga ar att prigla
verksamheten med incidentberedskapen bade i Ifc
och ute 1 sektomns optiska luftbevakning.

20

Bo Jinnevall berditlar bland annat om tiden
med radarstationen ER3B pa F17 med ett par
mils rickvidd. Radarobservatdren hade en
telefonforbindelse med TL i tornet. Nir man
upptdckie ett eko med kurs mot F 17 ringde
man upp TL for ant {Grhandsmeddela en
eventuell landning. De férsta gangerna detta
hinde fick de svaret fran TL att det kan ju inte
vara korrekl. Inte kan man se nagra flygplan
pd den dir “manicken™. Men s var det och
bittre blev det.

Jakteentralen 1 lfe, Je, genomftrde sinids-
ledning av vir jakt med underlag fran bland
annat R 121. Detta var genuin talstridsledning
eller "angstndsledning™,

R 120 - Gasen

Ute 1 Karlskrona skiirgard, pa
Silj6, etablerades 1 bérjan av
50-talet en radarstation be-
nimnd PS 16. Ett bergrum
sprangdes och vi hade en av
de forsta  fortifikatoriskt
skyddade spaningsanliggningarna. Rickwvid-
den wvar 300 km si wvi hade bra kontroll
over "Litorina ” och den Baluska kusten.
Radam presenterade stora sd kallade korv-
ekon . Detta var gott
och vdl pd avstand
men mal 1 ndrheten
presenterades nte
lika bra.  Detla
innebar att PS16
biist  limpade sig
som  spaningsradar
och inte som jaktradar. Spaningsunderlaget
rapporterades till TTQ pa FI12 dar lufildget
presenterades.




Oleatkartor mtades som dokumentation och
sdndes via postverket till flvestaben, Nir Lfc
52 etablerades i

Karlskrona 1956 skedde
rapporteringen dit. |
bidran ay fl-talet
stingdes PS16 och [ram-
deles skedde radarlufl-
bevakningen frin Siljo/
R120  med  spamings-

radam PS 65,

Tidige kompanichefen Uno Mansson

Kompanichefen Kn Walter Andersson och
Mister Cobs Per-Axel Ferm pé taktisk position
vid B 120.

Under 7O-talet tjinstgjorde fore detta
kommunalridet i Ronneby, kapten Roland
Andersson bland annat som chef for
kompaniexpeditionen pid Lfc S2/Vareen samt
under ett antal dr som Kompanichef pé
radarstationen S3lja.

Det finns manga historier om verksamheten
pa Siljo. Pa omtalade kompanichefen Uno
Manssons tid som chef sigs att han beordrade
uppstillning for nirvarokontroll endr han sett
fotspar 1 sndén mot fastlandet mot Kndsd
brvgga. Ett “rendez vouz” hade forekommit
och vederbdrande som besokt fastlandet och
sin kiiresta hade gatt bakldnges i sndn tillbaks
till anldggningen. Ve och fasa [or kompani-
chefen, ingen saknades vid uppstillningen!

R 128 — Zebran

Efterfrigan pd bittre rickvidd
bade i lingd och hajd innebar
att en si kallad storradar-
station inkdptes fran England.

Fran bégan hade den
dubbla reflektorer vilket
innebar en titare presen-
tation av luftliget. Fér FV
del ndjdes det med en enkel
reflektor. PSORB var namnet.

Stationen  grupperades pa
smaldndska hdglandet pad en
plats ddr den tidiga svenska historien hade ett
starkt fiste. Den lokala befolkningen var ett
myeket starkt stad {6r den militidra verksam-
heten pa platsen. Undertecknad har tillbringat
mycket tid pa denna plats och jag tiinker ofta
tillbaka pa tiden di vi genomfiéirde Incident-
beredskap,  stabsGvningar, tillampningsdv-
ningar, sektordvningar, utbildningar

...YOU name it.



Lennart Ehernhart.
Y1 alla minns

Vilken radarjaktledare 1 FV med sjilvakining
har inte haft honom som ldrare pa "Nollattan”
i Emmaboda. Lennart fullbordade sin tid i FV
som Crrjal och kompanichel vid Rrge S2/8,
Myran och sedermera som chef fir taktik och
dvningsdetaljen vid strilenheten F17.

Fj Uno Mansson verkade efier sin tid pa Silj6
som kompanichef pa Zebran. Han hade cn

alldeles speciell syn pa tillvaron pa kompanict.

Hans  funderingar p& sndvandraren i
Karlskrona skirgard bekymrade honom inte
ldngre. Nu skall vi ha ordning och reda hir i
Emmaboda.

Jag sjdlv hade nvligen blivit befordrad till
urvalshefattning F OB | sambandstjanst, Vid
ctt besdk pa kompaniet blev jag hinvisad ull
dvre vammgen vid kompamstaben. Nir jag
intriidde ]l anvisal rum ség jag en skylt vid
diérrkarmen som sade: Intriide till detta rum
enbart fir officerare med l6negrad FOR eller
hgre!! Dar fick sambandsofficeren frottera
sig med strilchefen och kompanichefen. Och
man skall veta att strilchefen var inte att leka
med !

Nya kompamchefer dvertog verksamheten,
Kn Bengt Anderzon (Zdta !) och Kn Bengt
Dahlberg forde verksamheten vidare fram till
nedlaggningen 1979,

PS5 860 star vid d6men !

' honom med respekt.

Mot F 17

1975 togs beslut
om avveckiing av
Kungl Kalmar
Flyeflotuly, F 12.

1978, den 1 juli dvertog F17
temporirt scektoransvaret med
taktisk ledning av Jakt, Lv och Stril mom
sektor S2. F17 bemannade med sektor-
flottiljchef och sekiorstabschef 1 Karlskrona.
Vid denna tid skedde ett stort organisa-
tionsarbete rum med malsdttningen att, av tre
lufiférsvarssektorer S1, 52 och W2 skapa en
storscktor: Scktor Svd.

Den nyblivna strilenheten F17 blev en del av
detta. F17 fick fSrménen alt fora vidare F12
sirils erkdnt goda formaga att genomfdra
stridsledning och luftbevakning samt att
uthilda bade framtida officerare och férband
inom stril.

1980, den 30 juni upphérde F12 som flottilj.

Berittelsen gar vidare mot Stril 60 och Sektor
Syd.

Mars Svensson

Meatrs Svensson kom 19701111 F12 och Lic 52 som

strilsambandsbefdl. DA F12 lades ned och
scktoransvaret Sverfordes till F17 flyvttade ocksa
Marts med,

Redalkiionen



Nodlandningar under andra virldskriget. 3:e delen

Under andra viirldskriget, aren 1939-1945, nddlandade totalt dver 300 frimmande
flygplan i Sverige. 1 de tvdi senaste numren av Bredakrabladet har det handlat om
nidlandande amerikanska och tyska flygplan pa Bredikrafiiltet och i Blekinge.

I denna del redovisas det enda brittiska flygplan som sokte nodlanda men som
havererade i havet utanfor Listerlandet.

Det var en Handley Page Halifax Mk I som havererade i haver séider om Listerlandet.

Handley Page Halifax LW285 NA-Z

Det var pa kvillen den 23 april 1944 som
en Handley Page Halifax Mk 11 [rin 428
(Ghost) squadron ingick 1 ett stort uppdrag
med totalt 114 flygplan frin Bomber Com-
mand [Br minfillmingar 1 olika omriden i
Ostersjin.

Den kanadensisk-brittiska  besattningen
(5+2) pa LW2B5 NA-Z hade startat frin
Middleton St George 1 Yorkshire, England
fGr minutliggning 1 vattnen séder om
Danmark. De flég in Gver kusten vid Sylt
och korsade Iylland utan problem. Strax
innan de nadde fillningsomradet blev de
anfallna av ett tyskt nattjaktflveplan, Ju8s.
(Ett sadant flygplan nédlandade pd F17
den & maj 1945 och stod uppstilll utomhus
fram till 1947, d4 det skrotades). Ju88:an
dok upp bakifrin fran ett skymt lige nere
till wvinster. Halifaxplanet triiffades och

[
L

fick skador pd hydralsystemet och &dven
delar av forarens instrumentpanel var ur
funktion. Skytten i Svre kroppstornet bley
skadad 1 ett ben, viinster arm och skuldra.
Akterskyiten lvckades fi in en salva med
sparljus i JuiB:ans kropp varefter den av-
vek, Halifaxen hade dven fatt revor 1
dukkladseln pa bl a roderytor varftr lyg-
planet wvar svirmandvrerat. Dessutom
tappade fygplanet héjd trots fullgas pa
motorema. De beslét att styra pa nordostlig
kurs for att ga mot Sverige och att Gver
havet filla minorna de hade ombord.

Besiittningen var 1 etl mycket svart lige
med svarmandvrerat flygplan och en svart
skadad skylt och siikte forgives efter land-
ningsmdijligheter ndr de sag lus fran
svenska byar och stdder, Trots svara smir-
tor meddelade den skadade tornskytten att
han trodde sig kunna hoppa. Akterskytten



hjélpte sin kollega att fi pd sig sin fall-
skdrm under tiden som navigatdren rev
sinder kartor och logghiécker och kastade
ut resterna. Under tiden som fdraren cirk-
lade runt med flygplanet 6ver Listerlandet
hoppade de Gvriga 1 besiatiningen. Féraren
styrde sedan Halifaxen ut mot havet och
havererade kl 23.55 séder om Listerlandet
utanfor Torsd fiskelige. Han Aterfanns
aldrig trots dykningar pa platsen. De dvriga
I besdttningen klarade sina fallskdrmshopp
bra och samlades ihop av civilbefolk-
ningen, militdr och polis och fordes ull
Stadshotellet 1 Solveshorg.

Uniformsknapp som souvenir.

Man kunde lisa i en artikel av Yngve
"Spalten”™ Andersson i Blekinge Lins Tid-
ning i december 2008, att den dr 1944 16-
arige pojken Edvin Hellberg, hade fatt en
uniformsknapp som souvenir frin en av de
kanadensiska besittningsménnen som tack
for hjdlpen med att hitta ett hus dér han
kunde fi lina en telefon och ringa. For-
utom att knappen inmehéll en dold kom-
pass var den mirkt: "RCAF”, firkortning
for Royal Canadian Airforce.

Under dagen den 24 april forhérdes besiitt-
ningen och dagen efter akte de tag tillsam-
mans med en svensk filjeofficer ull Falun

och Korsnis dir de internerades. Den ska-
dade tornskytten som forts till likare fick
stanna pa sjukhuset och aterforenades
senare med de dvriga 1 besiittningen |
Kaorsnds. Den 10 oktober fick samtliga
atervinda med flyg via Bromma till
England.

Nir marinen ett par veckor efter haveriet,
besldt sig fOr atl birga vraket, som lag pd
15 m djup, intriiffade ett allvarligt olycks-
tillbud. Tre marina fartyg fanns pa plats
och nir en av dykarna hade fiist en wire pa
elt cylinderformat fremal for birgning
och han dterigen befann sig uppe pa dick
pd en av de marina fartygen, sa intriiffar en
vildsam explosion som sliter av aktern pa
ett av de andra fartygen. Antagligen hade
en 700 kg mina blivit hingande kvar i
bombrummet och det var den som nu deto-
nerat, Turligt nog skadades ingen. Med all
sannolikhet {Grstordes dven resten av flyg-
planet och birgningsarbetet instilldes.

Gunnar Mossherg

Killor:
Brittiska nddlandare 1940-45
Adrerall of World War 1T

Delar av den kanadensisk-brittiska besdtiningen pd trappan iill Sélveshorgs Stadshotell,
N.A Bell, J Danskin, C Graham, J.T Houston och W.D Wait. Pi bilden sakmas T, Jerry som
vardades pa sjukhuws sami piloten W.V Black som omkom.



GENOMFORD VERKSAMHET
C F17 helarsgenomgang 2008

Den 17 december genomfirde F17 sin
arliga verksamhetsgenomgang | hangar 47.

Nytilltridde Stf C F17 Ov Johan Svetoft
summerade verksamheten &ver dret som
gatt medan  flottilj-/gamisonschel  Ov
Niclas Karlsson blickade [ramit och
berdttade om Kommande verksamhet mot
malbild 2011 samt lite om den fortsatta
inrikiningen mot 2014,

¥ | ) § B

St flich Ov Johan Svetofi beriitiar om 2008,

Flygchefen Ovlt Lars Bergstrom avslutade
med att redovisa ndgra erfarenheter frin
senaste internationella flygdvningen med
JAS 39 pa Fairford basen 1 England.

Marnens musikkar medverkade under led-
nming av musikinspektér Torgny Hansson.

Stova applader, blond aanar e et mycker troviier
Sramffive potpeeri julsanger.

Utdelning av NOR, for mit och redlighet i
rikets tjinst ingick ocksd 1 programmet,

F17 kamratféreningen tackar for vinlig
inbjudan och fr den utmiirkta forsvarsupp-
lysning som arsgenomgangen innehaller.

Kamratforeningens arsmite 2009

Arsmotet den 5 mars handlade mycket om
ordidrandeposterna. Nicklas Karlsson om-
valdes ull foreningsordférande fram till
I juli, varefter Ov Mats Helgesson avldser
som nytilltradd C F17. Styrelseordférande
Herbert Lindblom tackade for sig efter 8
ar, men posten bley vakantsatt tills vidare.
Arsmotet hade ingen kandidat, vilket i
praktiken innebir att vice ordfdrande gér in
och leder styrelsen 1 dess arbete.

Lrygt Sl-talet medlemmar infann sig @ P17 aula fér
ait defta § drsmétesprogranimet

Ronny Hansson tackade ocksd for sig efter
16 ar 1 styrelsen. Nyval till styrelsen blev
Bo Hagertz och Stig Persson samt till
revisor Birgit Lindman. Herbert Lindblom
invaldes som hedersmedlem i {Breningen,

Chmsesidie uppskatining och tack iy o samarbere
efter viilfdrritiar vitre pad ordfirandeposterna.
Frv Herbert Limdblonr och Ov Niclas Karlison



FIT kamratfdrenings stvvelse fie 20040,

Frov dllan Lindgren kassdr, Bemny Hellsorin
stvrelseardidrande, Rune Pettersson, Ul Alderiaf,
Ba Hageriz, Lejf Possung och Stig Persson. Ef nred
p bilden, Benny Karisson sekreterare.

C F17 forsvarsupplysning foljde dirckt
efter drsmdtet och handlade 1 dr om "Fér-
svarsmaktens innktning och {framtids-

planer”. Kommande fdrsvarsproposition
forvintas inte innchalla ndgra  stimre

organisationsforindringar, Férsvarsmakten
har totalt 40-45000 man 1 beredskap.
Personalen indelas 1 operativ resp specialist
officerare samt kontraktspersonal.
Flygvapnets fyra insatsdivisioner JAS 39
finns kvar och Gripen systemet utvecklas.
For F17 del inrycker 250 virmpliktiga dll
histen, vilket utgdér grund tll Nordic
Battlegroup, NBG 2011. 1 flygbasjigar-
forband ingar kvinnor som likvirdiga
soldater. Den nya beredskapsbyggnaden
som placeras dster banan och norr H47 har
fatt byggstart, pabdrjas fore sommaren -09.

Kvitlen avsivtades sam sig bie med drimiddag och
treviie samvaro pa Brediakramissen

Ov Niclas Karisson framftivde ocksd FI17 tack 1ill
avadende styrelseordfdrande Herbert Lindblom och
dvertdmnade denna flna presemt "JAS §glas”,

C F17 bjod pa fettisdagsbulle

Fela: F17, Permilla Bakman

Frv CFI7 v Niclay Karlsson jchef 2008-09),
Lars Lundell (2003-07), Lars Johansson f2000-03),
Beoc-Walter Eviksson (T990-98) ach C-() Larsson
(1R66-75). Flertaler dr bosatia i Ronnely voh alfa
sidihvitart ooksa medlemmer ¢ F1 7 kamratfGirening.

Tisdagen den 24 februar inbjids till semla,
varm mjolk, kaffe och kaka, C F17 hade
dukat upp pa Bredikramissen och in-
bjudna var inte bara fire detta flottiljchefer
utan ocksd cheferna inom Ronneby
garmison och marincheferna 1 Karlskrona,
dven polischefer fanns pa plats, Syfitet var
att under trevhga former triffa varandra
samt att f{Grhoppningsvis starta en ny
tradition.

Viart gemensamma tack, myeket trevligt
och ett uppskattat initiativ.

Boo-Walter Eviksson



Studiebestk vid Flygtrafikledning och
Videravdelning

Torsdag eftermiddag den 2 april hade vi
nijet att besdka TL och Vider som wi i
vardagligt tal kallar dessa platser. Chefen

ATS (Air traffic service) flygledare UIF

Ingstorp hélsade valkomna och delade in 1
tre grupper som | tur och ordning besdkie
"tornet”, “kontrollen” och viderstationen
for visning och information.

Flhegledare Jessica  Petersson (th)  heriittar  om
uppgifier veh arbetsifrdelning § wmet | position
svns fTvaledare Cheisioffer Ariwrsson,

TWR, tomnet ansvarar for trafiken pd mark-
en samt 1 lufirummet narmast kring faltet
medan TMC, terminalkontrollen skdter om
forekommande flygtrafik 1 et stérre
omrade, 30-50 km fran faltet upp ull 2900
meters hojd,

CATS Ui Ingsiorn (iv) visar och berdttar om BREC,
Ronnely bontrallceniral

Fragor pd viider finns alltid och visst finns
hjialpmedel fGr att kunna ge svar. SMHI
underlag och berdkningar &r hiir en stor och
viktig del som den militdra védertjdnsten
ytterligare bearbetar och foljer upp for att
anpassas till den militira flygtjénsten krav,

27

Chefen far Videravdelningen, mercorolog Greger
CHsson, th och Sacoh Svensson berdittar Mand annat
o wunderlag v progroser sumf arbeisiutiner,

Efter besoket serverades landging och
dryck pa Breddkramaissen under en stunds
cftersnack och kamratlig samvaro.

stort Tack ull ATS och Videravdelning
for ett myckel trevligt och informativt
studiebesdk.

FV kamratforeningar till konferens

Den 2-3 apnl inbjéd F18 kamratfirening
till ordférandekonferens fir FV kamrat{or-
eningar. Tyviirr kunde mte var fSrening
siinda ndgon representant, dock har svar pa
fiir konferensen anmélda fragor limnats.

Syftet med konferensen var, atl allmint
redovisa och diskutera fSreningamas verk-
samhet och stédformer samt att uppmaérk-
samma HKV pd den resurs som kamrat-
freningarna utgdr for att vidmakthalla et
forbands traditioner samt i Gvrigt att bidra
till forsvarsvilja och fUrsvarsupplysning.

FIS§ kamrarfGrening var initiativiagare och arran-
gdr. HvSS i Villinge, framfGr sloter. Fore: F18 K

Text; Herbert Lindblom, dir inte annat angivits
Bilder: F17 och Herbert Lindblom



VERKSAMHET HOSTEN 2009

Program och inbjudan

Onsdag 9 september 2009
Resa tll Skane

Avresa F17 0730, Kallinge k:a 0735,
Rydenskan 0740, Resecentrum 0745,
O Brunnsviigen (Statoil) 0750,
Gétgatan (Espehallen) 0755,

KI10930 Besdk vid "nyinvigda™ Artillen-
museet | Kristianstad, Vid ankomst, fika
sedan guidas vi runt 1 musect.

Avresa kl 1200 mot Simrishamn

K1 1300-1600 Besdk pa Osterlens motor
och teknikmuseum.

Vid ankomst, lunch bestdende av antingen:

1. Pytti panna eller
2. Stekt spiitta med remouladsis.
Ange vid anmilan, vilken ritt du vill dta

Efter lunchen beséker vi museet.
Innan avfiird hem finns méjlighet till fika.

Hemlkomst 1800-1900),

Kostnad Ca 350 kr/person. beroende pé
antal 1 bussen. Priset inkluderar kostnader
for resa, guidningar, fika och lunch.

Anmilan Senast 1 september till Ulf
Alderlaf. 0457-24674, mobil D708-
5654723 ulfald@hotmail.com

eller Bo Hagertz 0457-21689, mobil 070-
5654723 bo.hagertz(@ielia.com

Vid anmélan uppge: Namn, telefon, mat-
alternativ samt pastigningsplats.

Alla varmt vilkomna !

Stvrelsen

Torsdag 8 oktober

Studiebesdk med visning och genomgdng
av materiel fdr birgning av havererade
flvgplan och helikopirar,

- 1430 Samling vid hangar 47

Kn K-G Bergqvist visar och berittar om
utrustning mm fr verksamheten med
birgning av havererade flvgplan och
helikoptrar inom firsvarsmakten.

Efter visningen, ca 1630 serveras enklare
maltid pa méssen,

Priset beriknas till 90 kr Baren hills éppen
Anmiilan kan ske tiden 15 sept till 5 okt pa

0457-14086 eller e-post
anmalanf@f1 Tkamratforening.se

Avanmiilan endast pa telefon senast
6 oktober.

Planerade F17 flyguppvisningar 2009

Kn Martin Hansson F17 gér flygupp-
visning med JAS 39C pa tid och plats
enhigt flygprogram nedan.

12 juni F17 Nordiska kamratfareningar

12 jumi Angelholm  Flygmuseet 5 &r

L8 juni  Malmen GFLU examen

21 juni Stockholm  Wolvo Ocean Race, incoroten
18 juli  Karlshamn  Ostersjiifestivalen
B-%aup Dala-Jirna  Flvelesten

[4-15 aug Karlskrona: Sailet

L6 aug  Bords Baoras Amrshow

18 aug  Uppsala NWVM fvefembkamp
22-23 aug Danmark  Roskilde Arshow

O sept Halmstad Crarnisonens dag FMTS
17 sept K17 Garnisonens dag F17




