



































ar forenade med flygtjansten. Flygséker-
heten idag har utvecklats i en mycket
positv riktning sedan man lirde sig ta
tillvara erfarenheterna frin 50- och 60-ta-
len. Dessa var ju mycket dyrk&épta med
bland annat ett stort antal dddshaverier
varje ar. Nedan nagra exempel pd sidant
som man nog inte skulle tinka sig att gora
idag.

Det gick att kora fort pa marken med
Lansen. En gang under GFSU skulle tre av
oss ganska firska "filtisar” flyga grupp. Vi
taxade ut frin plattan for start pa bana 19.
Den erfarna person som ledde gruppen
kérde si fort att fartmétarnilen borjade
rora sig, det intriffade forst nér farten var
ca 150 km/t! Vi skulle ju hinga med! Jag
var fyra i gruppen, vi startade och dérefter
borjade stigning mot dvningssektorn. Stig-
ningen tycktes aldrig ta slut och fOrst nér
gruppchefen natt 6ver 7000 m var han ngjd
for da vidtog i stillet en grivande sving
med nira 6G kontinuerligt. Man “slet som
ett djur” for att hiinga med f6r man hade ju
gett sig f-n pd att inte sldppa. Sviingen
verkade pigd 1 evigheter och den
avslutades inte férridn nere pa ca 500 m och
hela passet fortsatte sedan med hérd flyg-
ning tills det var dags att gd hem och landa.
Efterat var det inte tal om att vi yngre
kunde ifrigasitta gruppchefens sitt att leda

gruppen.

Fa . il
Fk BertPersson (Stenfeldt) och fnav Sven-Olov

Rytterdahl laddar infér kommande uppdrag

En annan ging, ocksd under GFSU,
planerades att landa pd F13 med tvd
grupper. Det var vinter och forsta géngen
som vi skulle "landa ute”. F13 var ju en
jaktflottilj och vi fick péapekat att det
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forstds skulle “se snyggt ut” ndr vi kom in
for landning. Javisst, det var ju sjdlvklart.
Ocksd denna gang var jag fyra 1 en av
grupperna. Vi bryter ut pa medvinden med
jimna avstind och sa langt sig det sikert
snyggt ut frin marken. Bana 04, 1900 m
och nigot kortare #n Bravallas huvudbana,
dessutom flickvis sné och is. Pa finalen,
kort bit kvar, kvarliggande gamla &4nd-
virvlar frin framf6rvarande flygplan. Jag
drar pd och gir om! Vad hinde efterit?
Inte en positiv kommentar for att man hade
gjort ritt utan en “skrapa” for att det inte
“sdg snyggt ut”! Den attityden hade
numera varit snudd pa tjanstefel.

Samling efter start i morker med division
horde heller inte till det ldttaste man kunde
foreta sig. Speciellt inte under liga moln
och kanske i nederbtrd. Nir framfor-
varande rote slickte ebk efter start kunde
man nitt och jamt skonja de tvd svaga
akterlanternorna dérframme. Jag vet att jag
inte 4r ensam om att tycka att det ibland
kindes lite osikert nir man inte riktigt
hade koll pa ldget. “Vart tusan tog dom
vigen?” ”Qj, dir var dom!” Man var ju
ocksé tvungen att tinka pé sin rotetvaa, det
gick ju inte att bara dra av gasen och vrika
ut luftbroms hur som helst. Och vilka har
inte suttit och forsdkt “samla” pd en stjdrna
eller #nnu virre topplanternan pé en
fiskebat dir ute i det kolsvarta morkret?
Attacklansen fick tll slut, efter Ulf
Dahlmanns haveri pa F15, de tva
bakétriktade positionsljusen 1 vingspets-
arna som flygplanet borde ha haft redan
vid leverans. Det var en av minga dyrbara
lirdomar.

En hirlig tid

Trots allt, de morka minnena forbleknar

och de ljusa tenderar att bli kvar.
Flygningen kunde vara rolig, 1bland
enahanda, spidnnande...., man kunde

kinna stor tillfredsstillelse av att ha gjort
en perfekt instrumentinflygning eller ett
bra skjutresultat. Men flygningen kunde
ocksd, 1 alla fall for mig, vara en
naturupplevelse. "Morkerflygning 1 dags-



ljus™” later ju paradoxalt men en molnfri
vinterkvdll med sné pé& marken och
fullméne infann sig den kiénslan. Normal
forbandsflygning 1 sektor blev avancerad
flygning med fyrgrupp. Man bara satt och

-
Paus i solskenet mellan flygpass. Frv ffl Stellan

Schager, fuav Rolf Bengtsson, ffl Sven Peitersson
och fnav Kjell Nordberg

njot. En annan bild visade sig en sommar-
morgon vid start och stigning soderut for
viderflygning. Plotsligt lyste himlen klart
gul. Det visade sig vara miljarder svavel-
partiklar fran massafabriken 1 MG&rmum
vilka 14g 1 ett inversionsskikt pd 500 m och
glittrade 1 motljuset frdn den stigande
solen.

Det mest fantastiska med tjénsten pa en
flygande division var nog dndd den mycket
speciella andan och det goda kamratskapet.
Mojligen skulle det ga att beskriva det sa
som man brukar géra 1 sadana fall,
niamligen “det gar inte att beskriva, det
maste upplevas”. Det har nog ocksa

beskrivits som att stimningen var “rd men
hyértlig”.

Den hidr historien tillignas Pata, Minus,
Eka, Ecke, Sippan, LS, Jompa, Jerka, Péra,
Spike, Ado, BG, Svisse, Peps, Nybbe,
Pedalen, Lillelasse, Stenis, Ryttis, Klasse,
Lappen, Albert, Kille, Mille, Blomman,
Fobban och Er alla andra pa F17
Lansendivisioner som inte fick nagra
smeknamn.

Olle Jensen

Olle Jensen

Fodd 1940. Examen pa Ljungbyhed 1959
och anstilld pad F17 som filtflygare av 2.
graden (furir). TIS, GFSU och FFSU A32.
Forsvarets ldroverk,  kadettskolan och
1964 fanrik 1 Flygvapnet. Placerad F15, F5
(flyglédrare) och F17 och till slut F14 1 olika
befattningar. Pensionerades 2000.

F17-notiser
(Saxat frin F 17 hemsida av Hakan Lindberg. Lids mer pd www.f17.mil.se)

Utan spaning-ingen aning

JAS 39 Gripen var ju redan fran borjan
tinkt att kunna utnyttjas 1 rollerna Jakt,

Attack och Spaning. Den dldre versionen
av flygplanet har dock aldrig fatt
spaningsformégan fullt ut. Det dr forst nu,
med Jas 39 C som Gripensystemet borjat fa



en formaga som kan liknas vid sem fanns 1
37 SF/SH. Bland annat har Gripen tillforts

Spaningskapsel

en spaningskapsel, SPK V, som bl a
innehéller en stor digitalkamera.

Ny uppvisningspilot

Under 2007 &vertog Martin Hansson det
drofyllda uppdraget att vara F 17 uppvis-
ningspilot. Martin, som &r son till Kenneth
Hansson som var pa F17 som filtflygare
1969-75, dr uppvuxen i Angelholm. Han
kom till F17 2000 dér han forst flog
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Viggen innan omskolning till JAS 39
Gripen.

Planerade uppvisningar 2008

1/5 F17, SAS504ar

22/5 F 17, Garnisonens dag

24/5 Karlskrona, Marinens dag
25/6 F 17, ABOl1

28/6 Bastad, Hamnféreningen

19/7 Karlshamn, Ostersjéfestivalen
1/8 Karlskrona, Sailet

2/8 Karlskrona, Sailet

16/8 F 17, Quintus R&d jubileum
11/10 Visby, Visby flygplats 50 ar
(Reservation for andringar)

Ovningar
F 17 deltar under aret i ett flertal Gvningar
biade i Sverige och utomlands. En

sammanstillning finns p4 F 17 hemsida.

Flygbasjiigarskolans vinterutbildning

Bad i isvak

Flygbasjigarskolan har genomfort vinter-
utbildning i 8vre Norrland. Bland annat in-
gick ett sként? bad i utbildningen.

Andra rubriker pa hemsidan

Airbase Battalion internationellt
standardiserad.

Pistolutbildning for vampliktiga kvinnor.
Fordndrad varnplikt pd F 17 2009.

Vad gor 171. Stridsflygdiv under aret?
Soldaten och den moderna tekniken.
Utbildning 1 "Maingate™-tjadnst.
Tilltrddande Flygvapeninspektdren.



Tillkomsten av Flygvapnets bargningsdykorganisation

I bérjan av 1950-talet foddes idén till en
birgningsdykarorganisation inom flygvap-
net. Det var kaptenen vid F 12, Gorgen
Edman, som da boérjade bearbeta personer
inom flygstaben att inrdtta en sddan for att
kunna ta hand om personal och flygplan
som havererat i vatten. Det godkiindes och
fran bérjan var det tinkt att alla flottiljer
som hade sitt huvudsakliga Ovnings-
omride dver hav skulle uppritta en bérg-
ningsgrupp.

Utbildningen av dykarna genomftrdes 1
flottans regi. Kapten Edman utbildades
1954 och blev sedan ansvarig att orga-
nisera och genomfGra verksamheten inom
flygvapnet. Aret ddrpd genomfordes den
forsta utbildningen av 3 stycken in-
struktdrer.

1956 genomftrdes sedan utbildning av
den forsta stérre gruppen av birgnings-
dykare. Sju personer ur Flygvapnet (och
tvd tulltjinstemdn) genomgick kursen.

Bland dessa var undertecknad som da var
flygtekniker pa F 17.

Férsta birgningsdykkursen tillsammans
med dykarnas maskot och skyddshelgon,
herr Anselm Dykén. Artikelforfatiaren
[frimre raden nr tvd fran higer.

Utbildningen genomfordes under tvd
skeden. Det forsta i Karlskrona 1 flottans
simhall och dyktank vilken normalt an-
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viinds for utbildning av ubats- och dyk-
personal.

Skede 2 genomfordes pa vistkusten, i
Gullmarens orlogsdepd, som ligger 1
Skredsik lingst inne i Gullmarsfjorden norr
om Uddevalla.

Utrustning

Personlig utrustning bestod av dykardrékt,
dykaggregat, simfenor, djupmitare och
dykarkniv. Drékten var av typen torrdrékt
vilket innebar att man ej skulle bli vét
invidndigt. Den bestod av tre delar:

ylledrikt, byxor och jacka med huva.

i'ﬁ A

- i i i o4 N
Flygtekniker Per Lundbladh klar f6r
dykning

Byxor och jacka var gjorda av vdvburen
gummi. Overkanten av byxorna samt
nederkanten av jackan var forsedda med
vardera cirka 50 cm av mjukare gummi.
Dessa mjukare delar rullades tillsammans
s4 det blev en massiv rulle runt midjan.
Huvan samt arm- och benlinningar var av
den mjukare sorten for att halla titt mot
kroppen men det var séllan man var torr
efter en dykning.

Dykaggregatet bestod av tva S5-liters
tryckluftstuber med luft till 150 kilos tryck.
Frin bérjan var tuberna tillverkade av stél
men byttes senare ut till tuber som var av
laittmetall och sd sméningom till en 10-
liters tub med 200 kg tryck. Via

reduceringsventil  blev  ett  lampligt



-

andningstryck omkring 3 kg. I bérjan var
aggregaten forsedda med andningsmask
typ helmask i vilken andningsventilen var
inbyggd. Senare kom man att anvinda ett
cyklopdga med en separat andningsventil i
ett bitmunstycke.

Dykarkniven fanns med som sdkerhet om
man rakade fastna i nagot.

Bland hjdlpmedel som anvindes vid dyk-
ning vill jag ndmna “Rockan”. Det var en
dykslide som hade utseende som en J 35
Draken.

"Rockan” klar for ajzkning |

I vingama pd denna lig lufttuber fast
monterade till vilka bitmunstycke och
andningsventil var kopplade. Dykaren lag
16s 1 “flygplankroppen” och bogserades
efter en bat och kunde pé sa sitt soka av
mycket stora ytor. Nar man dék med denna
hade man flytvést pa sig om man skulle
vara tvungen att ldmna farkosten. Dykaren
styrde "Rockan” med skev- och dykroder.

Fortsatt verksamhet

Under 1956 dndrades milsittningen i vad
avser vilka flottiljer som skulle organisera
birgningsdykgrupper. Uppdraget gavs till
F 8,F 10, F 12 och F 21. Det innebar ocksa
att endast personal fran dessa forband
senare utbildades. Jag fick i fortsdttningen
vara med pd F 12 dyktrianingsverksamhet
och var ocksd med och dok efter tva
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havererade J 29. Det forsta var i Sldtbaken
sdder om Stegeborgs slottsruin. Det var,
vad jag  kidnner till, det forsta
bérgningsuppdraget som genomfordes av
flygvapnets birgningsdykorganisation och
aret var 1957.
Det andra och sista haveriet jag fick vara
med om att dyka vid var i sjon Orken i
trakten av Vixjo, ocksd det 1957. Senare
var jag tvungen att sluta med F 12
dykverksamhet dad det wvar svart att
samordna med min tjinst pa F17.
Senare forindrades organisationen 1 takt
med att flottiljer lades ned. I slutet av
1970-talet var flygvapnets dykverksamhet
samlad till F 12 dédr kaptenen Lennart
Loving fick ansvar for det hela. Vid F12
nedliggning 1980 &verfordes verksam-
heten till F17 dit Léving f6ljde med och
basade till till sin pensionering 1986.
Direfter organiserades en Forsvarsmaktens
central  flygplanbirgningsgrupp  med
ledning och resurser pa F17, under chef-
skap av kapten Goran Hultquist.

Per Lundbladh

.. e

Per Lundbladh

Anstilldes vid F17 1946 som volontér
(fplmek).

Mistarkurs 1965-1966 och anstilldes dir-
efter som flygplanmaéstare i Flygvapnet.
Tjénstgjorde efter det i olika befattningar,
bland annat som robotplutonchef, inom Rb
68- kompaniet pd F17.

1976-1977 kompaniofficerskurs forrads-
yanst/tygtjéinst och Overfordes 1978 till
intendenturkéren.

Avslutade sin  karridir  som
férradsavdelningen inom Intenheten.
Avgick med pension 1990.

chef



Nédlandningar pa Bredakrafiltet/F17 under andra virldskriget.

Under andra virldskriget, aren 1939 — 1945, nodlandade totalt dver 300 frimmande
flygplan i Sverige. I tva artiklar kommer det att handla om de flygplan som var tvungna
att nodlanda i Blekinge och framférallt pa Bredakrafiltet/F17. I forsta delen redovisas
de amerikanska flyg- planen och i andra delen de tyska och Gvriga nationers.

Denna nodlandande B-17G var det forsta flygplan som landade pa Breddkrafiltet/F17. Med motorproblem och
dvriga skador blev resultatet dessvirre en buklandning.

Forsta flygplanet som landade pa
Bredakrafiltet/F17 var en nédlandande
amerikansk B-17G.

Redan innan F17 uppriittades som flottilj
den 1 juli 1944, skedde den forsta landnin-
gen pa Bredakrafiltet och di med en ndd-
landande amerikansk B-17G med regnr 42-
31564. Dessvirre blev det en buklandning
med det skadade flygplanet.

Den 9 mars 1944 hade flygplanet tillsam-
mans med 525 andra bombplan avdelats
for anfall mot Tyskland. P& vig mot Berlin
som var anfallsmalet, triffades flygplanet
av luftvdrnseld, och fick problem med
motor nr 2 och som till slut stannade. Fart-
minskningen som blev en f6ljd, gjorde det
omdijligt att folja de dvriga i formationen.
Befilhavaren och piloten, 1/Lt D.W. Floyd
beslot att félla bomblasten och styra norrut.
Kartunderlaget som de hade ombord tickte
endast den sydligaste delen av Sverige och
ndr de passerade Ronneby beslutades att
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landa vid Breddkra. Négra ur besittningen
forberedde fallskérmshopp, men Lt Floyd
forbjod detta. Klockan var 15.58 nir planet
buklandade pa det di nyanlagda grisfiltet.
Alla tio ombord klarade sig helt oskadda.
Besittningen forsokte genom tre magne-
siumfacklor forstéra flygplanet men miss-
lyckades pga att tindningen inte fungerade.
Amerikanarma togs omhand och Kapten
Nils H. Dahl samtalade med beséttningen
efterdt och av den skriftliga rapporten
framgick att flygplanet deltagit 1 ett anfall
mot Berlin. Strax vister om malet hade
flygplanet triffats av luftvirnseld samtidigt
som fientlig jakt uppticktes. Piloten dok da
ner till 1dgre héjd for att soka skydd 1 moln.
Besittningen internerades vid Korsnds och
ddr besittningen stannade ndgra manader
for att sedan flygas till England via
kurirflyg. Flygplanet kunde efter omfattan-
de reparationer flygas till England den 16
april 1945, tre veckor innan krigsslutet.



Efter att ha deltagit i ett massivt bombanfall mot den tyska oljeindustrin nédlandade denna B-17G pa
Breddkrafiiltet/F17. Flygplanet hade triffats av luftvdrnseld.

Tre ndédlandningar i Blekinge pa en och
samma dag.

Den 7 oktober 1944 genomftrde USA Air
Force ett storanfall mot Tyskland och dess
petrokemiska produkter, bl a mot omradet
runt Pélitz. 140 flygplan var avdelade for
just detta anfallsmil och dir de motte
massiv luftvirnseld varav manga blev ned-
skjutna eller skadade och varav 8 av dessa
hamnade i Sverige. I Blekinge nédlandade
3 st varav 2 pa Bredakra/F17.

Den forsta som ndédlandade pad F17 ki
15.15 med oljeldckage, splitterskador och
viinstra inre motorn stoppad var en B-17G
med regnr 42-31087. Befilhavare var 1/Lt
T.K. Hill och hade 9 mans besittning.

Over malomradet hade flygplanet triffats
av luftviirseld i motor nr 2 samt en tréff 1
frimre delen av bombrummet som slitit
upp ett stort hil. Skadorna gjorde att flyg-
planet sackade efter och tappade h&jd. Lt
Hill beslét da att viinda norrut och gd mot
Sverige. De passerade in vid Karlshamn,
fortsatte norrut mot Ringamala for att
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sedan styra sydost ut mot Ronneby och
landade slutligen pa Bredakra/F17. Besitt-
ningen klarade sig helt oskadda och inter-
nerades 1 Grinna fram till december 1944
for att sedan atervinda med kurirflyg fran
Bromma till England.

Efter motorbyte och reparationer flogs
flygplanet till England den 21 juni 1945.

Nista niodlandning pa F17 10 minuter
senare.

Klockan 15.25 landade nésta B-17G med
regnr 43-37674 pa Bredakra/F17 och dven
nu med motorstéringar efter att ha blivit
triffat av luftvdrnseld. Anfallsmélet var
dven for detta flygplan Pélitz och efter att
ha blivit triiffat omkring kl 13.00 sag det ut
som om flygplanet skulle haverera, men
befilhaveren och piloten 2/Lt McGuire
lyckades reda ut situationen och styrde mot
Sverige.

Motor nr 2 blev triffad och stoppades och
flygplanet hade dven en hel del &vriga
splitterskador. Trots detta lyckades man



Den andra B-17G som nddlandade den 7 oktober 1944 pd Breddkrafiiltet/F17 efter anfall mot oljeanliggningar
runt Pélitz | Tyskland.

halla flygplanet flygande i 6ver tvd timmar
efter luftvirnsbeskjutningen och landade
pa Breddkra/F17. Besittningen pa 9 man
var helt oskadade och internerades ett par
manader i Grinna varefter de atervinde till
England med kurirflyg fran Bromma.

Flygplanet reparerades och flogs till
England den 25 maj 1945.
Nodlandning vid Farabol norr om

Olofstrom.

Samma dag som de bida nddlandningarna
skedde p& Bredakrafiltet/F17 tvingades
ocksi en annan B-17G med regnr 42-
31192, efter skador av den intensiva
luftvimselden Over malomradet runt
Pélitz, styra mot Sverige och nddlanda vid
Farabol norr om Olofstrém. Pilot och
befilhavare var 1/Lt E.Petersen. Nodland-
ningen blev mycket svér i ett skogsomrade
och flygplanet bdrjade brinna efter
landningen. Av besittningen pad 9 man
dverlevde endast 2 och efter ha vistats pa
Karlshamns sjukhus med lindriga skador
internerades de i Mullsjé nagra ménader
varefter de Aatervidnde till England med
kurirflyg frin Bromma. Flygplanet, som i
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stort sett vart helt uppbrunnet, sdldes
senare som skrot till Rise Olsson 1 Hokon.
Minnessten finns pa platsen.

*"Mission Belle”
Kristianopel.

nodlandade i

Cirka ett halvar innan de tre tidigare
nddlandningarna 1 oktober buklandade en
B-17G den 11 april 1944, med regnr 42-
30197 och med smeknamnet “Mission
Belle”, vid garden Molleberg nordost om
Kristianopel kyrka.
Anfallsmalet var &ven denna ging
oljeindustrin runt Pélitz och efter att ha
traffats av luftvdrnseld och med motor 3
utslagen och ytterligare en motor som inte
gav full effekt styrde flygplanet pa
nordostlig kurs mot Sverige. Piloten och
befilhavaren 1/Lt D. Pangle med hela
besitiningen pé 9 man klarade sig oskadda
frdin den tuffa buklandningen. De
internerades vid Korsnds och étervinde
hosten 1944 till England. Flygplanet saldes
som skrot 1945.

Gunnar Mossberg

Killor: F17 Arkiv
Amerikanska nédlandare1943-45



Vigen till EU-beredskap med Nordic Battle Group (NBG) och
Airbase Battalion (AB01)

AN-124 hyrs in for Nordic Battle Groups réikning fran Ukraina och skall kunna vara klar for insats med fem
dygns beredskap. Den lastar 150 ton, max startvikt 405 ton, och har en maximal riickvidd pa ca 16 000 km.

NBG i beredskap

ABO1 stér tillsammans med &vriga NBG i
R10 beredskap tidsperioden 2008-01-01—
2008-06-30. Detta #4r forsta gingen som
Sverige har organiserat och 6vat ett sa stort
forband och stillt i beredskap for inter-
nationella insatser. NBG som helhet bestar
av ca 2500 man och & méngsidigt sam-
mansatt fér att kunna 16sa allehanda upp-
gifter. ABO1 utgor den del som skall kunna
svara for flygplatsdriften. ABO1 tillhdr inte
kiarnan i NBG utan #r en forstirkningsdel
som stédjer huvuddelen. Det innebér att de
finns flera olika mojliga hédndelser dér
NBG sitts in men dir flygplatsdriften inte
behdvs. Dock, vid alla typer av uppdrag
dir infrastrukturen dr dalig som 1 t ex
Afrika dr det i princip omdjligt att klara sig
utan flygplastdriften.

R10 beredskap innebdr att delar av
forbandet skall kunna vara pa plats i nagot
operationsomrade inom en radie av 600
mil frin Bryssel inom tio dygn. Personalen
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som ingdr i forbandet har 24-48 timmars
instillelsetid samt vissa begransningar vad
giller ledighet och resor. All materiel som
inte behdvs for utbildning & si langt
mdjligt packad och forberedd for lastning.

Lite om forbandet ABO1

ABO1 forbandet bestar av ca 280 personer.
Forbandet har alla funktioner som finns pa
en vanlig flygplats samt personal for skydd
och bevakning. I princip dr hela ABO1
flygtransportabelt 1 C130 (Tp 84) Hercules
och kan uppritta en flygplats var som helst
i viirden pa ca 3 dygn. Denna verksamhet
omfattas dven av de civila internationella
luftfartsreglerna vilket innebdr att ABOI
har samma krav pa t ex kvalitetssystem
som en civil flygplats.

Skillnad mellan ABO1 och basbataljon
04 (08) avseende materiel

ABO1 som forband dr hidmtat och organi-
serat ur den ordinarie basbataljonen.



Stabstdltet mdste fungera i alla klimatzoner

Men ett insatsforband som skall kunna
fungera internationellt har andra krav pa
kompetenser och materiel. Stora skillnader
ar:

Klimatfunktion — all materiel som finns i
forbandet maste fungera i alla klimatzoner
som t ex tilt med dubbla viggar for att un-
derlitta kylning.

Flygtransportabel — en hel del av var
vanliga materiel dr byggd for att statiskt
fungera pé svenska flygbaser och kan inte
flygtransporteras.

Interoperabel — den skall kunna fungera
tillsammans med andra nationer vad avser
ledning och samordning.

Problemet for oss har varit att den materiel
som ir bestilld inte levererats 1 tid, 1 vissa
fall har leveransdatum flyttats fram flera
ginger, vilket har fSrsvédrat och forsenat
genomforandet av utbildningen. Detta ir
dock ett engéngsproblem eftersom tidsfor-
hallandena var sa korta frin beslut om
uppsittande av NBG till beredskaps-
perioden inleddes. Infor nidsta NBG
kommer mycket av den materiel som finns
i den ordinarie basbataljonen att vara den
samma som krévs vid internationell insats
och da finns bdde materiel och erforderlig
kompetens.
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Skillnad i utbildning

Ett forband som skall kunna verka pé olika
platser i vérlden, i alla typer av konflikt-
skalor, fran krig till rent humanitira in-
satser, antingen ensamt eller tillsammans
med andra nationer kridver mycket trining.
Dessutom forvdntas forbanden relativt
snabbt kunna fungera med andra utan att
detta sdrskilt forovas eller trinas. Den
kompletteringsutbildning som beh&ver
genomfdras dr i huvudsak foljande:

- Interoperabilitet — personalen,
frimst inom stabstjénsten men dven
ovriga har utbildning 1 NATO led-
ningsmetodik, signaleringsrutiner
och liknande for att kunna fungera.
Huvudspraket dr engelska och all
kommunikation mellan ABO1 och
NBG ledning sker pé just engelska
eftersom en hel del olika national-
iteter arbetar dir. De order som ges
foljer NATO:s process  for
planering.

- Overlevnadsutbildning — all pers-
onal maste ha en grundldggande
standard for att klara sig sjédlv samt
veta vilka procedurer som krivs for
att kunna bli upphiimtad av t ex en
helikopter fran ett NATO-férband.

- Kinnedom om minor och
oexploderad ammunition — all
personal far en grundliggande
utbildning hur man skall agera 1
omraden med risk fér minor och
oexploderad ammunition fr att
minska risken att skadas. Utbild-
ningen omfattar bl a hur man kan se
om det finnas minor samt tecken
for hur lokalbefolkning kan miérka
ut  minerade omraden  etc.

- Insats mot folkmassa (IMF) —
flygbasskyddsfunktion har fatt en
fordjupad utbildning och o&vriga
forbandet en mer orienterande
utbildning i hur man forfar for att



hantera uppretade folkmassor.
Detta dr en mycket viktig kunskap
for att inte bruka &Svervidld eller
riskera att skada personer vid t ex

upplopp.

- Hygienutbildning — ocksd mycket
viktigt att fa kunskap om hur man
undviker sjukdomar, rening av
vatten, hantering av avfall och
mycket mer. I insatsomraden finns
kanske inte nagot av den standard
som v1 dr vana vid hemma som t ex
tillgang till drickbart vatten.

Sammanfattning av 2007 och vigen fran
utbildningsstart till EU-beredskap
Flygvapnet bestimde tidigt att den
varnpliktskull som “muckade” under dec-
ember 2007 skulle anstillas for NBG redan
fran 2007-01-01 for att dessa inte skulle
limna Forsvarsmakten och att vi da skulle
std utan personal nédr huvuddelen av NBG
skulle samtrénas hdsten 2007. Flygvapnet
har inte samma utbildningsrytm som armén
och lag dirfor 6 ménader fel i fas jamfort
med huvuddelen av NBG.

Under véaren 2007 genomfdrdes en intensiv
utbildningsperiod, frimst inom respektive
funktionsomriden for fA upp alla inom
varje tjdnstegren till en bra nivad och fa
klart med allt som ror certifikat och
behorigheter. ABO1 som forband Ovades
till del under arméns slutévning Combined
Challange da ABO1 hade ansvaret for att
fullt ut driva den taktiska flygplatsen
Ljungbyhed i operationsomradet Skane
samt med del ansvara for personal och
godshantering pa den strategiska flyg-
platsen 1 Halmstad. Ett scenario som &r
mycket likt den uppgift som forbandet
skall 16sa. Flygplatsen i Halmstad utgjorde
ett nav for all verksamhet som skulle
vidare till Skane och ddr fanns ocksa en
hamnenhet for inforsel av personal och
materiel med bat som senare omlastades
till flyg eller bil for vidare transport till
operationsomradet. Halmstad och Ljung-
byhed lag 1 Gvningen i tva olika “lénder”
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for att transport Over landgrins skulle
trinas. Ovningen for var del gick bra och
blev ett kvitto pd att vi var pé ritt vig.
Négon vecka senare deltog flygbasskydds-
funktionen (flygbassikerhetsplutonen och
flygbasjidgarplutonen) p& en O&vning i
Tyskland (VOLCANEX) dir de fick Gva
tillsammans med militdr fran olika ldnder.
Detta var deras forsta évning som ocksa
gick bra och gav ett kvitto pa att vi dven
hér var pa ritt vig.

1 flygbasskyddsfunktionen ingdr bland annat den
nya pansarterringbilen Galten RG 32

Efter semestern bdrjande samd&vnings-
perioden med NBG som helhet och &vning
Nordic Resulotion 2007 (NRO7).

Genomforande av NRO7

Under NRO7 6vades en deployering (om-
basering) frén s6dra Sverige med bat, tag
och bil till Norrland och Luled dir Kallax
flygplats utgjorde den strategiska basen
och Jokkmokk den taktiska flygplatsen i
operationsomradet. I denna  Gvning
deployerade hela NBG pa ca 2000-2500
man till Luled och en stor del vidare till
Jokkmokk.

Omlastning till Tp84 pa Kallax fér vidare tran-
sport till Jokkmokk



ABO1 hade tva uppgifter. Fullstindig dnft
av den taktiska flygplatsen i Jokkmokk
innebiirande all samordning av forband och
logistikansvar inom basens omrade samt

att omlasta personal och materiel pa den
strategiska flygplatsen for vidare transport
till operationsomrddet. Under denna
Svning 6vade hela ABO1 for forsta gdngen
tillsammans.

Transportabelt flygtrafikledartorn pa taktisk bas

I Jokkmokk fungerade verksamheten vil.
Det som vi inte riktigt var beredda pa var
att hantera och stédja alla férbandsenheter
som flogs in. Eftersom forbanden kom i
delar med ibland endast personal sd fanns
ett behov av att dver tiden vara beredd att
forligga och utspisa personal frdn andra
forband. Som mest inkvarterade ABO1
knappt 300 personer och all tillgénglig
tiltyta fick anviindas till forldggning.

P4 Kallax genomfdrdes omlastning av
strategiskt flyg till taktiskt flyg inne-
birande att stora ukrainska ANI124
omlastades till mindre svenska Tp8&4
(C130) Hercules for vidare transport till
operationsomradet samt hantering av all
den personal som skulle flygas mellan
Kallax och Jokkmokk.

Evaluering av AB01 under NRO7

Evaluering ir en del i NATO/P{P -arbetet
(Partnership For Peace) och &r en kontroll
av att forband som skall sittas in 1 multi-
nationella enheter kan genomféra sin verk-
samhet enligt viss gemensam standard och
dirmed fungera tillsammans. Denna
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standard kan delas in i tva huvudsakliga
omraden.

INTEROPERABILITET  innebdr  att
forbandet skall kunna anvinda engelska
som gemensamt sprak och ddrmed kunna
anvinda gemensam terminologi. Vidare
ska forbandet kunna genomféra verksam-
het enligt gemensamma procedurer och
metoder, vilket omfattar sdvidl ledning
/samverkan som facktjanst (radiosignal-
ering, flygtrafikledning, sjukvérd, gods-
och passagerarhantering samt omhénder-
tagande av oexploderad ammunition, oxa).

OPERATIV FORMAGA innebidr att
forbandstypens forméga uppfyller stan-
dardkrav och att mottagaren (t ex EU) vet
vad den fér niir vi anmiler en forbandstyp
till ett multinationellt férband.

ABOI stab utvirderar (evaluerar) pd Jokkmok-
basen

Alla insatsforband som Sverige anmiler till
internationella styrkeregister skall dérfor
genomgd evaluering enligt NATO/PfP,
Operational Capability Concept Evaluation
and Feedback.

Hégkvarteret, HKV beslutade dérfér under
2007 att ABO1 skulle genomga SEL 1 (Self
Evaluation Level 1), det forsta steget pa
NATO:s evalueringsskala vilket genom-
fordes under forbandets slutévning NRO7.
Evaluering genomfordes enligt 672 olika
interoperabilitetspunkter.

For andamdlet tillsatte HKV ett evalu-
eringsteam med sérskilt utbildad personal
samt inbjod NATO att medverka som
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observatérer. Teamet (ca 10 personer och 4
NATO-observatorer) foljde sedan var
verksamhet pa fyra tdter under ett antal
dagar samt genomférde kontroll av
enskildas kompetens.

Resultatet dokumenterades 1 sérskilda
formulér, sammanstilldes och avrapport-
erades under dvningen till forbandet 1 en
INITIAL FIELD REPORT. ABO1 fick
betyget godkint och var saledes klart att
sta i beredskap.

Verksamheten varen 08

Verksamheten under vdren kinnetecknas
till stor del av kompletteringsutbildning pa
sent levererad materiel samt mycket
praktik for att uppriitthalla fardigheten i
vintan pa insats. Ldkare och viss ovrig
medicinsk personal genomfGr tjinst pa
lasarett fOr att inte tappa kompetens.
Personal inom rdddning och fdlthdllning
deltar i den ordinarie rdddningstjdnsten
samt stédjer med allehanda maskinarbeten.
Verkstads- och drivmedelspersonal stédjer
med reparationer och drivmedelstjédnst etc.
Denna praktiktjinstgéring kombineras med
vissa gemensamma utbildningsveckor for
att uppritthalla den militdra firdigheten
som till stor del innehdller skjuttréining pa
AkS och pistol samt repetition av sjuk-
vardstjanst och strid.

Sannolikheten for insats minskar for varje
manad och vi kommer om négra veckor att
borja  forberedelser for att avrusta
forbandet. For att 1 mdjligast mén utnyttja
den kompetens som #&r uppbyggd har
NBG-personalen prioriterats for kom-
mande missioner. En del av var personal
har blivit uttagen for rotation till Kosovo
(KS) och Afghanistan (FS).

Avslutningsvis

Det har varit en formaén att fa vara med om
att utveckla detta forband och jag vill tacka
alla mina arbetskollegor. Inom en inte allt
for avldgsen framtid bedémer jag att den
normala insatsorganisationen som helhet
har samma typ av kompetens vid
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uppséttande av andra forband for inter-
nationell beredskap och kan lattare
anvinda den anstéllda personalen med den
befintliga materielen, utan att behdva
genomfbra en massa tilldggsutbildning.

Roger Bikman
Stillforetridande chef ABO1
Bilder: ABO1

Major Roger Békman

Roger Bokman péborjade sin officersut-
bildning 1986 vid pansartruppernas strids-
skola 1 Skévde. Sedan foljde 16)tnants- och
kaptensutbildning, dven det wvid strids-
skolan 1 Skévde. Under 1992-93 var han
plutonchef vid P6 Kristianstad samt P18
Gotland. Efter majorskursen pa Forsvars-
hogskolan 1995-96 kom Roger éter till
Skévde som ldrare pa Markstridsskola Syd.
Direfter foljde 1998-99 en ny runda pé
Gotland, da som stridsvagnskompanichef
pa P18. Efter ett mellansteg pd Proffice
Sverige AB i Kristianstad, flyttade Roger
till F17 ar 2001, dér i befattning kvalitets-
chef fram till 2006 da han tilltridde
nuvarande tjdnst som stf chef for ABO1.

Redaktionen



GENOMFORD VERKSAMHET

Foredrag om svensk militéir utlands-
verksamhet, en omviirldsanalys

Den 29 november 2007 berittade Mj
Christer Bergqvist, F17 flottiljstab om
olika oroshdrdar pa Balkan, 1 Mellandstern
samt i Afrika. Vi fick en bra analys 6ver
bakgrund till oroligheterna/striderna samt
den sannolikt fortsatta utvecklingen 1
respektive region -politiskt, militdrt och
ekonomiskt.

Mj Christer Berggvist talade ocksd om terrorist-
organisationernas vilde, al-Oaida och Hizbollah

Bland annat berdrdes Bosnien-
Hercegovina didr Sverige har 16 man i
Tuzla samt i Kosovo med 350 man i
Pristina. I Afganistan finns 350 svenska
soldater i Mazar i Sharif. I Afrika finns

oroshirdar bland annat i Sudan, ett land
lika stort som Europa, i vilket FN forvintas
gbra en insats, dven Tchad berdrdes.

N
Intresserade medlemmar lyssnar och ldr

I Mellandstern redovisades ldget 1 Libanon,
Syrien, Iran samt Israel, den politiska och
militira strukturen samt alla krig och
stridigheter sedan VK 1 och framat.
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Efter foredraget serverades brickmiddag i
lilla matsalen.

Stort Tack till Christer som mycket

kunnigt och engagerat gav oss denna
omvirldsanalys.

C F17 helarsgenomgang 2007

Den 17 december 2007 genomfGrdes F 17
irliga verksamhetsgenomgéang i hangar 47,
till vilken kamratféreningen var inbjuden.
Flottilj-/garnisonschef Ov Lars Lundell
redovisade genomfSrd verksamhet medan
stf fljchef Ov Niclas Karlsson berittade lite
om den kommande verksamheten.

F 17 personal samlad for genomgdng i hangar 47

C F17 utdelning av NOR, f6r nit och
redlighet 1 rikets tjénst samt information
fran utlandstjanst av Mj Christer Bergqvist
var ytterligare nigra programpunkter.

Marinens musikkdr skapade en fin musikalisk in-
ramning till arsgenomgdngen



-

Marinens musikkar spelade som inledning
marschen “Torsten Rapp” av C-G Ellstrém
(F17 forsta marsch fran 1945) och som
avslutning “Bleking flygflottiljs marsch”
av Ake Dohlin (bestilld till F17 40-ars
jubileum 1984).

Avslutningsvis och infor det férestdende
chefsbytet vid nyar avtackades Ov Lars
Lundell for sin tid som flottilj-

/garnisonschef av plétsligt uppdykande
flyginspektdr Gmj Jan Andersson.

Flyginspektor Gmj Jan Andersson (th) avtackar Ov
Lars Lundell med hustru Elisabeth

Kamratféreningen tackar for inbjudan, ett
trevligt program och en mycket hogklassig
forsvarsinformation.

Fotograf Anders Hansson, Malmé visar
bilder och berittar om Kongo och
Tchad

Den 7 februari genomftrdes foreningstriaff
med foredrag och bilder fran Afrika. Trif-
fen avslutades med middag i lilla matsalen.

Anders berittade om en reportageresa till
Kongo for 4 &r sedan. Han ville 1 bilder
visa och berdtta om “krigets offer”. Allt
var forfallet efter 5 ars krig, staden
Kinshasa sonderbombad, om barnsoldater
och alla gatubarn, om kvinnans svara och
farliga situation i landet.

Ett land sa rikt pa naturtillgéngar, som har
det sa elandigt man nagonsin kan ténka sig.
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Anders Hansson fotograferar for mdnga tidningar i
Skandinavien, har dven fotoutstillningar nu senast
i Malmdé i december 2007

Anders beriittade sedan om Tchad, en resa
han gjorde under 2007 i anslutning till och
med hjdlp av Likare utan grinser.

Tehad dr mycket torrt, inget vatten och pd dagen 50
grader varmt i skuggan. Den lilla vegetation som
finns tas @l hyddor samt for att elda med

Likare utan grinser finns pd manga platser i
Tchad, hir kvinnor i ett tdltliknande viintrum



Anders bestkte olika flyktingldger, i den
norra delen ett med ca 60000 flyktingar
fran bland annat Darfur.

I landets mellanomréde visades exempel pa
“starta eget verksamhet” for att klara den
egna forsérjningen.

I séder tvingades ofta befolkningen flytta
runt, den levde under ndrmast nomad-
liknande forhallanden.

Som avslutning visade Anders nagra bilder
hur palestinierna lever, ett mycket svért
och fingelseliknande liv bakom den for-
hatliga muren mot Israel.

Lyssnande och iakitagande medlemmar i skolhusets
konferenssal, nirmast Ulf Wiberg (tv) och Gdsta
Bolander

Vi tackar Anders for ett fint foredrag over
en professionell fotografs bilder.

Kamratforeningens drsmaite 2008

Den 6 mars avholls drsmétet i F17 aula.

Ett 60-tal medlemmar hade hirsammat kallelsen

Flottiljchefsbytet pd F17 innebar ocksa
nyval av foremingsordférande. Lars
Lundell tackade for sig och in kom Niclas
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Karlsson som kvillen till dra ocksa valdes
till motesordfSrande. Till styrelsen var
samtliga omval medan valberedningen fick
ny sammansittning, Hékan Lundqvist, Leif
Arbin och Jonny Andersson.

Vidare avhandlades friga om en ekonom-
isk donation fran FBU Karlskrona, vilken
beslutades fonderas for framtida ater-
uppbyggnad av F 17 férbandsmuseum.

F17 kamratforenings styrelse for 2008. Fr v Rune
Pettersson, Benny Karlsson sekreterare, Benny
Hellstrdm, Leif Possung, Herbert Lindblom
styrelseordf, Ulf Alderldf, Niclas Karlsson fiéren-
ingsordférande och Allan Lindgren kassir. Ej med
pa bilden, Ronny Hansson och Nils Otto Olsson

Efter arsmdtet hdll C F17 en mycket bra
och upplysande genomgéang under rubriken
"Forsvarsmakten, - 1 stillet for forsvars-
beslut”.

Kostnaderna for grundorganisation samt
driftkostnader ékar medan de ekonomiska
anslagen minskar, vilket innebdr férutom
kraftiga besparingar ocksd en ny syn pa
uppgiftsformulering och ansvar.

OB bér ges utdkat mandat att utforma in-
satsorganisation liksom grundorganisation
och lokalisering for att nd bittre balans
mellan uppgifter och resurser.

C FI17 Ov Niclas Karlsson visar och kommenterar
forslag till Forsvarsmaktens styrkeregister



Malbild 08 (december) f6ér F17 redovisad-
es, dven uppdrag och verksamhet fram till
2012 kommenterades. I byggnadsplanen
ligger bl a infrastrukturdtgirder for heli-
kopterverksamheten 1 Ronneby garnison.

Kvillen avslutades traditionsenligt med
drtsoppa och pannkakor samt trevlig och
uppskattad samvaro pa Bredidkramissen.

SMKR representantskapsmote 2008

Den 1-3 april avholls, det vartannat ar ater-
kommande SMKR representantskapsmdéte
ombord pa M/S Vana Tallinn till Riga. Ur
véar férening deltog Herbert Lindblom.
Representantskapet dr den militdra kamrat-
foreningsrorelsens hogsta ledningen vars
dndamil 4r att skapa goda forutsdttningar
och Forsvarsmaktens stod for verksamhet
som bedrivs pé central/lokal niva.

Middag ombord ci' M/S Vana Tallinn, honnirs-
bordet nirmast till viinster

SMKR styrelse leds av en forbundsord-
forande med 6 ledaméter och har sitt kansli
1 Stockholm.

Nyvalde SMKR ordférande( tv) Ov Christer
Olofsson samt avgdende Kmd Sune Birke
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8. L g
En guidad rundtur i Riga hanns ocksa med,
den gamla stadskiirnan

Text: Herbert Lindblom
Foto: F17, Anders Hansson och Herbert Lindblom

Till minne
Styrelseledamot Nils Otto Olsson

Nils Otto Olsson har avlidit den 10 mars i en Glder
av 82 ar.

Nils Otto bérjade 1 FV 1943 fick utbildning
till flygtekniker 1 Visterds och var med pé
F17 da flottiljen startades upp 1944 med
tjdnst pa B3 senare T18. Han gick méstar-
kursen 1952-53 samt gjorde dven tvd FN
uppdrag, 1958 i Libanon och 1961 1
Kongo. 1962 tog han avsked av FV for en
civil lararkarridr.
Nils Otto invaldes 1 kamratforeningens
styrelse 1982 och har alltsedan dess, intill
sin bortgang varit styrelsen trogen. Han
tilldelades SMKR fortjdnsttecken 1 guld
2004. Vi tackar Nils Otto for hans goda
kamratskap och hans fina arbete 1 styrelsen
under fantastiska 26 ar.

Styrelsen



VERKSAMHET HOSTEN 2008

Program och inbjudan

Onsdag 10 september 2008
Resa till nordviistra Skane.

Avresa: F 17 0630, Kallinge k:a 0635,
Rydenskan 0640, Resecentrum 0645,

O Brunnsvigen (Statoil) 0650, Gotgatan
(Espehallen) 0655.

K11000 Besdk vid tunnelbygget under
Hallandsésen (tar ca 2 tim).

K1 1230-1400 Lunch pé Erikslunds
virdshus.

Kl 1430 Besok vid beredskapsmuseet i
Viken. Guidning ca 1 tim, dérefter fri tid
till ca 1615 da vi tar en fika fore hemresan
som blir 1645.

Hemkomst Ca 1930

Kostnad 250 kr/person, inkluderar kost-
nader for resa, guidningar, lunch och fika.

Anmilan  Senast 1 september till UIf
Alderlsf 0457-24674 mobil 0708-578935
eller ulfald@hotmail.com

Vid anmilan uppge: Namn, telnr samt
pastigningsplats. '
Begrinsat antal platser, forst till kvarn!

Ovrigt Medtag egen fika under firden till
Skane.
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Torsdag 9 oktober 2008

Studiebesék med genomgang och visning
av JAS 39.

Samling i H47, JAS hangaren kl 1400.

Systemingenjor Anders Larsson gar
igenom aktuellt lidge, jakt, attack och
spaning samt visar flygplan och
utrustningar.

Efter studiebesoket ca 1630 serveras
enklare méltid pa Breddkramissen.
Baren kommer att vara dppen.

Pris: 100 kronor.

Anmiélan kan ske tiden 22 september till 6
oktober pa telefon 044-352373 eller e-post

anmalan@ 1 7kamratforening.se

Avanmilan senast 6 oktober pé telefon
044-352373

Till denna foreningstriff inbjuds dven
Blekinge bataljon, KA2 Kamratférening,
Flottans Min i Karlskrona och Karlshamn
samt SFF Blekinge.

Alla varmt vilkomna !!!

Styrelsen




