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Séavil text som bilder fran lasekretsen dr
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Omslagsbilden visar bombflygplanet B3 i
marinsamverkan. Bilden frin OFS, Flyg-
vapenmusei Vanners almanacka 1990.
Teckning av CG Ahremark.

Bli medlem i F 17 kamratforening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har omkring 550 medlemmar.
Andamalet med foreningens verksamhet 4r
att verka for och stirka samhorigheten
mellan personal som tillhor eller tillhort
Blekinge  flygflottili och  Ronneby
garnison, att bidra till vardandet av
traditioner fréan flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara
en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar i stort,
studiebesok eller foredrag avslutat med
middag, déartill kommer resor samt
museiarbete. Se program och inbjudningar
pa sista sidan.

Medlemskap &r Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
savdl aktiva som pensionsavgingna &r
vialkomna. Vid pensionsavgéng &r forsta
aret avgiftsfritt, men tyvdrr har vi inte
alltid kinnedom om ndr pensions-
avtackning sker och manga kan darfor
kédnna sig bortglomda. Vinligen kontakta
kamratféreningen om du tycker att tiden
bara gir och inget hénder, s& ordnar vi
medlemskapet omgéende.

Arsavgiften #r for nirvarande 70 kr for
huvudmedlem och 30 kr f{6r familje-
medlem pa samma adress. I &rsavgiften
ingdr for huvudmedlem tvd nummer av

medlemstidningen Bredakrabladet

Enklast tar du kontakt via e-post,
styrelsen@f1 7kamratforening.se

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen



F 17 KAMRATFORENING

Styrelseordforande och ansvarig utgivare Herbert
Lindblom

Bredakrabladet har kommit in pa sitt
andra &r och redaktionen har s& smaétt
funnit ldampliga former for sitt arbete.
Resurserna & smd men viljan att
astadkomma en bra tidning gér inte att ta
miste péd. Berittelser och bidrag som
inkommit frdn medlemmarna sétter vi stort
virde pd och tackar for, ju fler skribenter
desto intressantare tror vi att tidningen blir.

Vi arbetar nu inom styrelsen med hur vi
skall kunna utveckla medlemskapet och
6ka medlemsantalet.  Tidningen  é&r
naturligtvis en visentlig del déri, som
forhoppningsvis i1 forlangningen ger fler
medlemmar.  Generellt erbjuder vi
medlemskap med forsta aret avgiftsfritt
efter pensionsavgang. Problemet &r dock
att vi inte alltid kénner till alla
pensionsavgangar fran olika myndigheter
som har personal inom Ronneby garnison.

Vi forsoker finna kanaler till myndigheters
foretrddare for att vid pensionsavtackning
eller motsvarande kunna ldmna &ver ett
litet medlemskort och ett vidlkomnande i
F 17 Kamratférening. Vi ber alltsd om
hjélp, ta gédrna sjdlv kontakt eller tipsa om
vénner som vill bli medlemmar. Du é&r inte
bortglomd, vi har bara inte hittat dig.

Att verka for samhorigheten mellan perso-
nal som tillhor eller tillhért F 17 och
Ronneby Garnison &r ett av kamrat-
foreningens huvudidndamal.

I dag dr organisationen i Forvarsmakten
inklusive stodfunktioner mer uppsplittrad
dn da foreningen bildades vilket kanske
skapar osdkerhet om just tillhérighet och
kamratskap.

Oavsett  organisationstillh6righet, aktiv
eller pensiondr, 6nskar vi och arbetar for
att du skall kdnna dig vidlkommen 1
foreningen och naturligtvis ocksé att fa ut
nagot av ditt medlemskap.

Négon kanske fragar sig varfor inte
foreningens namn hinger med 1
utvecklingen utan alltjamt heter F 17
Kamratforening. Svaret ar helt enkelt att vi
vdrnar om historia. Kamratféreningen
bildades ungefédr da F 17 var halvvégs i sin
historia och d& togs det da aktuella
forbandsnamnet och den di géllande
logotypen som féreningens signum.

Kungliga Blekinge Flygflottilj var for-
bandets ursprungliga namn. Sambhélls-
debatten i slutet av 60-talet innebar dock
att krigsmakten blev forsvarsmakten och
att “kungliga” borde tas bort. Under 1970-
talet blev det Blekinge Flygflottilj som
1995 blev Forsvarsmakten Blekinge
Flygflottilj d& forsvarsmakten blev en enda
myndighet. Fran slutet av 90-talet sam-
lades flottiljen och for forsvaret ingdende
enheter under namnet Ronneby Garnison.

Aven forbandets vapenskold eller logo har
dndrats genom tiderna. Ursprunglig
vapenskold hade en ek med tre kronor pa
stammen. Denna skold blev under 1970-
talet bevingad eller som folkhumorn séger,
skolden fick muséron. 1995 kom den nu
géllande vapenskolden, i blatt félt en ek
med tre kronor av guld samt i 6vre delen
en vingad tvabladig propeller av guld.

Herbert Lindblom



RONNEBY GARNISON

Véren har kommit och garnisonsutveck-
lingen fortsétter! Under vintern har ett stort
skogsomrade kalhuggits for att ge plats at
en ny byggnad for Flygplatsenheten. Dar
skall vi samla bade basrdddnings- och
falthéllningstjdnsten 1 en gemensam
byggnad. Inom omradet skall det anldggas
incidentberedskaps- och transportflygplatta
samt hela helikopterskvadronens flyg-
tjédnstbyggnad med hangarer, platta och en
liten start- och landningsbana. Det kommer
att bli mycket bra och d&ndamalsenligt nér
det blir fardigt. Vi hoppas fortfarande pa
att det skall kunna tas i bruk under 2009
trots att det eckonomiska ldget for
Fortifikationsverket ser lite dystert ut. Vi
stdller vart hopp till Riksdagen, som kan
bevilja verket en hdgre laneram!

Utbildningen av den Nordiska Strids-
gruppen, Nordic Battle Group, NBG, prég-
lar verksamheten vid F 17.

Rekryteringen till Flygplatsenheten, FE 01,
gér bra. Av de 283 befattningarna 4r ca 260
bemannade. Under januari anstéllde vi 140
beredskapssoldater. De bor i kasernerna 24
och 25. De utbildas inte bara i Ronneby
utan dven pa civila flygplatser runt om i

landet och deltar 1 utbildningar utomlands.
I juni deltar delar av FE 01 1 en 6vning i
Tyskland.

Vart  snabbinsatsférband JAS 39,
SWAFRAP, har gjort sin sista stora
6vning. Den genomférdes i Nordnorge
med gott resultat. SWAFRAP kommer att
bibehélla 30 dagars beredskap &ret ut.
Samtidigt utbildas ersédttaren, Stridsflyg-
enheten, SE 01, som skall ingd i NBG och
ha 10 dagars beredskap tillsammans med
ovriga NBG fran och med 1 januari 2008.
SE 01 skall kunna upptridda i samtliga tre
roller, jakt-, attack- och spaningsrollen. F
17 forare inriktas mot jakt- och
spaningsupptrddande och F 21 férare mot

jakt- och attackupptrddande. Tillsammans
kan de allt!

Helikopterskvadronen har nu en liten
helikopterstyrka med Hkp 9 pa plats i
Kosovo. Den é&r mycket anlitad och
genomfor uppdragen pé ett utmérkt sitt.
Aven i NBG kommer det att aterfinnas en
helikopterfunktion med Hkp 4.
Utbildningen pagar som bést.

Foretaget “Norrlandsflyg” overtog flyg-
och sjordddningsberedskapen fran For-
svarsmakten 1  bdrjan av  mars.
Norrlandsflyg  har  sina  utrymmen
tillsammans med Helikopterskvadronen
och besittningarna bor inom omradet for
att kunna uppritthdlla 15 minuters
beredskap.

Sista dagama 1 juli rycker ca 180
vérnpliktiga in till F 17. D4 blir det ater
fullt i alla kasernerna, utbildningsaret drar
igdng och det &r precis sa vi vill ha det!

Med tillonskan om en hdrlig sommar!
Lars Lundell
Garnisonschef



For 60 ar sedan ..........Kampen mot isen

En B3:a an 17 har just fdallt allskarm
med livsmedel till ett infruset fartyg i Oresund.

I motsats till den gdngna vintern s hade
”Kung Bore” tagit ett jirngrepp dver norra
Europa med en mycket string vinter 1947,
dér isforhallandena i sddra Ostersjon,
Oresund och pa vistkusten var mycket
svara.

Ett speciellt isspaningskontor med stod av

en TMR IX (Transportabel Markradiosta- -

tion) frdn F17 upprittades i Kpenhamn.
F17 ansags vara bést lampad att ta pa sig
uppdraget som isspaning fran luften med
hénsyn till flygplanutrustning och basering.
I ett PM for isspaning kunde man lisa:
”Dels torde flygplan B3 vara lampligaste
flygplantypen, dels flottiljens personal vl
utbildad f6r upptradande 6ver hav”. Upp-
giften var att patrullera 6ver havsomradet
och rapportera isléget, ev rékar samt ldget
pa fastfrusna fartyg.

3. divisionen

Det var 3:e divisionen péd F17, med kn
Harry Ek som divchef, som under néstan
tvd manaders tid stdlldes till den svenska
och danska isbrytarledningens forfogande
och ddr fem — sex flygplan dagligen kom
att flyga 6ver omradet.

Allt efter som tiden led blev ocksd upp-
draget att forse fartygen och dess besitt-
ningar med proviant. Till en bdrjan
slapptes livsmedelspaket direkt frén flyg-
planen, men sedan man fatt leverans av
Nissafors pappersfallskédrmar visade det sig
att undséttningen kunde ordnas betydligt
effektivare. Fallskdrmarna kunde bdra en
last av 60 kg.

Nissafors pappersfallskarmar som togs
fram under kriget visade sig fylla ett ver-
kligt behov. De bar en last upp till 60 kg.

Forsta fallskirmsundséttningen

Den 13 februari 1947 fick den forsta be-
sédttningen prova pd att med hjdlp av fall-
skdrm fidlla ned proviant till ett av de in-
frusna fartygen ("Manfred av Verkebéck™),
som lag fastfrusen utanfér Langelands syd-
spets i Danmark. Beséttningen ombord pa
B3:an (Gul Bertil) var vid detta tillfdlle vpl
flygforaren Nils Olmin, spanaren It Ake
Holmberg och signalisten fu Hans Olsson.
Dessa veckors ovanliga och fran fartygsbe-
sdttningarnas uppskattade uppdrag gjorde
F17 och dess B3:or ké#nda langt utanfor
Blekinges grénser.

Gunnar Mossberg



GFSU 623 pa Q bla pa vdg till ovningsterrdngen ledda av It Tommy Mann.

Vintersikmatutbildning.

Aret #r 1964. GFSU 623 pa 2. div F17
(QB) ér pa vinterutbildning i Hemavan. Pa
den tiden var attackdivisionerna oftast
uppe i Norrland ett par ganger varje vinter
och ¢vade lagflygning 6ver vinterterrdng.
Det flesta av flygningarna genomfdrdes
dver obygden i norr dédr radiotdckningen
var helt obefintlig p& den hojd vi verkade.
S& om det skulle hidnda négot och
besittningen var tvungen att ldmna
flygplanet skulle det dréja innan den
saknades och innan efterspaning kunde
sdttas i gdng. Ménga av navigeringsflyg-
ningarna genomfordes enskilt for att alla
skulle trdnas. Som man kunde ldsa i forra
numret av denna publikation, fanns det sa
hér tidigt ingen FRAD organiserad. Det var
forst under senare delen av 60-talet som
den wvar Kklar att verka &ven Over
fjdllterrang. Spaning efter havererade
flygplan och besittning kunde ske frdn
flygplan men hémtning maste ske
markvdgen. Det innebar att véntan pa
rdddning kunde bli langvarig. Déarfor var
denna utbildning viktig och obligatorisk.
Divisionerna var i Hemavan en vecka. Man
bodde pa vidrdshuset nere i dalen. De forsta

dagara gick man ut i fjéllterrdngen for
teoretisk  utbildning och efter det
avslutades det hela med en tillimpad
ovning under ett dygn. Den teoretiska
utbildningen gick férst ut pé att ldra kiinna
utrustningen. P4 vintern var nddpacken
nagot annorlunda &n den vanliga. Bland
annat fanns det ett sa kallat "Meta-kok”.
Det eldades med tabletter och med det
kunde man virma snd och fa varm dryck.

F c'iltﬂygarén Ingemar Léthfors tillverkar
signalblock under ffl Malte Pousettes dver-
inseende.

Det fanns ocksd 2 stycken rektangulédra
stilplattor nedpackade. Dessa var pa ena



kanten delvis slipade s& man kunde
anvinda dem som huggverktyg vid fillning
av trad. Det var ocksé fullt av stansade hal
i plattan. Genom att dra fallskdrmslinor
genom hélen och knyta knutar pa
undersidan kunde man tillverka snoskor att
spinna pa skorna och lattare forflytta sig i
snén. Den var ocksa utmérkt som spade sa
man litt kunde gréva sig in i héngdrivor
eller griva ut snoblock for att bygga igloo.
Den teoretiska utbildningen gick alltsé ut
pa att ldra sig utnyttja materielen men
ocksd att ldra sig 6verleva i fjéallmiljon.
Man utbildades i vilka typer av skydd man
kunde bygga for dvernattning (t ex igloo
eller grotta in 1 hdngdriva).

I slutet av veckan kom sé tillimpnings-
ovningen. Man &t frukost dér vl alla
forsokte kldmma i sig s mycket som méj-
ligt. Direfter klddde man sig i normal
vinterflygutrustning. Det tidigare vinter-
flygstillet anvindes inte ldngre utan man
hade det vanliga med extra understall.
Sedan blev det tolkning efter vessla upp till
rekad Ovningsplats med héngdrivor dér
dvningen borjade. Var och en forsags med
den utrustning som medf6ljde vid ett
uthopp.

Ffl }ngmar Lothfors under gravnmg av
snogrotia.

Forutsittningama var enkla. Vi hade
hoppat och skulle &vernatta med hjélp av
det vi hade med oss.

S& efter att ha letat upp var sin plats
borjade alla bygga sndgrotta. Det gillde att
jobba lugnt s& man inte blev svettig och att
jobba s man inte blev allfor vat av snon.
Det tog ldngre tid &n man tdnkt sig att
forfirdiga sin “bostad”. Nér vi var klara
tog man gdrna grottan i besittning, det var
ndmligen ganska kallt, ca —20 grader. Man
stingde sedan ©ppningen med snoblock
man forberett. I taket hade man gjort ett
lufthal for att fa in frisk luft och i golvet
hade gjorts ett kalluftdike dar den kallaste
(tyngsta) luften “rann” ut.

I grottan gjorde man det s& bekvimt som
mojligt f6r sig. Man hade byggt sé att det
fanns en upphdjning pé ena sidan dir man
lade livbaten. I den satt/lag man sedan in-
virad 1 fallskdirmen. Man ténde ett
stearinljus, tog fram meta-koket, smilte
snd, skar ned choklad i vattnet och kokade.
Man hade det riktigt mysigt. Och emellanéat
tog man sig en syrlig karamell. Observera
att allt man anvdnde alltsda fanns 1
nddpacken.

Temperaturen steg s& smaningom till +1-2
grader i grottan. Man forsokte sova, det
lyckades man med ibland men sa fort man
somnat, (tycktes det), kom &vningsled-
ningen och ropade i lufthélet och fragade
om man levde (en sdkerhetsétgérd!).

F agarna Bo Andersson och Stellan
Schager framfor ovningsledningens grotta.

Natten kdndes mycket lang men med tanke
pd att det var drygt 30 grader kallt ute
under de morka timmarna sé fick man klart



for sig att det gar att overleva dven under
svara forhallanden bara man har rétt
utbildning och bra utrustning.

Det kidndes dock skoént ndr Gvningen
avbrots pa morgonen och vi kunde &ka ner
till virdshuset for viarme, varm mat och
vila.

Lordag-sondag som foljde, innan aterfird
till Ronneby p& mandagen, utnyttjades till
utforsdkning. Vita blixten (som 1 Hemavan
var bruna) med stalkant och 14g fastpunkt!

Hakan ”Malle” Lindberg

F 17-notiser
(Saxat fran F 17 hemsida av Hakan Lindberg. L4s mer pA www.f17.mil.se)

F 17 uppvisningspilot, kn Martin Ramsin

Flyguppvisningar med F 17 2007
Planerade uppvisningar med JAS 39

14/4 Kalmar
17/5 Regementsdag P 7
25/5 F 10, Angelholm
20-21/6 Malmen, Link&ping
26/6 Karlshamn
27/6 Hallered
30/6 Uddevalla
30/6 Motala Speedway
30/6 Béstad
21/7 Karlshamn
3-4/8 Karlskrona
31/8 Lilla Vik

1/9 Halmstad

(Reservation for dndringar)

Djungelinstruktorer

Personal ur NBG (Nordic Battle Group)
har varit i Centralamerika pa djungelutbild-
ning. De har varit dir for arr lira om
miljoer, klimat och kulturer som forbandet
kan tinkas komma i kontakt med vid en
utlandsmission.

o . . e :
Hcdngmattsbas. All materiel upphdngd for
att undvika objudna gdster.

Totalt var 10 man med pa utbildningen och
kan nu kalla sig djungelinstruktdrer. De
kan nu utbilda det egna forbandet samt
vigleda den taktiske chefen 1 hur férbandet
bést kan utnyttjas i djungelmil;jo.

Regeringsplanet i incident i Berlin.

Foérsvarsmaktens flygplan TP 102 skulle
efter tillstand korsa startbanan i Berlin d&
piloterna upptéckte att ett annat flygplan
var pa vég att landa. Pilotera stannade och
undvek ddrmed kollission. Ombord fanns



statsministern med medarbetare.
Hindelsen utreds.

Soldater kontraktanstills.
For forsta gangen i1 flygvapnets historia
kontraktanstélls soldater som &r heltids-
anstdllda under hela utbildningen och
beredskapsperioden. Flygplatsenhet 01 (FE
01) utbildas pad F 17 och paboérjade denna
direkt efter arsskiftet.

s

Fysisk trdning i vatten ingar i ubildningen

Forbandet stélls i beredskap frdn 1 januari
2008 och &r da berett att efter beslut om
insats vara tillgéngligt for att inom tio
dagar kunna vara p& plats 1 ett
insatsomréade for att 16sa sina uppgifter.

Gripen har viissat klorna i Norge.
Delar av registerforbandet SWAFRAP JAS
39 deltog veckorna 10-11 i 6vning Cold
Response 1 Norge.

JAS 39 Gripen

Forbandet skall kunna séttas in i en snabb-
insats utomlands efter 30 dagar efter
beslut.

Bas vid denna Ovning var Anddya, en
militdr flygplats langst ute i kustbandet.

Halvt underjordiska hangarer, sa kallade
shelters, skyddar flygplanen mellan upp-
dragen

Ovningar 2007
F 17 deltar i en méngd Ovningar bade i
Sverige och utomlands under innevarande
ar. Kan ses p4 www.f17.mil.se.

Divisionsutbyte med Frankrike
1. div F 17 har genomfort ett bilateralt
divisionsutbyte med en fransk division 1
Reims wunder v712-713. Samdvningen
genomfordes som ett svarsbesék pd den
franska divisionens besok i Ronneby 2006.

Miljoarbete.
F 17 arbetar stindigt pd att minska sin
paverkan pd miljon. Ett exempel dérpd &r
att man lyckats minska Urea-anvidndningen
med ca 75%, fran 80-100 ton/ar i bérjan av
90-talet till 15-25 ton/ar i dag. Forr
anvidndes “vanligt” végsalt for halkbe-
kdmpning men detta hade en negativ in-
verkan pa flygplanen, bl a en korrosiv
paverkan. Detta gjorde att man bytte till
urea som inte hade liknande destruktiva
paféljder men didremot visade det sig att
det paverkade miljon mer negativt, framst
genom Okad 6vergddning av aar, sjdar och
hav.
Lés mer pa F 17 hemsida!



Flygplan B3 pa F 17, 1944-47, -55

I var serie att berdtta om de olika krigs-
flygplan som F 17 haft genom tidemna, tar
vinu oss an flygplan B3.

B3:an var ett ldattfluget och stabilt flygplan

Det tunga bombflygplanet B3 (Junkers
JUB6K) blev det forsta operativa flygplanet
pa  nyuppsatta  Kungliga  Blekinge
Flygflottil] som - inledningsvis hade
marinsamverkan som huvuduppgift, F 17
skulle bli torpedflottil;.

[ planerna avsags F 17 utrustas med
torpedversionen av SAAB B18B men i
viantan pad att den skulle bli tillgénglig,
overfordes “overblivna” B3 fran F 1 i
samband med F 1:s ombevépning till
B18A. Dessa B3 modifierades och
utrustades for att kunna béra torpeder och
minor och utgjorde ddrmed en Gvergéng,
utbildningsmaéssigt och taktiskt infor den
kommande T18-epoken.

Redan pad hosten 1944 kom de forsta
B3:oma frdn Visterds. Inledningsvis
fordelades dessa pa 2:a och 3:e divisionen
medan 1l:a divisionen var avsedd att ta
emot flygplan T2 (Heinkel) ur F 2, vilket
inte verkstidlldes. Totalt tillférdes ca 30
flygplan.

Inskolningen av flygande personal skedde
pa F1 tiden 9-28 oktober 1944 medan
huvuddelen av den tekniska personalen

10

omskolades hemma pa F 17 med inlédnade
lérare fran F1.

Av de sju versioner som fanns var det B3B
med Nohab My XII motorer om 825 hkr
och B3D med polskbyggda PZL PMy XIX
om 805 hkr som &verfordes till F 17. Bada
motortyperna var luftkylda stjirnmotorer.
B3B hade omstillbar propeller 1 tva ligen,
stor och liten stigning medan B3D hade
constant speed propeller. Bransletankarna i
yttervingara rymde sammanlagt 1500 res-
pektive 1700 liter. Huvudstéllet var infill-
bart med elmotor men kunde &ven vevas
in. For att né lasldge vid in- och utfillning
maste mekanikern eller signalisten an-
vianda veven. Vingklaffarna man6vrerades
mekaniskt med ett hidvarmsreglage. Den
defensiva bevépningen bestod av tre
rorliga 8 mm kulsprutor m/Browning {6r
bandad ammunition, placerade hos bomb-
fallaren, signalisten och skytten. Bomberna
hdngdes i fyra bombstdll, vertikalt
inbyggda 1 lastrummets mitt. Lastalterna-
tiven i varje bombstéll var antingen en 250,
fyra 50 eller sexton 12 kg bomber. Bomb-
luckorna 6ppnades mekaniskt med en vev,
medan bomberna félldes elektriskt. Bomb-
siktet kunde vara optiskt eller mekaniskt.

I kravet pa marinsamverkan ingick att
kunna filla torpeder och minor. B3

modifierades f6r dndamalet och forsags
med torpedstédll for torped m/41 samt
minstdll f6r minor typ F-7 om 300 kg,
avsedda att fdllas med fallskdrm. Minor typ
F-9, en spolformig version, kunde béras 1
torpedstillen.

Mina m/F:7 upphdngd under flygplan B3B



Pga materielbrist utrustades endast 3.
divisions B3D med torpedstdll medan 2.
divisionens B3B utrustades med minstéll.
Nir erfarenheter frdn VK 2 blev kinda,
insdg man att flyganfall med torpeder inte
langre var gangbart. 1947 foreslog CFV att
verksamheten skulle upphéra och att F 17
skulle bendmnas bombflottilj. T18B, som
trots beteckningen aldrig var bevépnad
med torpeder, levererades mellan juni 1947
till december 1948, och ddrmed var B3:ans
tjanst som krigsflygplan i forsta linjen slut.

Ovningstorped m/37 under flygplan B3D.

Besittningen om fyra man var forare,
spanare och tillika bomb- och min-/torped-

fallare, signalist samt flygskytt.
Flygskyttarna rekryterades till en bdrjan
bland  underbefilen, flygplan- och

vapenteknikerna. Vid F 17 var det oftast
flygplanets forstemekaniker som svarade
for flygskyttens uppgifter. Spanaren var
oftast en sjoofficer eller en flygvapen-
officer med marin bakgrund, placerad 1 det
framre tornet. Spanaren hade, om han var
till tjénstestdllningen é&ldste, befilet 1
flygplanet och skulle utdver den taktiska

ledningsuppgiften, hantera den framre
kulsprutan.  Signalisten  skulle halla
radiokontakt med marken och andra

flygplan samt att bitrdda foraren med
navigeringen. Han hade sin plats 1 ett torn
”signalholken” som kunde sinkas under
flygkroppen déar han hade en kulspruta pa
rorlig lavett. Signalisten svarade dven for
fotografering med handkamera. Flyg-
skytten satt i en Oppen sittbrunn pa
ovansidan av den bakre delen av
flygkroppen, dér han hade fritt skottfdlt at
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alla sidor utom en sektor bakédt dér
stjdrtpartiet skymde.
Flygplanet kunde med ett par enkla
handgrepp snabbt forses med dubbel-
kommando, dven i luften, och flygas frdn
reserviorarplatsen.

B3 var littfluget och stabilt men kénsligt
vid sidvindslandning pga av sitt smala
landstdll. Den grundldggande flygtiden
fordelades pa navigering, instrument-
flygning, forbandsflygning samt morker-
flygning.

Instrumentinflygning till Kallinge skedde i
regel via tva langvagsfyrar. Forst angjordes
en transportabel radiostation som var
placerad vid Rosenholm och sedan mot en
markmonterad och modifierad flygradio,
placerad strax fore borjan av strdk 29.
Proceduren krévde ett vél fungerande
samarbete mellan forare och signalist.
Landning skedde pa grésfilt, forst 1 juli
1947 blev en permanentad bana klar, 300
m lang och 40 m bred.

ey o e ”
Manga divisioner hade eget emblem pa
flygplanet. 2. division FI17 hade en havs-
orn med en hornmina i sina klor.

B3 hade relativt svaga motorer och
flyghojder over ca 2500 meter forekom
endast vid formell 6vning 1 luftstrid samt
vid sd kallad stridsspaning, operativ
topphdjd var for B3B 5600 m och f6r B3D
7500 m. Det fanns syrgasanldggning i B3
men den anvindes séllan. Marschfarten var
265 f6r B3B och 320 km/t for B3D. Hogsta
dykhastighet for bada versionerna var 430



km/t. Flygstracka 800-1000 km. Maximal
startvikt 8500 kg.

Torpedfillning genomfordes pa ldgsta hojd
med en slutlig rakbana under 60 sek mot
mélet, féllavstand ca 1500 m frén fartyget.
Rena sjdlvmordsanfallet eftersom fartyget
skot for fullt i sjalvforsvar. Ovningen
utfordes i samverkan med marinen och det
fartyg som gick mal var ofta ocksé
bérgningsfartyg. Minféllning dvades mot
hamninlopp och liknande. Olika typer av
anfall 6vades, oftast ett s4 kallat tdnganfall
1 tre-grupp division och flottil;.

Till flottiljen horde ocksé uppgifter som
bombfillning, fjdrrspaning, dimbildning
och ubétsjakt. Aven fotospaning utférdes
for att fa lodbilder 6ver stsidans hamnar
och fartyg. Man startade i morker, gick pa
lag hojd och var framme i gryningen. Det
var farliga uppdrag men det gillde att lyda
order.

Att meka pa B3 stillde speciella krav pa
mekanikernas arbetskapacitet och tdlamod.
Tekniska problem, speciellt med motorer-
na, kunde vara mycket arbetskrivande och
orsakade ett flertal tillbud, i nagra fall med
haveri som f6ljd. Ett dterkommande fel var
tindningsproblem, vilket medforde byte till
en ny typ av tindstift. Andra fel var
lickande ingasrér och sonderbrinda av-
gaskrokar. Sumpoljeprov togs vid daglig
tillsyn for att upptdcka begynnande
lagerskdrning. P4 grund av lickande
kolvringar monterade man efter dagens
flygningar ur tindstiften i de héngande
cylindrarna. Periodisk tillsyn genomfordes
med 12,5 timmars intervall.
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Vid 50- och 100-timmars tillsynerna be-
siktigades briansletankar, slangledningar,
rodersystem och apparater, vilket innebar
att luckor och platar fick skruvas bort.
Tankning var tidsédande eftersom brénslet
skulle filtreras genom sémskskinn, for att
bland annat minska risken att f& vatten i
bensinen.

Efter 250 timmars géngtid genomférdes
oversyn vid Centrala flygverkstdderna i
Visterds CVV, for motorerna gillde 150
timmar. Mekanikern foljde oftast sitt
flygplan under hela proceduren pa CVV
och tog sedan emot flygplanet efter
fullgjord 6versyn.

Dagens tjénstgoringslistor, med noggrann
uppf6ljning av varje arbetstimme, 1ag langt
borta frdn mekanikerns vardag under 40-
talet. Lunchraster och lediga kvillar fick
ibland avstds for att hélla flygplanet
startklart pd utsatta tider och dven for att fa
fler flygdagar och stipulerat flygtidsuttag.

B3 blir transportflygplan Tp 73. Redan

inmman B3 kom att inordnas i flyg-
transporttjdnsten  utnyttjades det for
flottiljens  transportbehov,  framst i

samband med divisionernas ombaseringar
till Gotland samt norra Sverige. Personal,
verktyg, reservhjul, cyklar, skidor osv, allt
fick plats.

Enligt CVV planer i september 1948 skulle
for F 17:s del sju B3D byggas om till
transportflygplan. Detta arbete skulle ut-
foras under perioden 1948-50 i samband
med Oversyner. Ett av flygplanen skulle
utrustas med 8 stolar medan Gvriga forses
med lidngsgdende bédnkar for 12 personer.
Vidare skulle fonster och nédutgéngar
monteras samt installation av livbatar och
syrgasutrustning genomférdes.
Tp 73 fanns pa F 17 fram till mitten p& 50-
talet, de sista fyra kasserades i maj 1955.
Samma &r kom efterfoljaren Tp 83
Pembroke till F 17 for att klara flyg-
transportbehovet.

Herbert Lindblom
Kdlla: Boken om B3 av Lennart Andersson



Ett av de fyra "tunga” 75mm lufivirnskanonvdrnen i stodjepunkt Breddkra Sodra. Man kan se
ingangen till ett skyddsutrymme under pjdsplatsen.

Luftvirnsstillningen Bredakra Sodra

De flesta av oss som tjdnstgjort pa4 F 17 har
nog inte haft en aning om att strax soéder
om flottiljen finns minnen i naturen efter
en av Sveriges mest omfattande luftvirns-
stallningar. Stodjepunkt 4, eller Bredakra
Sodra, blev namnet pa denna kanske nagot
markliga och omfattande luftvirnsstill-
ning. Vil dold p& tva bergknallar i en
undanskymd skogsdunge ligger denna
anldggning. Uppforandet paborjades 1944,
samma &r som F 17 sattes upp och var en
omfattande luftvirnsanldggning med ett
tungt 75 mm luftvérnsbatteri och med
understdd av 20 och 40 mm Ivakan samt
luftvirnskulspruta. Anldggningen kom att
omfatta ett 20-tal betongvdrn i olika
utformning och storlek, samt tvé berg-
tunnlar och forldaggningsbaracker.

Storleken p& anldggningen gor att man
gédrna stéller frdgan om det var enbart F 17

som skulle forsvaras eller fanns det andra
skil?
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Bland arkivmaterial i pdrmar och ritningar
kan man hitta anldggningens omfattning:
20 mm lvakan, pjédsplats I och II

40 mm lvakan, r6rlig pjasplats I och II
Ammunitionskillare

LVC typ IX

Pjésplats pa mark

Viérn for 40 mm lvakan, stodjepunkt 1 o 3
Virn for A-instrument

Splitterskydd for centralinstrument

20 mm lvakan, punkt 4, s6dra pjdsen
Virn for 75 mm lvakan, varn II och 111
Betongtorn for 20 mm lvakan, punkt 2
Virn for 75 mm lvakan med pjasford. dosa
Virn for 75 mm lvakan, stodjep 4, vérn [
Vérn for 40 mm lvakan

Vérn for 8 mm lvksp 1 jord

E-vdrn samt LVC typ IX av betong 1 jord
Splitterséker am.kéllare, punkt 1 o0 3
Tratorn for 20 mm lvakan, punkt 4
Ammunitionsdurk i berg, punkt 5

Forslag till LVC och aggregatrum



De luftvarnskanoner som anvindes framst
var Boforskanoner av modellar 1930, 1936
och 1937.

Stodjepunktens huvudanldggning &r de
fyra pjésvarnen for 75 mm luftvirnskanon.
De fyra vdrnen ar byggda i en fyrkant uppe
pa den ena bergknallen och med ett vérn i
varje horn. Avstanden mellan vidrnen &r
endast ca 30 meter.

Luftvirnstorn

Det byggdes ocksa luftvarnstorn f6r bade
20 mm och 40 mm luftvédrnspjdser som i
huvudsak var till for att skydda sjdlva
anldggningen och F 17 for anfallande flyg
pa lagre hojd. Dessa torn byggdes i trd pa
betongsocklar och som tornliknande platt-
formar. Detta gav pjdserna béttre position
genom att eldgivningen kunde ske &ver
omgivande trdd och byggnader. Torn och
forlaggningsbaracker som uppfordes i
anslutning till batteriet dr idag forsvunna.
Allt som aterstar &r grundplattor och
betongsocklar.

Bergstunnlar

I den omfattande luftvirnsstillningen ingér
ocksé tva bergtunnlar som fungerade som
skyddsrum, ammunitionsférrdd samt luft-

varnscentral. Ammunitionstunneln &r be-
lagen 1 bergknallen nedanfér de “tunga”
vdrnen for 75 mm Iv-kanonerna. Luft-
vérnscentraltunneln finns beldgen nedanfor
bergknallen ca 50 meter séder om, dér
vérnen for 40 mm lv-akan finns.

Ar 1966 beslot forsvaret, genom fortifika-
tionsforvaltningen att avveckla och silja
omradet till ddvarande Kallinge kommun.
(Hosten 1965 tillfordes Bloodhound-
roboten F 17). Kopeskillingen var 75 6re
per kvadratmeter. P4 kdpebrevet finns en
blyertsanteckning  7skall  sdljas  till
Kockums”. Sa blev inte fallet utan det
gamla batteriomradet forblev obebyggt.

Hur hittar man dit?

Parkera bilen vid Ishallen i1 Kallinge. Ta
dérefter den upptrampade stigen at sydvast
in 1 skogspartiet pa hallens sodra sida. Den
forsta bergknallen skymtar efter ca 150 —
200 meter. Tank pa att det kan vara halt pa
berget sé ta girna kraftigare skor.

Faktakdlla:
landskapet”.
Nedtecknat av Gunnar Mossberg

Boken ”Blekinge det hemliga

L
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Ett av betongvarnen avsett for 75 mm lv-kanon. Pa bilden syns plattorna

Jor lavettbenen samt ammunitionsfacken i vdrnets sidor.



Segelflygning pa F17 - inkorsport for piloter

Sommaren 1958 kom jag for forsta gangen i kontakt med segelflyget pa F17-flottiljen,
till hillften militirt och resten under Kungliga Svenska Aeroklubbens i Stockholm
overhoghet. Ordforande i Blekinge Flygklubb da var éversteléjtnant C E Ohrlund och
kassor fanjunkare Einar Pettersson, alias Gas-Pelle.

Den civila delen bestod av fiarghandlare
Elof Svensson och hundgérdsférman
Killgvist. Det var en positiv upplevelse.
Véar allt igenom styrande flygchef och
larare var den mycket populdre flyg-
teknikern Ingemar Falkstad. Adil Olofsson
holl 1 tekniken och alla vilda historier,
utrustningen var en motorvinsch, tva

flygplan Bergfalke och en Baby. Langst in
1 ett horn pd Avd 6 doméner stod en
gammal SK 12:a med registreringen SE-
BXL.

Som pilor i en SKI12:a

Utbildad av divisionschef

Man horde talas om berdmdheter fran
tidigare som l§jtnanterna Nils Bérjeson,
Per Lange och Gunnar Hovgard, och den
som flog in mig sjdlv pa SK 12:an var
chefen p& 3:e divisionen, kapten Bo
Carlmarker. Utbildningen bestod i fyra
starter och landningar och arvodet utgjorde
25 kronor. Det rackte vil, for SK12:an var
ett sillsynt snéllt flygplan, om &n med en
lite f6r klen motor for vissa 6vningar, och
sd hade man ju ocksa under grundutbild-
ningen flugit Piper Cub, Auster och SAAB
Safir.
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Vi drog upp ekipaget till 400-500 meters
hojd, kopplade ur och spann ner till 100
meter, dér vi slippte linan. Aventyrligt kan
man tycka och kanske dumt, men det
fungerade och v utom ytterst roligt

SK12:a pé museum i Linkoping.

I varje form av busflygning finns ju ocksa
ett matt av flygglddje inbyggt. Organiserad
busflygning fick man senare vara med om
bdde vid jordbruksflygning och vid
kontroll av landningshjélpmedel ILS.

Manga slip

Sjdlv. hann jag med ett par tusen
bogserstarter innan vart sa kéra skotebarn
under en lagflygning gick i en kraftledning
norr om Karlsnds och hamnade pé botten
av Ronnebyan.

S& var med ens det roliga tillinda. Vi
var méinga som sorjde planet. Amilon,
Atle, Lola, Olle, Helge, Nanne, Sjo-
mannen, Glasméstaren, Evert och ménga
fler.

Ingemar Falkstad var en utmérkt instrukt6r
och flera av hans elever blev senare fina
yrkespiloter inom savél militdrt som civilt
flyg. Han hojde aldrig rosten, men kom
under stundom med en och annan liten pik
fast alltid knuten till hans egen speciella
humor.

Sa hiar manga ar senare kan man konstatera

att segelflyget var en oerhort fin inkGrsport



till ett fortsatt yrke som flygplan- eller
helikopterpilot. Vi utbildade nu t ex nagra
av landets absolut frimsta helikopterforare,
Kéks Johansson (han som kort motorcykel
under en hdst), Kennet Nero ( Nord-
atlantens garde) och Nils Ake Persson,
chefspilot pa helikopter, liksom Odd, som
gick till Marinens helikopterverksamhet,
Lola Andersson som efter en aktiv tid pa
stridsdivision i FV blev instruktér och
helikopterforare 1 Flygvapnet samt Nanne,
vilken blev en potentat och framgangsrik
flyginspektor inom Luftfartsmyndigheten i
Norrképing.

i 8-p1101na Bo Carlarker och Bjorn Hallbrg

Sidoverksamheterna viktiga

De sa kallade sidoverksamheterna bade
inom Flygvapnet och det externa flyget i
militdrens utkant, har kommit att ha en stor
och givande betydelse for i synnerhet det
militdra flyget.

Det var ett fantastiskt klientel av elever vi
fick att ta hand om. Flera hade misslyckats
1 FV-utbildningen p& F 5 men var for den
skulle pa inget sdtt virda att kastas pa
sophdgen, och hir har vi kanske en del att
lira fr&n utbildningen inom USA:s
férsvarsmakt. Om en elev visade sig klara
forbandsflygning “below average” sa
sparkades han inte utan fick i stillet chans
som helikopterforare eller transportpilot.

Pengar kunde sparats

Mycket pengar hade sdkerligen sparats om
man under dren inom Flygvapnet och F5
hade haft samma system. Efter en rad
utbildningar vid amerikanska flygskolor
har jag ront den erfarenheten av mina
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larare som sagt: vi dr hdr for att hjilpa
dig, inte for att ”turn you down that is our
outmost work”!

Precis s& resonerade var idol frén den
tiden, flygteknikern och segelflyginstruk-
toren Ingemar Falkstad. ,

For detta &r vi alla honom evigt tacksam.

Ibland gick det inte sa bra

Aven om vi inom Blekinge Flygklubb varit
befriade fran haverier med svéra personskador
som f6ljd, s& har det ibland hént att vara
maskiner inte alltid velat landa pa flygfiltet.
Hér nedan ses tva tillfdllen, som jag forevigt,
dels ett haveri med en Piper Cub i Kalleberga
1961 och dels ett med en annan i Sorby 1962
med FV ldrare dir eleven, en minkfarmare
fran Lister tappade sin ena trdtoffel, vilken
aldrig aterfanns i sddékern vid Sorby.. Alla
fyra ombord var dock oskadda och det var
glddjande..

Haveri pa Sorby gdrde 1962

Nedtecknat av Ulf Wiberg (Elev 2017)
Redigering Bis Korby



“Har ni stulit helikoptern, karl?”

P& varen 1957 hade var lilla grupp bestiende av fem fsig/nav fran Flygvapnets Signalskola 1953
avverkat tre ar i baksits pa T18 B och nigra timmar i J 33 samt ett &r i A 32 A.

Det var en provotid i manga stycken, men
savil vi sjdlva som vart forband hade varit
forskonat fran allvarligare haverier. Sjédlv hade
jag som privatist redan under korpralskolan
lyckats avldgga civila prov som forsta klass
radiotelegrafist.Jag fick d& nagra manaders
ledighet fran Flygvapnet och monstrade ut pa
haven 1 5500-tonnaren M/F Tavastland, en
Brostromare for styckegods fran Géteborg.

Till sjoss under sommaruppehill

Till hosten var Forsvarets Lidroverk i
Uppsala och sedan underofficersskolan 1
Visterés stdllda i utsikt, och dérfor gillde det
att nagot 7sla sig fri” under mellantiden.

Resan till lander som Grekland, Bulgarien,
Turkiet, England, Osttyskland och Finland
krdver sin egen historia, men lat oss i stillet
folja utbildningen vid det helt fantastiska
Forsvarets Laroverk pa Stockholmsvigen i
Uppsala. Inte under nagon lektion de tvé &rs-
kurserna diar kan jag erinra mig, att jag
vantrivdes liksom under den dérpad foljande
Uoff-kursen pa FCS i Visteras. Mina basta i
FV.Sjédlv hade jag tidigt fatt klart for mig att
det dir med “baksits” inte var min grej, och pa
Sundbro civila flygplats véster om F 16 gick
jag i november 1957 EK och fick mitt A-
certifikat for privatflygare med hjilp av
sparpengarna fran handelsflottan.

Trafikcertifikat i Eslov

Sommarperioderna 1958 och 1959 forbe-
redde jag mig bl a som elev hos legendariska
lararna ffl Kaj Hedlund pa Sk& Edeby och Ulf
Landing i Uppsala for att under sommaren
1960 fa ut ett trafikcertifkat av 3 klass samt en
FIK kurs vid anrika Eslovs flygplats och F5-
lararen Birger “Svarte Petter” Peterson. Till
dennes meriter hérde bl a att han sprutat
bananer i1 Ecuador i Sydamerika.

Teorin var inte mindre viktig och den
genomleds hos sjokaptenen och flygspanaren
Stig Svarten Swartz pa Luftfartssstyrelsen i
huvudstaden. Teoriavgiften utgjorde 300 kr.
kontant och en flaska whisky, som inte fick
vara “rund”. Han foredrog Ballantine!

17

Skolchef vid Blekinge Flygklubb

Med overste Rydstrom som flottiljens
civila ansikte och beskyddare grundades
sommaren 1960 en flygskola, under Blekinge
Flygklubb, pa den stdra delen av flygfiltet.
Dir blev jag skolchef och dé antalet elever var
betydande, fick jag begira tjanstledigt frdn FV
fran och med den 1 mars 1961.

Gudarna var goda och vi fick ménga elever
och fa incidenter. Elever kénda i staden och
Blekinge var bl a Tarkettchefen Willi Senn,
provinsialldkaren Quilisch, fastighetschefen
Gillgvist, bildirektoren Laurin, optikern
Carlsson, dverkonstapeln Berg, minkfarmaren
Martinsson, tridgardsdirektoren  Svensson,
senare dven KSAK:s ldnsflygchef i Blekinge
och manga, manga andra av betydelse..

Vi kunde bygga hangar och eget klubbhus
och administrerade under en period 5-6 plan
externt och av olika dgare och typer.

Helikopterutbildning

Alouette 11 pa FV Museet i Li;lk(jpmé.

Mot slutet av 1961 hade jag uppnatt 1350
flygtimmar, i huvudsak som ldrare, d& Regoff
1, Ovl Arne Jufors, pa chefens order kon-
taktade mig.

- Om ni kommer tillbaka till FV per den I
Jjanuari 1962 sa avser vi kommendera er till
Marinens Helikopterskola att under 5 mdanader
fa en grundidggande helikopterutbildning.

I forstone begrep jag att den gamle FV-
officeren var hogst betanksam infor detta vilda
projekt, men kanske var Overste Sten
Rydstrém desto mera framéatsiktande:



- Vi rdknar med att ha en rdddnings-
helikopter pa plats forsommaren 1962 och da
placeras ni pa denna.

Det skall inskjutas att Flygvapnet hade
bérjat se  annorlunda pad  nodvindig
grundutbildning av piloter medan polisen,
marinen och armén underhand skaffat sig egen
personal efter en marginell grundtréining pa s k
fix wing. Det hade gatt bra trots alla aber och
misstankar! Helikopterutbildningen skedde vid
Berga orlogsskolor sydost om Stockholm, och
var ett fantastiskt stille, ddr stimningen glatt
skilde sig fran vad jag tidigare varit med om.

Lirare bade fran Marinen och Flygvapnet.

Vara ldrare kom fran olika vapengrenar.
Fran Flottan hade vi kaptenerna Atterberg och
Lindstrom, och fran Flygvapnet rekryterades
Grenhagen, Bengtsson och Kinde.

B. Atterberg . Marinddrare H Lindstrom
Elever var till Marinen Overforda Brygt,
Olsson och Frojd samt vi tre frdn FV
kommenderade underofficerare, Parling F 15
Notknépparen F 12 och Wiberg F 17..
Marinen stod for tre l6jtnanter, en Sverfurir
och en furir. Tre av Marinens elever avskiljdes
tyvérr senare fran utbildningen. Det var fina
killar men tyvérr for tunna i sin bakgrund som
flygare. Nar den nistan fem maénader langa
kursen var slut och en anmélan infér C F17 var
gjord, fick jag veta att helikopterfrigan var
forsenad minst ett &r och man hade alltsd inga
uppgifter for mig. Att fortsdtta i baksits pa
32:an var inte att tdnka pa och sa hade jag ju pa
FV-order blivit 6verford fran kategorin
navigatorer till kategorin forare!

- Men ni kan dka over till F6 for pa RFK
har man en Alouette och foraren ddr skall ha
semester nagra veckor.
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Léirarna Claes Grenhagen och 4
Civilt mellanuppdrag

Nir detta var klart, fick jag ett civilt
erbjudande om att &ka till 6vre Norrland for att
spruta hormoslyr pa fjdllbjorken med en Super
Cub. Alltsa blev det tjanstledigt i avvaktan pa
att F17 skulle fa sin forsta helikopter, vilket
dréjde. Men det ddr med att fran ett liv som
marksignalist, flygsignalist och navigatdr helt
plotsligt bli forare var inte helt bekymmersfritt.
Vilket mirke skulle jag t ex ha pa uniformen.

I vintan pa besked fortsatte jag att bdra min
gamla fsig vinge frdn 1953.

Misstidnkt for helikopterstold

En fredag skulle jag lyfta Over en
helikopter fran F6 till F8 for &versyn och nir
jag hovrat in till daghavande divisionen var det
folktomt. Fredagsidrott!

D& motorn hade stannats och loggbokens
siffror var klara, steg jag ur, tog av mig flyg-
overallen och gjorde mig klar att g& mot
vakten. Da kom runt hérnet en kapten, troligen
markstyrkechefen, med mirke modell 36 pa
uniformen. Nir vi hélsat s& visade han drag av
misstinksamhet och gick runt maskinen,
gluttade in 1 ett litet oljeskjul som stod i kanten
av plattan och fragade lite forvirrat:

- Och var dr den andre besdttningsmannen?
Han hade forst stirrat pa min uniformsvinge
nagra dgonblick, och nir jag svarade att jag var
helt ensam ombord fortsatte han férundrat:
O, Herre Gud, hur har detta kunnat ske? Har
ni stulit helikoptern, karl? Skakande pa
huvudet férsvann han med en resignerad min.
Sjélv vintade jag pa att bli fasttagen i1 vakten,
men inget skedde, och jag kunde lugnt ta taget
tillbaka till RFK och F 6 i Karlsborg.

Ulf Wiberg Redigering: Bis Korby



RONNEBY GARNISON - EN PRESENTATION

Blekinge flygflottilj ca 500 pers . Flygtrafikledning ur Luftfartsverket ca 18 pers.

3. Helikopterskvadronen ca 165 pers. Fortifikationsverket ca 28 pers,
Forsvarsmaktens Logistik ca 150 pers

Ronneby Garnisons forband och enheter samt ungefirligt personalinnehdll

C F17 4r tillika garnisonschef. Stf C F17 finns numera i F17 flottiljledning. Totalt ca 850
anstillda inom Ronneby garnison. Dértill kommer ca 130 i Histveda samt ca 120 i
Linkdping, Gotland, Stockholm/Bromma och Halmstad som tillhér F17. Sammanlagt har
Garnisonschefen/C F17 samordningsansvar for ca 1100 anstdllda. Ca 300 virnpliktiga
utbildas per &r.

Blekinge flygflottilj och 3. Helikopterskvadronen dr utbildnings-/6vningsforband medan
ovriga enheter i garnison ldmnar produktionsstod.

Organisationséversikten nedan visar Blekinge flygflottilj varen 2007.

Flottiljstab Org enligt NATO standard
Omréaden for handldggning och beslut.
Personal, Und-sék, Genomf6rande/6vning-
ar, Logistik, Plan, Ledsyst samt Ekonomi

GarnE Garnisonssamordning
Info, Milj6
Fastigheter samt Ovn-/Skjfiltsavd

FE 01 Flygplatsenhet i NBG

Organiserad 2007-08

Insatsberedskap tiden januari-juni 2008
FE 01 bendmns Airbase Battaljon (Airbase
Bn) from 4 maj.

LedsystE Stridsledning och luftbevakning
StriC komp, Héstveda
Luftstridsavd

SIS, samband och info-system
F17 Stril Gotland

FlygE Flygtjénst
Tvé divisioner JAS 39, dven SK 60
Vidersekt

Simulatorsekt samt Béttropp
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FuE Flygunderhall
1-3. Fukomp (klarg av fpl, service och rep)
FM flygbargningsgrupp

SpecflygE Anm: Overfors till F7 under 07
Tpflyg, Ronneby

FSR 890 samt signalspaning, Malmen

VIP flygning, Bromma.

FlygplatsE Flygplatsdrift
Basrdddningsavd
Flygféltsavd

Bastropp Hagshult

UtbildningsE Virnpliktsutbildning
1-3. insatskomp

Flygbasjdgarskolan

FRIV sekt, dven del i Halmstad

FHR Forsvarshédlsan Ronneby
Sjukvérd, foretagshélsovard samt
arbetsmiljo.




ROBOTVAPEN UNDER 1950-TALET

OM FORSKNING OCH UTVECKLING

Den forsta januari 1953 borjade jag pa
Forsvarets Robotvapenbyrd som tillkommit
for forskning och utveckling inom den nya
vapentekniken robot (guided missile). Min
forsta tjdnstgbring blev som robotbyrans
forbindelseingenjor RFi pa CVA i Arboga.
Arbetet bestod i att vara en link mellan
konstruktorerna i Stockholm och CVA dar
tillverkning och slutmontage skedde.

Den forsta roboten jag kom i kontakt med
var Rb 310. En SAAB utveckling av
tyskarnas V1 som var avsedd att skjutas
fran land mot fartyg. Den drevs av en 50
perioders pulsmotor samt var férsedd med
en enkel men hemlig styrautomat.
Robotarna provskéts alltid vid Karlsborg,
men Rb 310 hade ocksé redan anvénts ute
pa ett tankt forband, troligen KA 2. Totalt
skots 193 skott. Nar jag kom till RFi/CVA
var utprovningen i stort slutford och endast
nagra enstaka leveranser gjordes innan
projektet lades ned.

Rb 310, en SAAB utveckling av tyska V1

Erséttaren for Rb 310 blev Rb 315 som var
avsedd dels for KA, dels for jagarna
Sméland och Halland. Roboten var tre
ganger s& stor som sin foregéngare och
drevs av en mycket kraftig pulsmotor.
Vingarna var formade i kryss och s& var
dven nosrodren. Den startades via en slédde
p& en mobil rilsbana med sina inbyggda
raketer. Férutom en forbittrad styrautomat
var den forberedd f6r malsokare.

Provskjutningarna slutade alltid med att
roboten steg brant och motorn stdngdes av.
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Niar den vid stigningens slut vickade at
nagot hall 16stes en fallskérm ut och den
landade 1 vatten. Projektet Rb 315
slutfordes och installerades och skéts fran
jagarna. Hur det blev med organisering av
KA forband vet jag inte fér mitt under
utvecklingen av systemet blev jag

forflyttad till Robotbyran i Stockholm.

Rb 315, en sjdmdlsrobdr Sflottans jagare
Smaland och Halland samt kustartilleriet

Robotbyran, som ldg pa Linnégatan 89,
hade kommend6ér J G Oxenstierna som
chef och var en del av Flygforvaltningen.
Déar fanns forutom konstruktion, utprov-
ning och militdra funktioner, en central-
planering pa vars industrisektion jag kom
att arbeta. Chef for centralplaneringen var
Harald Schroder som senare blev ansvarig
for JAS projektet. Efter nagra &r blev
industrisektionen sa stor att den delades
upp och jag fick bli chef for den ena
halvan. Arbetsuppgifterna var att s6ka upp
tillverkare av delar och komponenter till de
olika projekten samt ansvara for kvalité
och leveranstid. De stora foretagen var
SAAB, Bofors, Flygmotor, Malmé Flyg-
industri, Wedaverken, Bodafors mobel-
fabrik och LM men ocksé mingder av smé
tillverkare och specialist firmor.

En stor del av tiden kom att gilla Rb 304,
som pa forband kallades Robot 04. Inom
projektet var jag framfor allt ansvarig for
noskon, vingar, roder och elsystem.
Speciellt vingarna som tillverkades i
Bodafors kom att orsaka mycket huvudbry.



Den forsta provserien av Rb 304 filldes
frin Tunnan av FC, fér att utprova
flygegenskaper och styrfunktion. Nésta
steg 1 utprovningen var féllningar fran
Lansen och en ny serie robotar togs fram
med delvis annan provutrustning. Vid
anflygningen till provbanan blaste plotsligt
robotens vingar av och kvar var bara

rorbalken. Forst kontrollerades SAAB:s
aerodynamiska virden med fornyad
flygning med  vagattrappen,  inga
anmérkningar.  Vingarna i partiet
kontrollerades extra noga men inga
tillverkningsfel kunde pévisas. Halva

partiet héllfasthets provades dock med
forstorande prov utan anmérkning. Ny
flygning utférdes med samma haveri som
resultat. Ett helt nytt parti vingar togs nu
fram och provades rigorést. Ny flygning
gjordes men tyvérr med samma resultat.

Robot 04, en SJomﬁlsrobot for atta/ﬁlyget

Nu végrade FC att fortsdtta innan vi visste
vad det var och hade bevisligen atgérdat
felet. Var chef Harald Schréder kom da pa
att vi skulle blédsa en vinge i Ulfsundas
vindtunnel med samma forhallanden som
vid haverierna. Fran kamerorna kunde vi se
att dven hér blaste vingen bort. Detta
beroende pa att ingen urluftning fanns av
den tita vingen, utan den jdste som en
surstrommingsburk till dess den frimre
limfogen brast. Provserien pa Tunnan hade
haft provutrustning i vingen sa den var inte
tit. Urluftningshal borrades i rotsprygeln
och provprogrammet kunde &terupptas
utan haverier, men med nistan ett halvt ars
forsening.

Ett annat projekt var Rb 322 som var en
luftvérns pjds med tva ramm motorer. Pa

21

mitt ansvar kom bland annat tillverkningen
av mellankropp gjuten hos Wedaverken,
noskon, roder men framfor allt den stora
startraketen om 19 tons dragkraft. Forst
tillverkades en raketmotor for prov i bénk.
Sa skulle de forsta fem startraketerna tas
fram for skott. Bofors fick det uppdraget.
Langa diskussioner fordes med dem om
materialets svetsbarhet och att mantelns
langsgéende skarv som lag pa grénsen till
hallfastheten. Men efter en del prov fann
man en bra svetsmetod och tillvekningen
startade. De fem motorerna skulle tryck-
provas fore leverans under ¢verseende av
oss. Vid provtillfillet klagade de tva

konstruktdrerna som var med pd den
langsgéende svetsen i manteln.

De ansdg den var lite for bullig och de
beordrade svetsaren att putsa detta med
slipskiva. Trots mina och Bofors protester
gjordes detta och alla fem sprack vid
provtryckningen.

Rb 322, en luftvarnsrobot som inte godkdndes

Efter en del diskussioner med véra
ink&pare bestdmdes att Robotbyran skulle
sta for de fem forstérda och Bofors skulle
ta fram fem nya pa “bok och rikning”, dvs
utan vinst. Dessa fem blev godkénda och



skots. Vid en langt senare upphandling
kom Flygmotor med ett ldgre pris och fick
ordern. Jag informerade dem om att den
lingsgdende svetsen lag pad grinsen av
héllfastheten men vet inte hur det togs
emot. Rb 322 hade en hastighet pa M 3,5
och skots frdn en 6 i Vittern. Efter att ha
tappat bort ett skott ndgon mil upp i luften
och med tre stider i riskzonen flyttades allt
till Norrland. Trots de lyckade provserierna
lades projektet ned. Erfarenheterna fran de
22 skotten med Rb 322 var sdkert av virde
vid anskaffningen av Lvrb 68 Bloodhound.

Jaktroboten Rb 321 var ur produktion och
utseende mycket lik Rb 322 men utan
startraket och ramm motorer, men med en
krutraket som motor. Mina arbetsuppgifter
var motsvarande de som nimnts for Rb
322. Aven denna robot blev bara ett
projekt for att f& erfarenheter till
anskaffningar och framtida utvecklingar.

En intressant héndelse under robottiden var
att nagra av oss fick ga en specialkurs i re-
gleringsteknik pd KTH for att béttre forsta
robotarnas styrekvationer och servoteknik.
Av Gunnar Eriksson.
Bilder: Robotmuseum, Arboga

Gunnar Eriksson.

Gunnar borjade i FV 1942, utbildades till
flygtekniker i Visteras och kom till F 17
1945 med fortsatt tjanst pa flygplan B3,
senare T18B. Han gick maéstarkurs 1950-
51 och borjade som framgétt pd Robot-
vapenbyran 1953. Han ldmnade robot-
utveckling 1958 for ett jobb med datorer pa
IBM.

Herbert Lindblom
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GENOMFORD VERKSAMHET

Foredrag om klimatforindringar

Den 23 november hade vi bestk av Bertil
Larsson, meteorolog och hedersdoktor vid
Lunds universitet.

Manga medlemmar samt personal ur garni-
sonen kom for att htra om klimatvariation
och vixthuseffekt, lite grann ifragasétt-
ande av alla domedagsprofetior.

Bertil Larsson berdttar for intresserade medlemmar

Bertil har ocksé deltagit i fyra expeditioner
till Nordpolen och beréttade inlevelsefullt
om provtagningar och allmint om livs-
villkoren dér.

Isbrytaren Vidar Viking med borrtorn vid en av
expeditionerna till Nordpolen

Efter foredraget i F 17 aula serverades
brickmiddag 1 varnpliktsmatsalen.

Ett stort Tack till Bertil for ett mycket
intressant och larorikt foredrag.



C F17 helarsgenomgang 2006

Den 15 december genomfordes F17 érliga
verksamhetsgenomgang i hangar 47, till
vilken kamratféreningen var inbjuden.
Véra medlemmar fick ta del av en mycket
omfattande och trevlig redovisning av
F17/Ronneby Garnisons uppgifter och
verkansforutsittningar av idag.

Aven utdelning av NOR och idrottspriser
ingick 1 programmet.

Stf C F17 Ov Niclas Karlsson summerar F 17:s
verksamhet for-ar 2006

Kamratforeningen tackar for inbjudan och
en mycket hogklassig forsvarsinformation.

Foredrag om flygteknikerns var-
dag pa F17 under 40- och 50-talen

Nils Otto berdttar inlevelsefullt om bland annat
B3-tidenpa F 17

Den 8 februari var det samling till tréaff {or
att héra om F 17 under 40- och 50-talen.
Nils Otto Olsson kom till F 17 hosten 1944
som nyutbildad flygtekniker och fick bland
annat jobba pa flygplan B3.

Han hann ocksa berdtta om sina FN-
uppdrag i Libanon 1958 och 1 Kongo 1961.

Kamratlig samvaro pa Bredakramdssen

Efter foredraget i F 17 aula gavs tillfille
till en kopp kaffe och fortsatt trevlig sam-
varo pa Bredakramaéssen.

Véart Tack till Nils Otto fér en mycket
engagerad foreldsning och den mycket
vérdefulla historieskrivning foredraget gav
oss ahorare.

Kamratfoéreningens arsmote 2007

Den 8 mars genomférdes arsmotet 1 F 17
aula. 65 medlemmar kom for att delta i
motet, lyssna till forsvarsupplysning och
avnjuta en drtmiddag pa Breddkramissen.

F 17 kamratforenings styrelse for 2007

Fr v Ulf Alderlof, Leif Possung, Rune Pettersson,
Allan Lindgren kassor, Herbert Lindblom styrelse-
ordf, Lars Lundell foreningsordf, Benny Karlsson
sekreterare, Ronny Hansson klubbmdstere och Nils
Otto Olsson. Ej med pa bilden Benny Hellstrom.

Var foreningsordférande Lars Lundell
ledde i vanlig ordning forhandlingarna.
Endast ett nyval till styrelsen, Nils Olofs-
son hade avsagt sig omval och in kom



Allan Lindgren som ny kassor. Alla dvriga
sitter kvar minst ett ar till.

Beslut togs &dven om en hojning av
medlemsavgiften fran 2008 till 80 / 40 kr.

Fr v Nils Olofsson ldmnar sitt uppdrag som kassor,
Benny Karlsson sekreterare samt Lars Lundell ordf.

Efter drsmoétet holl flottiljchefen en mycket
bra genomgang Over ldget 1 Flygvapnet
med speciell inriktning pd F 17 och
Ronneby Garnison.

C F17 Ov Lars Lundell visar pd ett scenario for
NBG verksamhet och formaga.

Bland annat ndmndes att Swafrap avveck-
las och att Insatsdivision JAS 39 kommer
till. Nordic Battlegroup NBG haller pa att
byggas upp, dir F 17 sitter upp en flyg-
platsenhet FE 01. Forbandsproduktion och
dvningsverksamhet var andra intressanta
omraden som redovisades och belystes.

Kvillen avslutades med traditionsenlig
drtmiddag p& Breddkramdssen foljt av
trevlig och uppskattad samvaro.
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Foredrag om NBG och FE 01

Den 29 mars inbjods till foredrag om
Nordic Battlegroup NBG i F 17 aula.
Utdver egna medlemmar hade inbjudits
Blekinge bataljon, KA2 Kamratférening
samt Flottans Min i Karlskrona och
Karlshamn.

Mj Roger Bokman F 17 flottiljstab be-
rittade mycket Oppet och drligt om NBG
uppbyggnad, dess uppgifter och formégor
och speciellt om den flyg-platsenhet FEO1
som F 17 utbildar och beredskapshaller.

NBG 4r en snabbinsatsstyrka om 2500
man, dir enheter ur Se, No, Fi och Est
ingér. Styrkan har till uppgift att pa EU:s
direktiv och efter riksdagsbeslut ga in och
stabilisera i konfliktomraden. Den bestér i
huvudsak av markstridsforband men visst
flygunderstdd kan bli aktuellt av bland
annat JAS 39 forband.

NBG leds med stéd fran ett engelskt
hogkvarter som skall flytta med till

insatsomradet vid en operation. Det skall
kunna leda alla funktioner i styrkan.

Roger Bokman berdttar och svarar pd
fragor infor intresserade ahorare

FEO1  Airbase Battaljon har en
personalstyrka om ca 280 man med
funktioner likt de som krédvs pa en svensk
flygbas for effektiv och sdker flyg-tjénst.

Arbetet med planering och utbildning
inleddes under 2006, olika dvningar samt

validering sker wunder 2007 {for att
forbandet skall vara insatsberett under
forsta halvaret 2008.

Forbandet upploses sista november 2008.



Hdir redovisas nagra av FEOI uppgifter

Forbandet har 10 dagars beredskap och
skall ha en uthallighet pa 30 dagar, 120
dagar om underhall tillférs. Fordon och
materie]l skall kunna medforas, vilket
logistiskt sett dr en stor uppgift. Allt
forutsétts flygtransporteras men mojlig-
heter till sj6transport finns i vissa fall.

Ryska An-124 &r kontrakterade for till- och
fréntransporter medan svenska Tp 84 avses
anvindas 1 operationsomradet for trans-
porter mellan strategisk och taktisk
flygbas. Hkp 4/Hkp 10 ingdr med réadd-
nings- och transportuppgifter.

Efter foredraget serverades middag i mili-
térrestaurangen Sleipner, lilla matsalen.

Brickmiddag och samvaro i lilla matsalen

Vart gemensamma tack till Roger for en
mycket intressant och bra redovisning. Vi
onskar lycka till med den fortsatta
verksamheten.

Herbert Lindblom
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F17 KAMRATF(")RENJNGS
GRUNDARE AR DOD

Eric Spangberg avled den 9 januari 2007
ien alder av 82 ar.

F 17 kamratforening bildades pé Erics
initiativ vid ett konstituerande mote pa
Bredékramaissen den 5 november 1979.

En interimsstyrelse fick i uppdrag att for-
bereda foéreningens forsta &rsmote den 16
juni 1980 samt att sprida kunskap om
foreningens bildande.

Dévarande C F17 Overste Eric Spangberg
invaldes som foreningens forste ord-
forande, han deltog flitigt 1 fGreningens
aktiviteter fram till sin pensionering som
flottiljchef 1984.

Eric tilldelades 1994, Sveriges Militdra
Kamratforeningars Riksférbunds fortjanst-
tecken 1 guld ur Kung Carl XVI Gustafs
hand samt invaldes samma &r till heders-
medlem i féreningen.

Eric har vid senare tillfdllen framst deltagit
vid foreningens olika jubileumstillfillen
samt arsmoten. En hédngiven kamrat har
ldmnat oss, vi tackar for hans fina initiativ
och hans stora engagemang i féreningen.

Styrelsen



VERKSAMHET HOSTEN 2007
Program och inbjudan

Onsdag 19 september 2007
Resa till Ahus samt Ravlunda skjutfalt.

Avresa: F 17 0730, Kallinge k:a 0735,
Rydenskan 0740, Resecentrum 0745,
O Brunnsvigen (Statoil) 0750, Gotgatan
(Espehallen) 0755.

Absolut Ahus kl 1100. Bestk vid Vin &
Sprits anldggningar under ca 1,5 tim.

Ravlunda skjutfdlt kl 1215. Besoket
inleds med lunch. Ca 1330 sker
genomgéng av skjutfdltet och dess
verksamhet, eventuellt far vi se négon
6vning med NBG (Nordic Battlegroup).

Besdoket planeras vara slut kl 1600, dérefter
hemtransport. Hemkomst ca 1800.

Kostnad: 200-250 kr/person (beroende pa
antalet deltagare), lunch ingér.

Anmilan: Senast 5 sept till Ulf Alderlof
0457-24674, mobil 0708-578935 eller
ulfald@hotmail.com

Begrinsat antal platser, forst till kvarn!
Anmilan skall innehélla namn och
telefonnummer.

Frivilligt fika under firden mot Ahus.

4 oktober 2007, k1 1530 i F 17 aula

Féreningstrdff med foredrag om Blekinge
bataljon.

Jan-Ake Karlsson, FOS gor en historisk
tillbakablick pa forband, verksamheter och
sambhélle pa och vid Breddkrahed, ddr idag
bland annat flygfiltet och flottiljomradet
finns.

Efter foredraget finns mojlighet till fortsatt
samvaro pa Bredakramidssen. Kaffe till
sjdlvkostnadspris, baren dr 6ppen.

Anmilan kan ske mellan 20 september till
2 oktober pé telesvar 0457-471983 eller e-
post anmalan@f1 7kamratforening.se

Avanmilan senast 3 oktober pa telefon
044-352373 eller 0457-24146

Hostprogrammet #r preliminédrt, speciellt
vad giller detaljer i foreningstréffarna pa
F 17. Slutligt program kommer att utsédndas

till medlemmarna under slutet av augusti
2007.

Alla varmt vilkomna!
Styrelsen

29 november 2007, k1 1530 i F 17 aula

Foredrag om utlandsverksamhet ddr FM
personal berors samt omvdrldsanalys.

Mj Christer Bergqvist i F 17 flottiljstab
berdttar om FM internationella ataganden
samt ger oss en aktuell underrédttelse- och
sikerhetsgenomgéng.

Efter foredraget ca 1630 serveras middag i
lilla matsalen. Pris 60 kr per person.
Anmilan kan ske mellan 12 till 27 novem-
ber pa telesvar 0457-471983 eller e-post
anmalan@f1 7kamratforening.se

Avanmilan senast 27 november pa telefon
044-352373 eller 0457-24146






