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Bli medlem i F 17 kamratforening

F 17 kamratférening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har nidstan 600 medlemmar.
Andamalet med foreningens verksamhet dr
att verka for och stirka samhorigheten
mellan personal som tillhor eller tillhort
Blekinge flygflottilj och  Ronneby
garnison, att bidra till vardandet av
traditioner fran flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara
en link mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar 1 stort,
studiebesok eller foredrag avslutat med
middag, dartill kommer resor samt

museiarbete. Se program och inbjudningar
sida 20.

Medlemskap dr 6ppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
savdl aktiva som pensionsavgingna &r
vilkomna. Vid pensionsavgang &dr forsta
aret avgiftsfritt, men tyvdrr har vi inte
alltid k#innedom om nir pensions-
avtackning sker och ménga kan dérfor
kdnna sig bortglomda. Vinligen kontakta
kamratforeningen om du tycker att tiden
bara gir och inget hénder, sd ordnar vi
medlemskapet omgéende.

Arsavgiften #r for ndrvarande 70 kr for
huvudmedlem och 30 kr for familje-
medlem pd samma adress. I &rsavgiften
ingar fér huvudmedlem tvd nummer av

medlemstidningen Bredakrabladet

Enklast tar du kontakt via e-post,
styrelsen@f17kamratforening.se eller
telefon till Nils Olofsson 0457-66862.

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen



F 17 KAMRATFORENING

Styrelséor Iforande och ansvarig utgivdre Herbert
Lindblom

Det kiinns bade spinnande och inspireran-
de att f4 vara med om att starta en egen
F 17 kamratférenings tidning, men vi tror
pé det vi ger oss in 1.

Naturligt nog har diskussionen ocksa rort
sig om hur uthalliga vi tror oss vara,
tidningen fér inte tunnas ut for att laggas
ned efter nigra ar. Dess omfattning och
innehall ger pa sitt sétt ett matt pd vad vi
anser oss orka med.

Sedan F 17 BLADET slutat komma ut 1
pappersform har styrelsen en lidngre tid
hinvisat medlemmarna till F 17 hemsida,
samtidigt som vi vet att inte alla har
tillging till Internet. Vi férsdker nu
4ntligen ta saken i egna hénder, att ge ut en
egen tidning.

Vad vill vi dd med denna tidning? Jo, vi
hoppas den skall bidra till béttre kunskap
om kamratféreningen och allmént stimu-
lera till ett givande medlemskap. De &ldre
har oftast nigot att berdtta om gamla tider
och hindelser samtidigt som de yngre visar
och klargdr dagens krav i en forénderlig
Forsvarsmakt.

Hir foljer nagra av de d&ndamal som ligger
till grund for redaktionens arbete.

Information om och kontakt med sin gamla
arbetsplats, vad hinder nu och framover pa
F 17 och inom Ronneby garnison.
Ge okad kunskap om f6reningens syften
och verksamhet.

Skapa ett forum for medlemmarna, att
skriva eller ldmna underlag till reportage
och annat.

Ett sétt att ge nagot tillbaka for medlems-
avgiften och forhoppningsvis f medlems-
kapet mer intressant vilket 1 sin tur kan ge
fler medlemmar.

Aven om allt arbete och material till
tidningen forutsitts vara ideellt och gratis,
kommer kostnader till i form av tryck och
distribution. For att sa langt mojligt
hushalla med pengarna, medlemsav-
gifterna, kommer vi att minska antalet idag
gillande utskick om inbjudningar till
traffar och resor. Ambitionen &r att ha med
det nirmaste halvérets program, inklusive
inbjudningar till de olika aktiviteterna. Vi
hoppas, trots omldggningen av rutiner att
anméilningarna dven fortsittningsvis skall
fungera.

Det redaktionella arbetet bygger mycket pa
den klippa vi har i Ulf Wiberg som
redaktionschef, mycket namnkunnig samt
erfaren och engagerad i sitt sétt att jobba. I
redaktionskommittén &terfinns for ovrigt
medlemmar som inte & upptagna i styr-
elssn och p4 sa sitt fria att fora
medlemmarnas talan, alla kategorier.

Det huvudsakliga redaktionella arbetet
planeras ske i en var- och en hosttermin
och resultera i tvd nummer per ar med
utgivning i maj och november méanad.

Vi i styrelsen dnskar redaktionen lycka till
och lisekretsen mycket noje.

Av Herbert Lindblom



F 17 och Ronneby Garnison

Flottiljchef, garnisonschef och féreningsordfdrand
Overste Lars Lundell

Det 4r en forméan att fa vara forenings-
ordférande i en forening som har hoga
ambitioner. F 17 Kamratforening 4r en
sddan forening. Hér finns medlemmar fran
samtliga férband och myndigheter som &r
representerade 1 Ronneby  Garnison.
Dérmed far vi ocksa en heltickande syn pa
alla delar av Garnisonen!

Att starta en ny tidning kridver mycket
entusiasm och ménga engagerade med-
lemmar. Entusiasterna har vi! Det forut-
sitter ocksd ett stort material att &sa ur.
Materialet finns, det géller nu att gréva
fram det och paketera det i ldsvénligt
format. Det #r ocksé en stor fordel for oss
att historik dagligen bildas. Det som
planerades igér och genomfors idag blir
historia 1 morgon.

Vi som arbetar i Ronneby Garnison
paminns dagligen om historien inte minst
nér det giller byggverksamheten. Ofta
styrs vi av hur det faktiskt ser ut idag med
véara hangarer, plattor, vdgar och ovriga
byggnader.

F 17 planerar nu for att kunna bereda
lamplig plats for 3.Helikopterskvadronens
nya helikoptrar med flygtjanstbyggnad,
hangar och en ny start- och landningsplats
men vi blir stindigt styrda av den
befintliga infrastrukturen. Historien och
nutiden triffas dagligen!

Det skall bli intressant att se och ldsa om
hur F 17 byggdes upp och varfor flottiljen
och Garnisonen blev som den nu ér!

Det har framforts ménga fragor kring
varfor F 17 inte har en tidning, t ex F 17
Bladet, ldngre. Det enkla svaret &ar att
dagens krav pa information innebér att text
och bilder méste spridas till ldsarna senast
tvd dagar efter att hindelsen intréffade.
Personalen och de virnpliktiga forutsétter
att de och deras anhoriga kan se reportage
fran Ovningar, hogvakter och viktigare
tilldragelser under samma vecka som det
intréffat s& att man pa helgen kan diskutera
och kommentera det som hidnde. De kan
inte vénta till ndsta nummer av en tidning
som utkommer om nagra ménader. F 17
har dragit slutsatsen att man inte bdde kan
ligga ut informationen pé Internet och
EMIL, det nya datorbaserade informations-
systemet i Forsvarsmakten, och sedan ge ut
informationen en gang till, ett kvartal
senare. Det krdver storre informations-
resurser 4n vad som tilldelats.

Jag ser fram emot att fa ldsa det forsta

numret av tidningen och oOnskar redak-
tionen lycka till!

Av Lars Lundell



Nir jag kom till F17 i Kallinge

Snilltaget frén Stockholm via Alvesta och
senare byte till betydligt langsammare &dnga
mot och fran Vixjo kom in till Ronneby
Central en ljus varkvill, ndrmare bestimt
sondagen den 3:e maj ar 1953. Ombord
fanns bland andra resendrer signalist-
korpralerna  Anders Goransson och Ulf
Wiberg samt en meteorologfinrik som
hette Soderberg vilken var kortvixt, ljusi
héret och och sdg ung ut.. Vi hade klarat
oss pa Signalskolan i Vésteras efter 2,5 ar
sd bra att vi som sex uttagna senare fem
skulle kunna fa s k fsigutbildning pd F 17 i
Kallinge. ( 105 elever kom in, 53 gick ut ).
En beviring himtade med tjanstebil och vi
ndrmade oss den for oss alla okdnda
flottiljen via Sorby och Djupafors.
Flottiljchefen hette Sten Rydstrém och var
fodd 1908, alltsd nu 45 ar, kom fran jakten
pa F 4 och var ibland en bister officer, med
en bakgrund fran Flottan, fodd 1 Ystad och
studentkamrat med virldsmedborgaren
Hans Ostelius fran Gaffelgrénd i staden. .
Inget fel att som flygare veta skillnaden
mellan styrbord och babord, men det skulle
senare visa sig att Chefen hade en rad goda
sidor, trots att han vid véra briefingar i
skolhuset varje morgon klockan 0745
tycktes att han da och dé och latt kunna bli
forbannad och lata underlydande liksom
falla i onad! Kanske var det den tidens sétt
att leda underlydande, som vi ju dé
kallades. Nu for tiden medarbetare. Men
det fanns forvisso begéavat folk underifrén
vilka holl reda pa vad befilet gjorde och
sa. Sadana exempel var Bjorkryd,
Claesson, Bjorklund, Blomberg, Segefalk,
Stréberg, Lindborg och Stenfeldt for att
ndmna nagra .

Sadant var det pa —50 talet och historierna
var manga och svara att alltid forstd
seddaidagens mera upplysta och kunniga
ljus. Av oss femton ynglingar 1 19-20
arsildern vilka samtidigt borjade vart liv
pa Blekinge Flygflottilj, d& bara é&tta &r
gammal, har det gétt senare bra i livet, for
endast tva illa. Sten Holmstedt vilken

havererade med en Vickers VC 8 under
inflygning till

Bromma en vinterdag pd grund av
nedisning samt Ove Nilsson, kallad Lill-
Nisse, omkommen inom Marinen med en
helikopter Vertol 44 och som orsak ett
rotorhaveri pa Ské utanfor Stockholm. Alla
vi andra 13 klarade oss. Flera gjorde civila
karridrer, men den frimste maéste &nda
tillskrivas Bert Stenfeldt vilken avancerade
till general inom Flygvapnet. Som ung elev
och filtflygare var han inte sérskilt
hogljudd, men skulle visa sig vara en
fantastisk begdvning, som vél skulle ha
fyllt en period som Gverbefdlhavare eller
minst som chef for flygvapnet. Dér ser
man hur lite ungt folk egentligen ofta inte
visar s& manga av sina innersta gavor,
men Bert och hans storhet beundrar jag
sjélv verkligen ! I dag é&r jag glad over att
fa kalla honom min védn. Navil, vi fillde
ovningsbomber och ibland skarpt pd Bollo,
Lind6, Tote, Hélleviksbaten, Landdarna,
Kabusa och Store Mosse. Vi hade
dykovningar mot Gésfeten och 6n i sjon
Mien.

Flygsékerheten vid denna tid skall man
bara inte tala om och forsoka forklara for
dagens begéavade, tinkande men fattiga i
flygtimmar, unga hjéltar, f6r de skulle dndé
inte forstd. Mycket av vad vi foretog oss
var intressant och roligt, mojligen dock
inte kortspel vid vintan pé lampligt vader

LIN Srisoppant




Det forsta flygtrafiklednings tornet var placerat pa
kanslihusets tak. Siffrorna pa tornets kortsida visar
vilket strdk som var i bruk.

Kortfattad historik om
Flygtrafikledningen pa F 17
Del 1

Nir flygflottiljen sattes upp 1944 utévades
flygtrafikledningen fran en pdbyggnad
uppe pa kanslihusets tak. Trafikledarens
huvudsakliga uppgift var di att 6vervaka
och reglera trafiken pa marken och i
trafikvarvet. Detta skedde da med hjilp av
flaggor, duktecken och sifferstéll pé taket
som angav vilket strék som for tillfdllet
gillde. Man anvinde sigt o m av en
flaggstang, dir gul flagga innebar att be-
stimmelserna for flygning i nedsatt sikt
gillde. Andra flaggor kunde t ex ange att
hogervarv gillde, eller att segelflygning
pagick. (Yrkesbendmningen #ndrades till
flygledare ar 1978).

Junkers Ju 86K (B 3)

Den huvudsakliga flygplanstypen under
flottiljens tre forsta ar var Junkers Ju 86K,
som fick den svenska beteckningen B 3.

Nir bestimmelser for flygning 1 nedsatt
sikt gillde och instrumentinflygning skulle
genomforas tillkom uppgiften for flyg-
ledaren att kontrollera flygtrafiken 1 vad
som dé kallades ndrzon och ytterzon. (Idag
ar bendmningen i stillet kontrollzon resp
terminalomrade). Flygledaren tilldelade da
turordning samt hojdseparerade mot
angoringsfyren som da var beligen vid
Rosenholm for inflygning mot strék 28.
(Sedermera strak 11/29).
Radioforbindelsen till flygplanen skedde
pid Kkortvdg via radiotelegrafisten pa
radiostationen i kanslihuset och flygsigna-
listen ombord i flygplanet. For att ned-
bringa ldngden av meddelandena anvinde
man sig av s k “Q-forkortningar”, som
inneholl trestilliga bokstavskombinationer
for olika uppgifter.

Hjélpmedlen vid morkerflygning var lyktor
med NIFE-batterier for strak- och hinder-
markeringar samt ett transportabelt flodljus
vid séttpunkten.

T 18/B 18

Under aren 1947-48 tillfordes flottiljen
flygplanet T 18 B och i samband med detta
infordes ocksd en stor forbittring nér det
gillde radiofdrbindelsen till flygplanen.
Tornet och flygplanet 18 utrustades med en
UK/VHF radio (Ultrakortvag eller Very
High Frequency), med mdjlighet till direkt
radiotelefoni mellan flygledaren och
piloterna. Detta gjorde ju ocksd att trafik-
avvecklingen blev mycket smidigare.
Under en period i slutet av 1940-talet togs
en radarstation i tjanst pa flygplatsen. Det
var en stridslednings- och LV-radarstation
fran England och hade  beteckningen
ER III B. Biring och avstand ldstes per
telefon in till flygledaren som 1 sin tur gav
styrinformationer till flygplanet.

I borjan av 1950-talet fick flygledaren en
handmangvrerad radiopejl pa UK/VHF
som ett alternativt landningshjalpmedel.
Senare ersattes den av en automatpejl som
omedelbart indikerade béringen  till
sandaren med digitala siffror.

Av Gunnar Mossberg



Minnen fran tillvaron i flygvapnet ar 42-86

Nir F17 sattes upp1944 tillhorde jag F5
och beordrades da till Ronneby dit jag kom
1945. Till F17 beordrades personal frén
F1, F2, F5, F7 och F8. Huvuddelen av
personalen anldnde i april  1945.
Aldersliget pa de som kom var 19-28 ar.
Samtidigt som utbildad personal kom till
flottilien hade en volontirutbildning
paborjats hosten 1944.

Under de forsta fem aren bodde och levde
de flesta inom flottiljen. Detta medftrde
stor samvaro och ett rikt och omfattande
missliv pa fritiden. Méanga trevliga och
roliga saker intriffade, episoder som nu pa
aldre dagar kan ge upphov till manga glada
skratt.

Under de forsta aren var skillnaden mellan
befilskategorierna vésentliga. I tjénsten var
forhallandet formellt och pa fritiden
forekom mycket sillan nigra kontakter
mellan de olika befilskarerna.
Aven skillnaden i status mellan flygande
personal och markpersonal var mycket
stor. Detta var kanske mest markant pa
jaktflottiljerna. P4 bombférbanden deltog
mek-personalen i stor utstrdckning under
flygningarna och detta bidrog nog till
en bittre samhorighet mellan kategorierna.
Ocksd under offentliga framtridanden
framholls den flygande personalens
prestationer.  Sédllan framkom mekan-
ikernas ansvarsfulla och héarda arbete.

Conny Levin

Jag tillhorde underbefilskdren vid F17
1945-1957.Inom denna kar var kamrat-
skapet och sammanhéllningen mycket god
dven om det ocksd inom underbefils-
graderna kunde foreligga en viss distans.
Pa flera hall inom forsvaret har man hort
att det kunde forekomma en viss grad av

pennalism. Av detta fanns ingenting pa
F17.

Arbetsforhallande och arbetsmiljo
1945-1955

Jamfort med dagens ldge var arbetsfor-
hallanden samt personalhantering under all
kritik. Ex: Som horselskydd anvindes
tomma patronhylsor och vadd innan
horselsnickorna infordes i slutet av 40-
talet. All ut- och indragning av fpl B 3 och
T 18 ur hangarerna skedde till storsta delen
meddelst handkraft.

Vid en basering vintertid med fpl B3 i Ki-
runa, troligen 1946, och med T 18 1949
var arbetsforhallandena mycket krdvande.
Kylan lag under 30 minusgrader. Detta
medforde att motoroljan maste tappas efter
dagens flygning och motor-, ving- och
stjartkapell maste liggas pd flygplanet.
Direfter skulle virmekaminerna monteras
under motorkapellen. Under hela natten el-
dades kaminerna med gengasved och stén-
dig maste hillas sd att det inte borjade
brinna i kapellen. Det kunde ocksd hidnda
att skorstensréren till kaminerna tdpptes
igen av tjara med pafoljd att kaminerna
inte fungerade. D& maste kaminrdren
plockas der, fyllas med lite bensin som
sedan tindes pa varvid tjdran antdndes.
Réren blev rena, kunde &termonteras och
uppvirmningen fortsétta.

Fore dagens flygning maste flygplanet av-
kapellas, den under natten i vérmeskap
uppviarmda motoroljan pafyllas, urtagna
tindstift 1 de nedre cylindrarna monteras
och uppvirmningen av motorerna avbrytas.



Allt detta maste ske sa snabbt att varmkor-
ningen av motorerna kom igdng innan mo-
torerna blev dedkylda igen. Till allt detta
kom att tankning fick ske med handpump
fran framrullade bensinfat.

Under ovan beskrivna 6vningar fick alla
reparationer ske utomhus, ndgra hangarer
fanns inte tillgingliga. Provisoriska over-
byggnader utférdes med de kapell som
fanns och virme erholls av med ovan
nimnda virmekaminer.

Den personliga utrustningen var under
dessa forhéllanden inte den bista: langkal-
songer, undertrdja, ylletrdja, vérmebyxor
och blastill. P4 fotterna kronans Musse
Pigg-skor och ytterst farskinnspéls. Nér
man skulle &tgirda fel i flygplanets tranga
utrymme maéste pélsen tas av for att man
skulle komma &t. Man fros ofta mycket
svart, kalla verktyg fastnade i hinderna och
fick tinas loss. Trots all besvirligheter
utfordes jobbet med glddje och utan sura
miner. Under T 18-perioden forbittrades
forhalladen nagot eftersom de vedeldade
kaminerna ersattes av bensindrivna varm-
luftaggregat och tankbilar blev det
vanligaste vid tankning.

Arbetstiden var inte reglerad, det var tjénst
sven lordagar. Overtidsarbete skedde utan
ersittning, majligen genom viss godtycklig
ersittning av resp chef.

1956-1986

I mitten av 50-talet borjade dvergangen till
jetflygplan. Detta genom att F17 tilldelades
ett antal J 21 R frén F7 for inflygning pa
jet infor den stundande A32- epoken. Jag
utbildades pa J21 R pa F7 och senare pa A
32 vid SAAB 1956. Dérefter tjanstgjorde
jag som ldrare vid omskolning pa flera
flottiljer. Under den hir tiden gjordes stora
framsteg savil tekniskt som arbetsméssigt.
A32 var ett mycket servicevénligt flygplan
jamfort med tidigare typer jag arbetat med.
Mycket av det skruvande som férekom pa
gldre flygplan forsvann. Kringutrustningen
var ocksa mer ldtthanterlig.

1973 kom nista steg da F17 blev jaktflottil]
med J35. Draken visade sig svdrare att

arbeta med 4n Lansen varit, mest pa grund
av tranga serviceutrymmen och den
omfattande elektroniken.

Nir 35-epoken borjade lamnade jag mitt
praktiska mekanikerliv och tilltddde som
chef for 35-kompaniet. Under hela Draken-
eran forbattrades arbetsforhéllanden for
den tekniska personalen. Utom 1 ett
avseende. Vi jobbade dnnu i de vintertid
kalla hangarerna.

Det senare dndrades och nér vi 1979 om-
bevipnades till SF/SH37 hade vi ocksé fatt
ny hangar.

Som kompanichef fick jag ocksd uppleva
att de flesta av tekniska personalen onsk-
ningar sen léng tid tillbaka gatt i
uppfyllelse ~ Arbetsmiljon var fortrafflig
och samarbetet mellan flygande och tekni-
ska personalen foredomlig.

Efter 44 ar i flygvapnet kan jag nu, pa
dldre dagar, se tillbaka pa, att ha fatt
upplevt en fantastisk teknisk utveckling
och framfor allt, en oerhdrt positiv
personal- och arbetsmiljoutveckling.

Flygtekniker Conny Andersson (sedemera
Levin) assisterar flottiljchefen, dverste
Rydstrom, infor flygning med J 21 R.

Av Conny Levin (fd Andersson)



Efterlysning.
Vi i redaktionen ir dvertygade om att manga av vara ldsare har intressanta saker att berétta
om sin tid pa F 17 eller p4 andra stéllen i forsvaret. Det kan vara om den normala tjénsten, om
roliga episoder som intrdffat, om personer som gjort intryck mm. Vi dr tacksamma f6r allt Ni
vill berétta om.
Sind ocksa in foton som Ni har i ggmmorna och beritta lite om vad de forestdller, ungefér nér
de togs och om personerna som &r avbildade ddrpa.
Vi vill naturligtvis inte ha nigot som kan verka sarande for enskilda personer. Sadant kommer
ej att inforas i tidningen.
Vi forbehaller oss ocksa ritten att gora #ndringar i texten av redaktionella skél, dock utan att

andemeningen skall ga férlorad.

Sa, Ni alla som ldser detta, fatta pennorna eller sétt Er framfor datorn och skriv!
Mejla Edra alster till redaktionen@fl 7kamratforening.se eller sind per post till

Kamratforeningen, F17, Box 502, 372 25 Ronneby

Tva bilder beriattar

Aret #r 1975. F 17 sista attackdivision,
Nisse Gul, #r pa basering i Vidsel.
Eftersom Lansen-sytemet var pa védg ut ur
organisationen hade divisionen fétt i upp-
gift att filla s& mycket bomber och skjuta
bort s& manga raketer som mdjligt. Det
mesta som hade anvénts pd 32-systemet
skulle inte passa in i system AJ 37. Det
var mycket billigare att gora sig av med

ammunition pa det séttet n destruktion pé
annat sétt.

Vid ankomst till Vidsel méttes vi av en
vapenméstare som sade att det hade lagts
upp ett stort forrad av ammunition, sa stort
att vi inte skulle ha en chans att tomma det.
Nu hade vi en enorm tur med védret som
gjorde att vi kunde genomféra bomb-
fillning och raketskjutning varje dag.




Stationskompaniet gjorde ett fantastiskt
jobb som till varje flygpass hingde
flygplanen med max-last. Varje pass flog
vi med 8 flygplan och vi hade hela tiden 2
laddade flygplan i reserv och vi flog 4-5
pass per dag. Bomber fillde vi mot
Grantrask-malet SO om Lycksele och
raketer skot vi mot Junkd-mélet SO om

Luled. Vi hade 2 veckor (10 flygdagar) pé
oss men redan pa onsdagen sista veckan
var all ammunition slut. Och det var da vi
passade pé att se oss omkring lite. Det hér
var i fOrsta hilften av september nér
firgerna i fjdllen borjar skifta. Det blev
alltsa lagnavigeringar i fjdllterring.

Bland annat sa “gick” alla Kungsleden ett
antal ganger. Och att fa uppleva Rapadalen
(bilderna) som vi fick var négot hisnande.
S4 storslaget och sd vackert att det inte gar
att beskriva. Nir man for fram pa lag hojd
och bergssidorna hojde sig pa bada sidor
upplevde man ndgot man hoppades aldrig
skulle ta slut.

Men allt har ett slut. Fran Vidsel flyttade
vi oss till Soderhamn och deltog i
flygvapnets hostdvning. Men det &r en
annan historia.

Av Hékan "Malle” Lindberg

10

PS. 3/F17 hade egentligen anropet Niklas
eftersom 35-div nyttjade Quintus och det
skulle vara skillnad mellan flygplantyper.
Men efter divisionschefen Nils Staffas blev
det ju naturligt med “Nisse”.

Nir man ser bilderna kanske ndgon yngre
ldsare anser att “’sd far man ju inte flyga”
Men pa den tiden fick man flyga lagt i
fjalldalarna. Och det gjorde vi!!

DS



F 17-notiser
(Utdrag ur F17 hemsida. Lds mer p&d www.f17.mil.se)

Cooperative Cope Thunder (CCT)

Ovning CCT 06 ar flygvapnets hogst prio-
riterade 6vning under 2006. F17 har fatt
uppgiften att stodja luftstridsskolan (LSS)
avseende logistik och sambands- och
informationssystem.

Ovningen kommer att genomforas under
veckorna 29-31 i1 Alaska. Som ett led 1
detta genomfordes vecka 12 en rekognose-
ring for att sdkerstdlla kommunikations-
16sningen mellan Sverige och Alaska.

Biasta viarnpliktsforband

1

Varje 4ar tar Vérnpliktsrddet fram en
rapport diar samtliga forband i Sverige
jamf6rs inom en rad omridden som ror
varnpliktshantering. F 17 blev aterigen
Sveriges bésta forband for vérnpliktiga
2006.

Permanent verksamhetstillstand

Under en langre tid har flottiljen arbetat f6r
att f4 verksamheten certifierad. Under sen-
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vintern har  flygsékerhetsinspektionen
granskat verksamheten vid F 17 och
kontrollerat att den genomférs pa ett
kvalitetsriktigt och flygsékert sétt och att
man lever upp till de formella krav som
giller enligt FM regelverk for militér luft-
fart.

F 17 &ar nu godként som militdr luftfarts-
operator.

Flottiljchefen Lars Lundell och kvalitets-
chefen Roger Biékman mottager verksam-
hetstillstandet  fran flygsdkerhetsinspek-
toren Tommy Palsson.

Greklands OB pa besok

Greklands OB har besskt F 17. Under
besoket har han bl a fatt genomgangar om
JAS 39 Gripen och fatt se den nya flyg-
simulatorn PETRA. Aven en flyguppvis-
ning stod p& programmet.




Att fa flyga med chefen eller Malmoresan.

Overste Sten Rydstrom blev chef for F17
ar 1951. Han fl6gs in pA SAAB T 18 B av

16jtnant Nils Borjeson, en langvigare och
en giang mekaniker. Att flyga besittning
med Chefen var alltid trevligt, d4 han i
luften var betydligt mera lugn och avspénd
4n pa marken. Han krdvde heller inte
alltfor mycket av en medresendr, vilken
dessutom  firdades bakldnges och i
synnerhet vid lagnavigering och spaning
efter anfallande jakt maste ha huvudet pé
kullager. D4 och da hade vi spanings-

majoren Holmberg i nosen, ndgot som
ibland var till batnad for 6vningen.

Kan furiren flyga med mig till det civila
filtet i Malmo6? Ja, Overste! Gott! Gor upp
en navigering via Ystad med dykévningar
Halleviksbaten, Landdarna och Kabusa.
Hemvigen tar vi via Mien och goér en
dykning mot 6n! Efter en timmes flygning
landade vi pa Bulltoftas bana 24 och
rullade in till en parkeringsplats pd gréset 1
véstra delen.

Flygplatschefen, den avsuttne majoren
Krautmeier tog emot vid nosluckan som en
fallrepspost. Han var kladd i ridbyxor,
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blanka stovlar, rutig kavaj, gron jégarhatt
med svinborst. I handen hade han en
stodkdapp med silverkrycka och han forde
hund, en jaktvariant av obestdmbar
hirkomst. Det var bara skeppspipan som
saknades for att han skulle ha kunnat blasa
over for sin gamle vén, den f d sjdofficeren
Rydstrom. —D4& kan furiren vakta planet s
kommer jag tillbaka i eftermiddag ! — Ja,
Overste !

Foga anade jag da att jag knappt trettio ar
senare skulle bli chef for tvd av landets
medelstora flygplatser, Norrkdping och
Linkoping, bl a fa eftertrdda den férgstarke
majoren, samt att fa forménen tillhora och
internationellt verka inom den exklusiva
gruppen av civila provflygare pd SAAB
Aircraft i Linkoping. De flesta var FV-
utbildade, men inte alla och jag var en av
dessa.

Den likaledes saluterade hemfdrden gick
Osterut via langvagsfyren vid Staffanstorp.
Aven om avstdinden underbefil -
underofficerare — officerare pd den hér
tiden var betydande hade det sina bade
positiva och negativa sidor. Overste
Rydstrom ldmnade flottiljen 1963 da Per
Th Svensson tog 6ver. Men innan han
forflyttades hade han dock den vénligheten
och 1 synnerhet det modet, att
rekommendera en inte F5 utbildad sig-
nalist, navigator och civil flygforare till
traning inom Marinens Helikopterskola pa
Berga utanfor Stockholm. Men det &r en
annan historia !

B AV Ulf Wiberg.



Att flyga Concord ar 1978.

Sa 4r vi da pa vdg med Flight BA 189,
Concorden G-BOAA, virldens snabbaste
trafikflygplan, marschfart 2200 km/timme.
Bara ett femtiotal s k VIP-passagerare 1 ett
halvsatt plan.

Vi har startat med en histspark och fatt
véart juridiska firdtillstind till "Dulles
Airport Becton One departure,
standardrouting west. Pick up London
VOR 263 radial at 7 miles DME, turn right
to Woodley, make good a track of 275,
cross Woodley at 4000. Pass Hartland at 25
000 feet. Climb and maintain 58 000"!!

Till en borjan flyger vi sakta, bara cirka
1100 km/tim. De engelska husen 1
forstiderna till London har radat upp sig
bakom oss och nu passerar vi ut over
kusten vid Bristolkanalen. Vidret é&r
kristallklart och under oss vinglar bryggor
ut fran stranderna som rader avhingda
uthusdorrar.

Det gnags kycklingben och drinkar sorplas
ner, och alla kénner vi oss som jéttar. Var
Concord #r ett smickert underverk som
viger 185 ton. Vi har 120 000 liter brénsle
med oss och det mesta gar at under den tre
timmar ldnga resan. Det &r som att grensla
en raket, och framme i spetsen sitter en
kapten med det forpliktande namnet James
Cook...

Hir bak brummar det latt. Nu skakar det
till i planet, nosen har for en stund sedan
fillts upp 17,5 grader fran sitt start-- och
landningsldge. Porslinet pad brickorna
vibrerar, men inte av munterheten ombord
utan for att kapten Cook tint de fyra
efterbrinnkammrarna vilket ger oss femtio
procent mer effekt och strax &r vi igenom
ljudvallen. Det darrar till, svagt, och dér &r
vi pa vig i ljudfart och dubbelt upp!
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Passagerarna

Vilka minniskor befolkar da ett dylikt
dventyr? Vad pratar de om hiruppe i
stratosfiren och i en hastighet av 730 meter
varje sekund? Ja, det giller forst och
framst att inte rdddhagas, och

for att hindra denna &komma har i
servicesammanhang ingen moda sparats.
Nyss har Nordatlanten smugit sig pa oss
och konversationen pd en rad sprék har
kommit igéng.

Alla reser vi i kunglig klass, som reklamen
siger i denna maskin. Framme i kabinen
nirmast Amerika sitter nagra speciella
gister i likbdrarkostymer och —med
svartblusade, guldbehingda damer. Ldngre
akterut, mot den plats dér stormasten skulle
ha suttit om vi rest med segelfartyg och det
tagit ett par ménader att komma till USA,
residerar en shejk, vilken pa oljeblandad
engelska konverserar sitt folje.

Sierra Leones president Stevens finns
ocksd ombord och hans adjutant, en ung
general med en alltfér stor skdrmmossa
vilken &ker av forst efter tredje drinken.
Flygningen och samvaron fortsitter, i den
rullande buffén fallerar inget. - Man maste
kosta pa sig en dylik resa en gang i livet
sdger en filosof pa stol nr 15. Livet &r kort
och man 4r dod s& forbannat linge!

Likvida giister.

Maten serveras. Iransk kaviar, sirloinstek,
standarddrycken dr champagne alternativt
tio sorters vin. Till kaffet inget sdmre 4n
Armanac hér.

Tvé& nagot ankomna herrar hors diskutera
vidret i lagre och hogre luftlager. Man enas
till sist pa den punkten, att om véderleken
i Samvildet under de senaste aren inte
blivit bittre, s& har det i varje fall inte



undergétt nagra anmirkningsvdrda for-
sdmringar!

Tiden gér och serveringen med den, kirlek,
eld och briannvin kan man som bekant inte
dolja!

En négot anfritt medminniska, endast
delvis kndppt och knuten, tappar nagra
internationella kreditkort pa golvet i
gangen liksom for att understryka att han i
vart fall &r likvid!

Tidsvinst.

Nir vi sitter ner de tio hjulen pa Dulles
Airport utanfor Washington och gar ut i
den brinnande amerikanska hosten har det
underliga hint, att vi kommit fram innan vi
har startat!

Den engelska klockan visade 12 nér vi
littade och den amerikanska &r nu 10. Efter
denna resa tror vi inte att tekniken har
négra egentliga grénser..

Kanske kan man snart ocksa resa i tiden?
Tanken rymmer manga svindlande
sanningar, men forst maste man - kanske
dnyo - bevisa att energin &r lika med
massan ganger ljushastigheten i kvadrat?

Fem resor

Tillsammans blev det fem resor med
Concord, British Airways och Air France
for tidningens medarbetarte. Tva mellan
London och New York, tvd mellan London
och Washington samt en mellan Goteborg
och Paris.

Rekordet var 2.53 tim 6ver Nordatlanten
till USA.

Faktaruta for Aerospatiale/British
Aerospace CONCORD

Forsta flygningen 1969. I trafik 1976.
20 plan tillverkades for British Airways
och Air France. 14 sattes i trafik, mest pa

Nordatlanten mellan Paris/London till
Washington och New York. En
totalhavererade.  Flygtid cirka 3 timmar.

Lingd 62,10 meter. Bredd 25,56 meter.
Hojd 11,4 meter.Tomvikt 78,7 ton. Brénsle
94,6 ton.. Besittning tre piloter. 6-8 1
kabinen. Passagerare 100-144. Fart Mach
2,04. Topphojd 18 000 meter.Togs ur trafik
1999.

Ryskt plagiat Tu 144 ”Concordski”.

Av Ulf Wiberg
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Manresenéren.

Jag triiffade astronauten och ménbesokaren
Charles "Pete" Conrad pa ett symposium
och vi blev goda vinner. Senare fick vi
tillfiille att sida vid sida flyga den gamla
tremotoriga tyska Junkers Ju 52 1 det
schweiziska Flygvapnet. Pete var en
tystlaten, kortvixt man, f d dversteldjtnant
inom US Marin,testpilot m m.

-Nir vi borjade, visste vi egentligen inte sa
mycket. berittar Pete. Rymd-

medicin och rymdbiologi var okénda
amnen, liksom hur kroppen paverkas

av tyngdloshet under en ldngre period.
Symptomen var ju illaméaende, krdkningar
och en allmdn svaghet. Visst hade vi
motmedel men dessa gjorde

oss samtidigt sléa och ouppmirksamma.
Andra medicinska fenomen var okad risk
for njursten och en urkalkning av skelettet.
Riskerna f6r lungddem

okade liksom blodningar i hjértmuskeln
vid kraftiga accelerationer.
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Ryssarna var ju nagot fore med Sputnik 1,
men man tog stora risker, och

har alltid gjort detta med sina
kosmonauter...
Dirute  dir  jordaccelerationen  eller

tyngkraften inte ldngre verkar &r fart-
begreppet under uppldsning. Kontinenterna
ser ut som bruna hundar och molnsystemen
over oceanerna liknar mest gridden pé en
stor térta.

Olosta fragor.

En sak hade vi gemensamt med ryssarna, vi
var alla offer i en grundforskning om
rymden och dess inverkan pid den
minskliga  organismen om  vilket
vetenskapsménnen da inte visste nagon
alls. Vi var ocksa oroliga for hur
celldelningsfenomenet skulle paverkas i
tynglost tillstdnd, och hur den kraftiga
kosmiska strilningen ute i rymden skulle
paverka det sedan miljoner ér till jorden
anpassade livet?

Specialister.

Vi astronauter var inga duvungar precis. Vi
var alla tekniska specialister och
testpiloter, var och en hade sitt omréde.
Sjilv hade jag hand om férarkabinen och
dess utformning, andra hade motorer,
kommunikation osv. Vara beslut i kapseln
var alla uteslutande av teknisk natur och
det fick aldrig komma upp nagot som Vi
inte skulle kunna klara av.

Varje minut av rymdresan var inrutad och
vi diskuterade ihop en tre tum tjock bok
som skulle tdcka allt. Vi satte upp vad vi
kunde lura ut i var simulator och det blev
en sport och en tivlan mellan oss
astronauter och markpersonalen att de
skulle forsoka lura oss, men det gick
sdllan. Nar vi sedan startade till ménen



med Apollo 12 hade vi verkligen "hdcken
full".

Det var 180 meters molnhdjd och regn nér
vi tinde pa och bara 42 sekunder senare
fick vi ett blixtnedslag i raketen, vilket gav
oss elva felindikeringar i det elektriska
systemet. Det lyste och blinkade pd véra
paneler, men jag sa: -Gor inget, det dr
bittre 4n att gora fel, vénta !

Det ordnade sig och efter ett tag fick vi den
forlosande ordern frdn Houston-kontrollen:
- Go on to the Moon!

Mycket av glorian runt rymdresor &r nu
borta. Man #r ingen stor hjélte langre, siger
Conrad, men hade jag inte vetat att jag
skulle komma tillbaka hade jag aldrig stéllt

upp!
Rymdvarelser.

Har du filosoferat éver om du skulle vilja
flyga till ménen igen, Pete ? En ménresa
har for mig inget med filosofi att gora, det
har varit mitt levebrod.

Men nir man sitter dir pd manytan, 400
000 kilometer frén jorden, har stannat
raketmotorerna och allt 4r tyst, s tyst, ja d&
4r man verkligen ensam !

Tror du att det finns rymdskepp,
rymdvarelser ? Conrad skrattar inte, han
drojer med svaret, tittar bort, ut mot den
bla rymden. Det jag inte har sett kan jag
inte tro, men jag tvivlar pa att vi dr helt
ensamma i rymden.

Min foretridare hade sagt nér han landsteg
pa manen att det var ett litet steg for
honom men ett stort steg for mén-
skligheten!

Jag fick ett brev fran en gammal tant som
foreslog att jag, eftersom jag var s& Kort,
skulle siga vid nedstigningen p& ménen, att
det var ett litet steg for min foretrddare
men ett jikla stort steg fér mig dd jag ju
var sa kort i rocken!

Forindras rymdfarare?

Pete, forandras ménniskor vid rymdférder?
Han blir tyst och tittar bort, mot en
fyrgrupp Hunter som just flyger dver oss.
Jag vet inte, du maste friga min familj om
detta. Men, nir vi satt ddruppe pa vig till
manen och sdg jorden som vi ser manen en
klar och vacker natt, blev vi betdnksamma.
Sa obeskrivligt vackert var jordklotet. Jag
borjade ifragasitta det liv vi lever och de
normer vi skapat at oss. Krig, véld,
lagloshet, mord, ja vad du vill av ondska
och milj6{6rstoring...

Att vissa astronauter har foréndrats och
haft svérighet med sina liv sedan de
dterkommit dr helt klart, men om just jag
har drabbats vet jag inte sjdlv. Det far min
hustru och mina barn svara pa, kanske s
smaningom. De flesta fragor runt
rymdfirder 4r trots allt &nnu obesvarade!

Efterskrift. Pete Conrad pensionerades
fran sitt sista jobb pa Douglas som expert
pa cockpit design. Efter nagot dr omkom
han vid en fdard med sin Harley Davidson.
Sin manfarkost behdrskade han till fullo,
men inte sin motorcykel !

Av Ulf Wiberg




18th JUNE

SKARABORG WING
F7 SATENAS
SWEDEN

Flygvapnet firar 60 &r och haller huvud-
flygdag pa Skaraborgs Flygflottilj, Satends
den 18 juni 2006

1

Fri entré. Alla varmt viilkomna!

Grindarna Sppnas for besokare 0800 och
stings 1800. Omfattande flyguppvisnings-
program och markutstéllningar/-program.

Flygvapeninspektdren invigningstalar 1355
och flyguppvisningen med modemnt flyg
borjar 1400.

Under férmiddagen sker flyguppvisningar
1100 med historiskt propellerflyg och 1230
med historiskt jetflyg.

Lis mera pa F 7 hemsida www.f7.mil.se

F 17 planerar for en buss till Satends under
flygdagen den 18 juni med tidig avgang
och sen hemkomst. F 17 kamratforening
har erbjudits ett antal platser 1 bussen.
Intresserade medlemmar vénligen kontakta
F17 Kn Staffan Hakansson for information
och anmélan.
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Besok vid SKB, Svensk kiirnbriinsle-
hantering i Oskarshamn

Datum: Torsdag 14 september 2006

Avresa: F17 0630, Kallinge kyrka 0635,
Rydenskan 0645, Resecentrum 0650,
Gotgatan 0655.

Besoket borjar 0915: Uppdelning i tva
grupper.

Grupp 1 besoker: CLAB (Central
mellanlagring for utbrant kérnbrénsle)

Grupp 2 besoker: Aspolaboratoriet (lab for
slutférvaring av utbrint kdrnbrénsle)
420m under jord, transport med buss.

Byte av grupper sker efter lunchen.
Lunch: K1 1200

Hemkomst: Ca 1800.

Kostnad: Ca 200kr/person inklusive lunch

Anmilan: Senast 28/8-06 till Ulf Alderlof
0457-24674, alt mob, 0708-578935
(Féranmalan skall 1amnas senast 10
arbetsdagar innan till SKB)

Anmiilan skall innehalla person-
nummer, namn och hemort.

»OBS” Giltig fotolegitimation skall
medtagas.

Siikerhet:  Med tanke pé den enskildes
sikerhet giller foljande f6r besok i SKB
anldggningar.

- Inga rullstolar, kryckor eller kédppar &r
tillatna under jord.

- Alkohol far inte fortdras fore eller under
besoket.

Frivilligt: Fika att intagas under férd till
Oskarshamn.

Vilkomna till en superintressant dag!
Styrelsen




GENOMFORD VERKSAMHET 2006
Studiebesdk vid 3. Hkpskvadronen

Den 24 januari genomfGrdes ett studiebe-
sok pé 3. Helikopterskvadronen 1 Kallinge.
Som traditionen pabjuder har dven i &r in-
bjudits Blekinge bataljon, KA 2 kamrat-
forening samt Flottans Midn i Karlskrona
och Karlshamn. Glidjande nog kom 90
personer till beséket som inleddes 1 F 17:s
aula med att chefen 3. skvadronen, Gvit
Magnus Fransson hade en utmérkt genom-
gang om forbandets uppbyggnad, organi-
sation och uppgifter.

Major Johan Quist visar och berdttar om Hkp 10

Direfter f6ljde vi stéllféretradande skva-
dronchef, Mj Magnus Reimhagen till

hangar 82 och 83 dir Hkp 4, Hkp 9 och
Hkp 10 var uppstillda. Guiderna Torgny
Karlsson, Hampus Angbjdr, Anders Back-
udd, Mikael Hok och Johan Quist visade
och berittade om respektive hkp, dven
information om de framtida helikopter-
typerna, Hkp 14 och Hkp 15 gavs.

Till v Lt Anders Backudd, Mj Magnus Iéimhagen
och Kn Mikael Hok berdttar om Hkp 9 och Hkp 15.
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Kvillen avslutades med &rtmiddag och
kamratlig samvaro pa Breddkramissen.
Vart gemensamma Tack till 3. Hkpskva-
dronen for ett mycket intressant och vél
genomfort studiebesok.

Arsméte med personalfdriandringar

Arsmoétet den 9 mars samlade 58 medlem-
mar. Foéreningsordf Ov Lars Lundell ledde
i vanlig ordning arsmoétesforhandlingarna.
Hakan Lundqvist, Herman Palsson och
Hans Rytterdahl hade undanbett sig om-
val. Dessa avtackades med blommor och
applader och Hékan invaldes som heders-
medlem i foreningen. Nyvald till styrelsen
blev Benny Hellstrom, Ulf Alderléf och
Leif Possung. Revisor Gunnar Stenholm
hade ocksé valt att avgd och ldmnat fore-
trade for Lars-Ake Lofgren.

Arsavgiften beslutades vara of6randrad, 70
kr for huvudmedlem och 30 kr for
familjemedlem pa samma adress.

Efter arsmotet holl flottiljchefen en gen-
omgéng 6ver F 17 uppgifter och priorite-
ringar f6r 2006. Bland annat genom{drs en
omfattande 6vning i Alaska dar JAS 39C
deltar, #ven planer p& hur Flygvapnet 16ser
uppgifter i Afrika redovisades.

Kvillen avslutades med traditionell é&rt-
middag pad Bredakramdssen, foljt av en
trevlig och uppskattad samvaro.

Overste Lars Lundell redogor for F 17 uppgifter

Adjungerade till styrelsen dr Kn Glenn
Petersson F 17:s kontaktman samt Mats
Svensson webbredaktor.



Revisorer for 2006 dr Einar Féldt, Roland
Johansson och Lars-Ake Lofgren samt
valberedning, omval av Curt Olofsson,
Lars-Eric Svensson och Géte Sjoblom.

F 17 Kamratforenings styrelse for 2006.

Fr v Ulf Alderlof, Rune Pettersson, Ronny Hansson
klubbmdstare, Leif Possung, Nils Otto Olsson,
Herbert Lindblom styrelseordf, Benny Karlsson
sekreterare, Lars Lundell foreningsordf, Nils
Olofsson kassor och Benny Hellstrom v styrelseordf

Foreldsning om flygraddning

Den 6 april var s& dags for kamrattraff pa
F 17, nu i samverkan med SFF, Qvintus
72. Pa programmet stod foéredrag om flyg-
riddning av Herman Péalsson. Herman har
flugit Hkp 4 pa F 17 helikoptergrupp/-
division sedan mitten pa 60-talet fram till
1991 da Hkp 10 kom in. Ett 50-tal for-
véntansfulla ahorare fick lyssna till hur
Herman som pilot och besittningschef
berittade om intryck, upplevelser och er-
farenheter fran olika rdddningsuppdrag.

Att undsitta nodstdllda ute till havs i
morker och oftast mycket daligt véder &r
mycket krivande uppdrag for alla ombord i
besittningen. Herman berdttade pa ett
mycket inlevelsefullt sétt om ndgra sddana
uppdrag infor ett nira nog andédktigt lys-
snande auditorium.

Efter foredraget i F 17 vérnpliktsmatsal
bjods pa landgang och &l pé Bredédkra-
méssen, foljt av en trevlig och uppskattad
samvaro.
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Herman Pdlsson i berdttartagen

Tack Herman for ett fint foredrag och en
trevlig kvill tillsammans.

Eftersnack och samvaro pa Bredakramdssen

SMKR representationsmote 2006

Den 25-27 april genomforde Sveriges Mili-
tira Kamratforeningars Riksfoérbund rubri-
cerat mote ombord pd M/S Regina Baltica
till Tallinn. Totalt 42 deltagare, Herbert
Lindblom var var férenings representant.
Medlemsregistret innehéller f6r nérvarande
84 foreningar med 36402 medlemmar.
SMKR foretrider de militdra kamratfor-
eningarna och arbetar langsiktigt for For-
svarmaktens stod till dessa. Arbetet inrikt-
as pa frigor som militira traditioner och
féorbandsmuseer samt forsvarsupplysning.
Internationell forstaelse skapas framst ge-
nom de nordiska kamratforeningsmdotena.

Text och foto av Herbert Lindblom



VERKSAMHET HOSTEN 2006

Program och inbjudan

28 september, 2006 kl. 1430 1 F17
aula.

Studiebesok vid F 17 Flygplatsenhet.
Besoket handlar om flygplatsens drift,
filthallning och rdddningstjénst.

Fore detta chefen flygfiltspluton, Ronny
Hansson, inleder med att berétta om
filthallning, sommar och vinter, fram till
1997 samt utprovning av
félthallningsmateriel i Kiruna och
Kalixfors.

C Flygplatsenheten, Anders Folkesson,
fortsitter med information om dagens
organisation, uppgifter och materiel samt
Flygplatsens framtida utveckling. Visning
av materiel sker dérefter 1 H83.

C:a Kl. 1700 serveras middag 1 lilla
matsalen. Pris 60 Kr per person.

Ddirefter foredrag av Ingemar Fogdestam
Amnet 4r "RAF mot Tirpitz vid Tromso
den 28 oktober 1944 och Lancastern 1
Porjus”.

Anmilan kan ske mellan 4 sept. till 21
sept. Tfn 0457-47 19 83, eller via
E-post: anmalan@f17kamratforening.se
Avanmilan senast 25 sept. pa tfn 044-
3523 73 eller 0457-241 46

26 oktober, 2006 k1. 17001 F17 aula
Féredrag av Bertil Eliasson

Bertil berittar om sina resor i Tunisien och
Marocko. Efter foredraget finns mojlighet
till ”fika” i marketenteriet till
sjdlvkostnadspris.

Anmdlan kan ske mellan 4 okt. till 19 okt.
Tfn 0457-47 19 83, eller via

E-post: anmalan@f17kamratforening.se
Avanmiilan senast 23 okt. pé tfn 044-
3523 73 eller 0457-241 46

20

23 november, 2006 kl1.1500 1 F17
aula

Foreningstraff — med
klimatfordndringar.
Meteorologen och hedersdoktorn vid
Lunds universitet Bertil Larsson foreldser
under rubriken. ”En expedition till
Nordpolen med inriktning pé
klimatforéndringar.”

om

foredrag

Efter foredraget, ca k1.1630, serveras
middag 1 lilla matsalen. Pris 60 Kr per
person.

Anmaélan kan ske mellan 1 nov. till 16 nov.
Tfn 0457-47 19 83, eller via

E-post: anmalan@f17kamratforening.se
Avanmilan senast 16 nov. pé tfn 044-
3523 73 eller 0457-241 46

Nya anmélansrutiner. OBS ! !!

Hostens 2006 program over studiebesok
och foredrag #r tillika inbjudan till
respektive aktivitet. Nagot sirskilt papper
om inbjudan eller pdminnelse infor varje
aktivitet kommer alltsé inte att utsdndas. Vi
tar emot din anmélan som tidigare pé
telefonsvarare: 0457-47 19 83 eller e-post:
anmalan@f17kamratforening.se Nytt !
Var noga med att ange den aktivitet du
anmiler dig till. Vi rekommenderar att du
anmiler dig under tid som finns angiven i
respektive inbjudan. Anmaélan &r bindande
och eventuell avanméilan méste goras
senast tre dagar innan pa telefon 044-

35 23 73 eller 0457-241 46.

Mycket Vilkomna!
Styrelsen

Bussresa den 14 september 2006
Besok vid SKB, Svensk kcrnbranslehante-
ring i Oskarshamn.

Se program och inbjudan sida 17.






