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Omslaget visar: En historisk trio nr - 208,
varldens forst levererade JAS 39C/D, nr - 210,
varldens mest flugna Gripen och 294, vérldens
senaste (sista?) levererade 39C/D. Till raga pa
allt ar alla stationerade vid 21 flygunderhalls-
kompaniet F 17, som forser 171 strids-flyg-
divisionen "Qvintus réd" med flygplan. Se &ven
sida 23. Fotograf Ryan via Emil Lindberg
Lilla bilden visar:

SK 40 GROB G120TP i svensk malning
Bild GROB

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under utvecklats till en férening som idag har
ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet ar att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med maltid.
Framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet och dartill kommer resor samt
museiarbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militara som civila, saval
aktiva som pensionsavgangna ar valkomna.
Vid pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor Forsvarsmakten kan bli
medlem efter ansokan till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst, men detta sker inte automatiskt.

Om du vill bli medlem, ber vi dig darfor sjalv
kontakta nagon i styrelsen. Se hemsidan, eller
satta in arsavgiften pa plusgiro enligt nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till &rs-
motet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1. Ange "Ny medlem” samt
namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress.

| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva
nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!

Styrelsen
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F17 Kamratf('jrening

Medlemmar

ANTLIGEN ar pandemin 6ver, &ven om Covid
19 inte ar helt borta. Vi maste dven fortsatt-
ningsvis vara forsiktiga, sa att vi inte ska fa ett
bakslag.

Vi har nu moéjlighet att kunna ses igen. Forsta
traffen blev strax fore jul, nér vi kunde &ta ett
gemensamt julbord. Tréaffen blev mycket upp-
skattad. Tyvarr hade jag inte mojlighet att delta
personligen.

Nasta traff blev i samband med arsmotet 2022,
som genomfdrdes den sista dagen i mars. Helt
enligt stadgarna, &ven om det var nara att den
stadgeenliga tidpunkten inte skulle kunna inne-
héllas. Styrelsen hade planerat arsmotet till
tredje torsdagen i mars. Av olika skal kunde
inte den tidpunkten inte hallas. Lokalbristen ar
stor pa F 17, bland annat beroende pa okad
varnpliktsutbildning. | matsalen skulle ytterli-
gare en servering ske pa kvéllen. Aulan kunde
inte disponeras. Pa massen skulle flottiljen ha
verksamhet. Allt detta, till storsta delen bero-
ende pa, den forandrade situationen i Europa.
Sa det var bara forsoka hitta en ny tid for vart
arsmote.

Det ordnade sig med lokaler till den sista mars.
Sista datumet att kunna genomfora arsmétet en-
ligt stadgarna. Motet genomfordes med ett fem-
tiotal narvarande medlemmar. Styrelsen bevil-
jades ansvarsfrinet for verksamhetsaret.

Ordféranden och fyra styrelsemedlemmar om-
valdes. For 6vrig information, se hemsidan.

Sa nu &r det bara att aterga till planerad verk-
samhet igen. Forhoppningsvis foéreningstréffar,
resor, foredrag mm. Planeringen ar i full gang.

Efter arsmotesforhandlingarna har det varit
tradition att C F 17, eller nagon annan i flottilj-
ledningen, informerat om flottiljens verksam-
het och dvriga aktuella forsvarsfragor. Den har
gangen kunde inte nagon fran F 17 medverka,
sannolikt beroende pa situationen i Europa. |
stéllet kunde Otto Kleremark informera om den
i kamratforeningen nya fristaende sektionen,
Safirklubben Qvintus. Se sarskild artikel fran
arsmotet.

Arsmoétet avslutades med sedvanlig maltid pa
massen.

Ett problem har uppstatt for oss, nu nar vi inte
far anvanda tjanstekuvert i samma utstrackning
som tidigare. Sannolikt kan vi bara gora tva ut-
skick per ar. Vi prioriterar da utskick av
Bredakrabladet.

Information kommer att laggas ut pa férening-
ens hemsida www.f17kamratforening.se.

| stéllet for att informera via vanlig post kom-
mer e-post att anvéndas i hogre grad. Vi vad-
jade till er medlemmar som har e-postadress re-
dan i Bredakrablad 1-2021 att meddela oss
dessa. Vi onskar fa era e-postadresser som ni
mejlar till: kamratforeningenfl7@outlook.com

Tyvarr saknar vi fortfarande manga adresser.
Risken blir att ni kan missa, viktig information,
bland annat om traffar, resor mm. Se ocksa sér-
skild information i detta Bredakrablad.

Avslutar med en forhoppning om ett snart ater-
seende och en varm skdn sommar. Med andra
ord ”Ha det gott”, sd ses vi snart igen.

Varhalsningar
Benny Hellstrém

Ordfdrande
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Ronneby Garnison

Kallinge, april 2022

Flygarvanner i kamratforeningen,

De senaste tva aren har jag inlett dessa texter
med nagot om covid-19, sa dven denna gang.
Antligen lever vi mer normalt igen. Smittan
finns fortfarande kvar, det ar nagot vi maste lara
oss att leva med, och vi behdver ha en bered-
skap for att det kan ta fart igen, men i huvudsak
kan vi nu leva som vanligt. Mycket tack vare
vaccinationerna.

Men det viktigaste denna vinter och var, och det
som paverkar oss mest, ar saklart Rysslands
brutala anfallskrig mot Ukraina. Det redan all-
varliga sékerhetspolitiska laget vi har befunnit
oss i en langre tid har forvarrats ytterligare. For-
svarsmakten och Flygvapnet har en god lages-
bild och foljer utvecklingen tillsammans med
andra myndigheter och partners mycket noga.
Ytterst handlar detta krig om att Ryssland vill
begransa sma staters rétt till sjalvbestammande,
nagot Sverige aldrig kan acceptera. Ansvaret,
for kriget och dess konsekvenser, faller helt pa
Ryssland.

Kriget har som ni alla sakert forstar paverkat
beredskapen i Flygvapnet i allmanhet och F 17
i synnerhet. Exakt vilka atgarder vi vidtagit och
vidtar kommunicerar vi sallan 6ppet, men jag
kan forsakra er — var beredskap ar god. Aven
om beredskapsanpassningarna har préglat, och
fortsatter pragla, var vardag har vi samtidigt
hunnit med mycket mer. Sedan jag senast skrev
i Bredakrabladet, i mitten av oktober, har
mycket hant. Var inneliggande vérnpliktom-
gang om ca 160 soldater, varav ca 30 % kvin-
nor, ryckte in i september och fullféljde sin all-
manna del av utbildningen under hésten. Fran

mitten av november till bérjan av december ge-
nomfdrde vi hogvakt vid Stockholms slott och
Drottningholm olika veckor, med bade anstélld
personal och vérnpliktiga.

— ) - e - il “ ‘
Véarnplikt vid F 17 som flygbassékerhetssoldater. Foto
Jonas Holmberg/Forsvarsmakten

December praglades ocksa av de sedvanliga ce-
remonierna, julluncher, heldarsgenomgang och
examen for arets nya specialistofficerare. Samt
for egen del ett mycket trevligt julbord med er
i F 17 Kamratférening. Innan dess, i slutet av
oktober, genomférde vi tillsammans med 6v-
riga Flygvapnet fjolarets storsta ovning, Luft-
forsvarsovning 21 (LFO 21), med hela flottil-
jen. Vi utgick fran Ronneby, men flog dven fran
flera andra baser i sddra Sverige, dygnet runt
under en dryg vecka. Ovningen var samordnad
med Marinens motsvarande 6vning SWENEX
21 och hade alltsa ett marint tema utover luft-
forsvar.

Efter en vélfortjant julledighet drog verksam-
heten igang igen i januari. Befattningsutbild-
ning for vara varnpliktiga har statt i fokus under
forsta kvartalet. Basenheten har varit i Norrland
pa vinterutbildning. En flygovning i Finland
skots pa framtiden, men andra divisionen och
flygunderhallskompaniet genomforde ett par
Vidselveckor i mars. I skrivande stund, i borjan
av april, har vi flygbasjagarna pa en 6vning i
USA och snart borjar vi knyta ihop sécken
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avseende varnpliktsutbildningen, det vill séga
overga i forbandsskede.

F | e pa vag ner med sin forare vid 0vningeni A.
Foto: Robert Hedman

Arets luftforsvarsdvning (LFO 22), tillika slut-
ovning for de varnpliktiga, genomfor vi under
mitten av maj. Och sedan féljer juni, med ut-
ryckning, anstallning av manga nya soldater,
examen for olika nivahojande utbildningar,
halvarsgenomgang, examen for vara nya offi-
cerare pa Karlberg med mera. Under juni hog-
tidlighaller vi ocksa att incidentberedskap jakt
(fisken”) 1 Sverige fyller 70 ar samt att vi pad F
17 flugit JAS 39 Gripen i 20 ar.

Incidentberedskap jakt 70 ar - Foto: Kristoffer Olofs-
son/Forsvarsmakten

Det forsamrade omvarldslaget paverkar inte
bara var beredskap och vara planverk. Som ni
kan folja i media tillfors &ven Forsvarsmakten
mer medel. Det synes nu finnas politisk enighet
om att na 2 % av BNP inom ett halvdussin ar.
Exakt vad dessa senaste och kommande till-
skott kommer att innebéra for F 17 &r for tidigt
att sdga, men tillvaxten fortsatter, i forcerad
takt. Vi flyger redan mer och utbildar fler varn-
pliktiga &n for nagra ar sedan. Redan nu i som-
mar kommer vi att ha delat inryck, med bade
11- och 9-manadersvarnpliktiga. Samtidigt blir

vi fler anstéllda ocksa. Hog operativ effekt har
och nu ar vart fokus, men vi planerar samtidigt
for framtiden i form av 6kad utbildning och per-
sonalforsorjning, tillsammans med arbete for
Okad tillganglighet, flygtid och redundans/ro-
busthet. P& materielsidan ser vi nu effekterna i
form av till exempel nya klargoringsfordon
som borjat ersatta de gamla Dallasjeeparna fran
och med i hostas. Pa F 17 ser vi alltsa, som ni
sakert forstar, framtiden an med stor tillforsikt.
Aven om anledningen till dessa satsningar &r
den i grunden problematiska omvérldsutveckl-
ingen.

Avslutningsvis vill jag som vanligt tacka for det
goda samarbete vi har, och allt ni i kamratfore-
ningen bidrar med ute i samhallet for att géra F
17 och Flygvapnet mer kant. Vart Flygvapen —
starkt och taktiskt dverlagset i varje situation.

Vi ses i verksamheten.

F 17 och Flygvapnet

Sa hogt man kan komma.

Tommy Petersson

CF17
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JAS 39 Gripen 20 ar pa F 17
2002-2022

C F 17 Lars Johansson invirger 2002-06-14 den for JAS 39 ombyggda hangar 47.

! FE217

R L J
¢ S
i Cry ™

Foto F 17 Arkiv

2002 ersattes JA 37 Viggen med JAS 39 Gripen pa F 17. Det ar i ar 20 ar sedan. De bada Qvintus-
divisionerna slogs ihop vid utflyttningen fran hangar H33 och H37 infér omskolningen till JAS
39 Gripen. Forbandets da modernaste flygplan JA 37D 6verfordes till F 16 och F 4 i samband

med flygsystemsbytet.
Hangarbygge

forande av JAS 39 Gripen.

Foto F 17 Arkiv

Infor bytet av flygsystem byggdes de bada 37-
hangarerna H33 och H37 samman till hangar 47

och uppgraderades till JAS 39 standard. Bakom
klargdringsplattorna byggdes bullerddmpande
jordvallar. De tva hangarerna byggdes samman
med en ny byggnad som inrymmer divisionslo-
kaler m.m. Den 14 juni 2002 fick F 17 tva di-
visioner JAS 39 Gripen A/B overforda fran F
10 Angelholm vid dess nedliaggning.

Tack JA 37

De tva divisioner pa F 17 som flugit JA 37 har
nagra ar varit sammanslagna till en division
som avslutat en grundldggande flygslagsutbild-
ning for fyra nya piloter. Det sista operativa
flygpasset sedan starten 1982 genomfordes ef-
ter 20 ar i maj 2002. Efter att ha deltagit vid en
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flygdag i franska Colmar var det slutfluget for
Viggen pa F 17 da JA 37, 37394, 37395 och
37409 landade pa F 17 den 30 juni 2002.

T Niclasson, J Elofsson och C Lantz framfor JA 37 37394
markt 1982-2002 efter hemkomsten fran Colmar

JAS 39 till F 17

De bada Qvintus-divisionerna slogs ihop vid
utflyttningen fran H33 och H37 infor omskol-
ningen till JAS 39 Gripen. Forbandets flygplan
JA 37D oOverfordes till F 16 och F 4.

Tre stycken JAS 39A Gverfordes fran F 10 i
Angelholm till invigningen den 14 juni 2002.
Det var 39138, 39163 och 39179. De flogs av
major Joakim Andersson, Overstel6jtnant Alf
Orjas och flygingenjor Niclas Cederholm. Alf
Orjas var flygchef p& F 10 och fick samma be-
fattning pa F 17 med det nya flygsystemet.

I och med 6verlamnandet av loggboken fran ett
av flygplanen till flottiljchef Lars Johansson
blev F 17 en Gripen-flottilj.

JAS 39A 39138, en av de tre forsta till F 17

Overforeningen av de tva divisionerna fran
F 10 skedde succesivt under hosten for att vara
klart den 15 november 2002 da Gripenverk-
samheten upphdrde vid F 10.

¥

JAS 39A 39146 visades i de nyrenoverade lokalerna

Den tekniska personalen var i stort sett fardig
utbildad nar de nya flygplanen anlande. For pi-
loterna pagick utbildningen for fullt pa F 10.

Nya anropssignaler

Jaktdivisionerna bytte namn till stridsflygdivis-
ioner 2002. Enligt MIL NOTAM {6r ”Nya an-
ropssignaler for militar luftfart med start 2010-
01-01” doptes 171. div om fran Qvintus rdd till
AQUILLA och 172. div fran Qvintus bla till
GATOR.

171. Stridsflygdivisionen flog JAS 39A/B fran
2002 fram till 2004 och bytet till JAS 39C/D.
172. Stridsflygdivisionen flog 39A/B till 2011.

Text Bengt A Andersson

Foto Bengt A Andersson om ej annat anges
Kélla Flygvapen m flera
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Arsmote F 17 Kamratforening 2022

Arsmote

Torsdag den 31 mars 2022 genomfordes fore-
ningens arsméte med 55 medlemmar narva-
rande. Ordférande Benny Hellstrom informe-
rade fore motet om det ekonomiska l&get och
de diskussioner som pagatt med flottiljen

Kamratféreningen har dven inlett ett samarbete
med Safir-klubben Qvintus.

Arsmote genomfordes enligt foreslagen dag-
ordning. Benny Hellstrom valdes att leda ars-
motet och till sekreterare valdes Bo Hagertz.
Verksamhets- och forvaltningsberéattelse god-
kéndes. Revisorerna foreslog ansvarsfrihet for
styrelsen vilket arsmotet beslutade.

Arsmétet beslutade om oférandrad medlems-
avgift for 2023.

Det blev omval pa alla poster till styrelse och
funktionarer. Ordférande pa 2 ar, Benny Hell-
strom. Styrelseledaméter pa 2 ar, Allan Lind-
gren, Bo Hagertz, Rune Pettersson och Bengt
Gustafsson. Revisorer, Birgit Lindman och Be-
rit Svensson. Valberedning Hakan Lindgvist
och Jonny Andersson.

Flottiljledningen hade tyvarr inte mgjlighet att
nérvara och informera om l&get for flottiljens
verksamhet. Denna punkt ersattes av Jan-Otto

Kleremark, ordforande i Safir-klubben Qvintus
som beréttade om dess verksamhet.

Safirklubben Qvintus

For att utnyttja de SK 50 som blev 6verflédiga
i flygvapnet gavs 1988 mojligheter att inom
flottiljerna bilda personalflygklubbar. Klub-
barna kunde fran 1990 kopa SK 50 av FMV for
100 kr styck. I avtalet ingick att de inte fick sal-
jas vidare.

Jan-Otto Kleremark
Det har funnits atta SK 50 baserade pa F 17.

Den 8 september 1992 bildades Safir-klubben
Qvintus pa F 17. Safir 50091/SE-KZZ kom till
klubben 1993 men havererade 1997. Den ersat-
tes 1998 med Safir 50038/SE-LDD. 2020
kunde klubben aven dverta Safir 50093/ SE-
KUC. Mer information i nasta Bredakrablad.

Text och foto Bengt A Andersson
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De forsta stegen mot en ny flygflottilj pa Bredakra hed
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Forsta landningen med ett flygplan p& Bredakra hed. Foto Oscar Ekholm via Blekinge museum

Blekinge flygflottilj forlaggs till Kallinge i Ronneby landskommun 1944-06-30 som en torped och
minflottilj. Till flottiljchef har férordnats 6versteldjtnanten vid flygvapnet B. T. Rapp.

Forsta landningen

Kallinge fotografen Oscar Ekholm tog 1920
bilderna ovan som visar den forsta landningen
med ett flygplan pa Bredakra hed. Landningen
orsakade stor uppstandelse bland lokalbefolk-
ningen. "Engelskt plan for tankning”, har Oscar
skrivit pa baksidan av bilden. Oscar Ekholm
levde i Kallinge 1900-1982.

Flygplanet pa bilden ser ut att vara en Avro 504
K. Civila Avro 504 tillhgrde P.O. Flygkompani
som i sin tur agdes av Per Oscar Herrstrom. Fo-
retaget bildades 1919 for att bedriva civil luft-
fart med passagerare samt att utbilda flygforare.
Foretaget dgde tva stycken Avro 504 K och en
De Havilland DH 6 Dove.

Avro 504 var ett tvasitsigt brittiskt skol-, jakt
och bombflygplan som anvéndes under forsta
varldskriget och konstruerades under 1913.
Svenska marinflyget hade totalt fem Avro 504
K bestélld i England 1923 och 24.

Nér flygvapnet bildades 1 juli 1926 dverfordes
samtliga marinens Avro 504 K till Ljungbyhed
och den militara flygskolan d&r. De fick som
skolflygplan beteckning Sk 3.

Apteras till flygfalt

Den gamla métesplatsen vid Bredakra foreslas
av lantforsvarets markkommitterade att apteras
till flygfélt enligt tidningsartikel 1929-10-01.

Mellanlandningsplatser vid o6verlandflyg-
ningar enligt tidningsartikel 1928-12-05

Flygstyrelsen har yttrat sig over forslaget fran
lantforsvarets markkommitterade. Kronobergs
hed och Bredakra hed vill behallas. Bredakra pa
grund av svarigheten att i Blekinge och sodra
Smaland finna lampliga landningsplatser.

Flyget far omvag

Pa framstdllning av forsvarsstabschefen har
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen nu foreslagit
vissa andringar av de for luftfart forbjudna om-
radena. Omradet kring Karlskrona fastning har
utvidgats bade Oster och vaster ut vilket paver-
kar flygningar mellan Stockholm och Berlin.
Trafiken pad en ifragasatt hjalpflygplats vid
Bredakra kommer att i det narmaste att omoj-
liggoras. Tidningsklipp 19390418.

Flygplatskommittén

| ett brev 1942 till stadsfullmaktige i Ronneby
och kommunalfullmaktige i Ronneby lands-
kommun meddelar herrar Dahlstrém, Kockum,
Malmstrom, Larsson och Wrede, samt numera
avlidne borgmastare Ekenman gallande upp-
draget fran 1935 att undersdéka mojligheterna
av inrattande av en lufthamn / ett flygfalt pa
Bredakra hed. Kommittén har senare komplet-
terats med herr Svensson.

En delegation uppvaktade socialministern gél-
lande de civila och chefen for Flygvapnet
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gallande den militara behoven for att sdka in-
tresse i fragan. Nagot storre intresse fanns inte
hos nagon av parterna varfor kommittén maste
lata saken vila.

1942 hade fragan om inrattande av ett militért
flygfalt i Blekinge ater blivit aktuell. Kommit-
tén kontaktade Lansstyrelsen och chefen for
flygstaben i fragan.

Sammantrade holls med Stadsfullméktige i
Ronneby beredningsutskott och dratselkamma-
ren lika sa ett sammantrade med Ronneby
landskommuns kommunalfullméktige géllande
fragorna om mark, vatten och avliopp m.fl.

En skrivelse sandes till chefen for flygvapnet
som aven uppvaktades av delar av kommittén.

Kommittén avslutar sitt brev med att konstatera
att deras uppdrag ar slutfort da kungl. Maj:t och
Riksdag beslutat att en Torpedflygplansflottilj
skall forlaggas till Bredakra respektive Ron-
neby.

Brev till Lansstyrelsen

| ett brev fran november 1941 till Lansstyrel-
sen, da Kungl. Maj:ts Befallningshavande i
Blekinge lan meddelar kommittén foljande gél-
lande Bredakra hed. En areal som enligt uppgift
skall vara 2 x 1,5 km torde utan storre svarig-
heter kunna erhallas pa Bredakra hed som i hu-
vudsak bestar av plan och stenfri mark. Marken
bestar till storre delen av mindre vardefulla
skogs- och betesmarker. Néagra storre sociala
olagenheter uppstar inte till skillnad mot om
flygplatsen forlagges pa den foreslagna platsen
i Ramdala. Dar kommer vardefull jordbruks-
mark spolieras och ett flertal jordbrukare bero-
vas sina gardar.

| Bredakra ags den behdvliga marken till storsta
delen av Kronan, Bredakra gard samt Skogs-
sallskapet varfor ett forvarv ej torde stéta pa
storre svarigheter.

Den foreslagna platsen ligger intill Kallinge
brukssamhélle och ej langt fran Ronneby stad
som ger forutsattningar for forlaggningsfragan
med allt vad dar till erfordras, sasom skolor o.d.
Platsen har &ven goda saval jarnvags som
landsvdagskommunikationer.

10

Till KONUNGEN

Landshovdingen i Blekinge skriver att det &r
stora kostnader att ta omkring 400 tunnland av
Blekinges basta akerjord som i bordighet lik-
stdlls med Skanes basta for att bygga ett flygfalt
néra Karlskrona. Planen i Ramdala skulle mer
eller mindre spoliera 17 storre eller medelstora
jordbruk. Flertalet att betrakta som slaktgardar
i manga led. En forlaggning i Ramdala kommer
att paverka jordbruks- och folkférsorjningen.
Fragan stalls om Ramdalaforslaget verkligen ur
militar synpunkt ager sa stora foretraden att det
anses motiverat.

Lansstyrelsen konstaterar med tillfredsstallelse
att vederbdrande militdra myndigheter redan
under soker andra platser sasom Jamjo socken
och en plats i Ronneby socken omfattande
Bredakra gamla exercisfalt.

Brev fran Ramdala kommun

| brev i november 1941 till Herr Landshévding
Sven Hagstromer skriver Oscar Olsson ordfo-
rande i Ramdala kommunalndmnd om en for-
laggning av flygflottilj (F17) till ett omrade
vaster om Ramdala kyrka. Enlig C 1 och C 2 —
forslaget beror jordbruksmark och skulle krava
inlésen av elva respektive fem storre och
mindre l&genheter.

| skrivelsen papekas att det ej skall uppfattas
sdsom nagon avoghet gentemot allas vart for-
svar utan en vordsam Onskan om ej nagon
mindre bordig, billigare plats kunde ifraga-
komma.

Brev fran Kungl. Flygférvaltningen

Brevet dr daterat Stockholm den 2 februari
1942 och stéllt till Landstingsman Nils Malm-
strom i Kallinge. Arendet ar att betrakta som
strangt konfidentiellt.

| brevet patalas att vid en eventuell forlaggning
i till Bredakraomradet kommer till lontagarna
utbetalas en sammanlagd arlig 16n pa omkring
430.000 kr. Fragan ar da vad Ronneby lands-
kommun kan erbjuda for att nedbringa statsver-
kets kostnader vid en férlaggning till Bredakra?

1. Hur stor del av ett forlaggningsomrade pa ca
45 hektar som kostnadsfritt.
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2. Kostnadsfritt stalla mark till férfogande for
uppforande av privat eller halvstatlig bebyg-
gelse (egnahem).

3. Utan kostnad for statsverket framdraga led-
ningar for vatten, avlopp, elektrisk kraft m.m.

4. | vad man kommunen i samrad med jarnver-
ket ombesorja flyttning av den hdgspannings-
kabel som for nérvarande genomkorsar det pla-
nerade forlaggningsomradet

Brev till Chefen for flygvapnet

Dér undertecknande av Ronneby stadsfullmak-
tige och Ronneby landskommuns kommunal-
fullmaktige utsedda kommitterade far harmed
efter samtal erbjuda f6ljande:

-Ronneby stads atagande

Fritt upplata valbeldgna tomter for uppférande
av tjanstebostader for officerare och till tomt-
granser utan kostnad framdraga vatten och av-
loppsledningar.

Garantera att 12 st lagenheter om 3 rum och kok
oh 18 st lagenheter om 2 rum och kok finnes
disponibla. Vid foretagen under sékning kon-
stateras att det for nérvarande finns 10 lediga
lagenheter med tre rum eller fler lampliga som
officerstjanstebostader

-Ronneby landskommuns atagande

Att inkopa Alfred Akesson tillhérigt hemman
och fritt upplata den for forlaggningsomradet
behovliga marken om ca 10 hektar.

Att framdraga huvudledningar for vatten och
avlopp till viss plast inom omradet under forut-
séttning att det av kommunen for Kallinge sam-
hélle planerade vatten och avloppssystemet ge-
nom statsbidrag erhallande kommer till utfo-
rande.

Elleveranser sker ej genom kommunen forsorg
och besked kan i detta lage ej lamnas.

Mark for egnahemsbyggen torde kunna ordnas.

-Kockums Jernverks AB:s atagande
Att utan ekonomisk ersattning upplata ett mark-
omrade om cirka 3,5 hektar.

Att pa bolagets bekostnad flytta dess kraftled-
ning ca 700 m &t Gster fran en punkt Gster om
Sanksjon.
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| Ovrigt redovisar svaret forutsattningar gal-
lande kommunalskatt, skolvasende, sjukvard
och idrott.

Forsvarsproposition april 1942

For de nya flottiljerna kommer en foérlaggning
av torpedflottiljen till Ramdala medféra ogynn-
samma konsekvenser framst ur social synpunkt
och med hénsyn till folkforsérjningen séger
forsvarsminister Skold och forslar istallet
Bredakra. Flottiljen kommer att heta Blekinge
flygflottilj, F 17.

Avtal mellan férvaltningen och kommunen
Avtal mellan Kungl. Flygforvaltningen kallad
forvaltningen och Ronneby landskommun kal-
lad kommunen skrevs i juli 1942. Arbetet
skulle bedrivas sa att vatten och avloppsled-
ningar for etablissementet skulle kunna tagas i
bruk senast den 1 maj 1944,

Uppsidttandet av
Blekinge flygflottilj.

1 statsverkspropositionen upp.ages
sju och en halv miljon.

STOCCKHOLM den 13. (Pr. K.)

I arets statsverksproposition bz-
riknar finansministern medelsbe-
hovet till uppsittningen av Ble-
kinge flygflottilj for nista budgetar
till 7.500.000 kr.

Kostnaderna for denna flottiljs
uppsitining beraknades i fjol av
flygmyndigheterna till 16.550.000
kr,, varav dock e€tt belopp av
900.000 kr. anvisats for markforvarv
av 1941 ars riksdag. Anledning
saknas att nu berikna kostnaderna
for tjanstebostadpr hogre dn som
forutsatts i 1942 ars forsvarsbeslut.
Med utforandet av i byggnadspro-
grammet ingdende musikbyggnad,
kostnadsberdknad till 42.200 kr.,
torde t. v. bora anstd. Uppskov
bor jamval #ga rum betraffande i
byggnadsprogrammet, for nista ar
upptagna gymnastikbyggnad och
badstubadavdelning m. m, berédkna-
de att kosta inalles 321.200 kr,

Tidningsklipp fran 1943-01-14
Text Bengt A Andersson

Kéllor: Protokollskopior, Dags- och Lokaltidningar och
Bengtbloggen
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Kurt ”’Fido” Johansson

Kurt Fido Johansson ar tidigare pilot pa F 17, bade pa Draken och Viggen. Kurt flog bade jakt
och nagra ar som spaningspilot. Han var ocksa under flera ar uppvisningsforare pa JA och har
gjort manga bejublade uppvisningar. Oknamnet Fido kom sig av att han hade en fin schafer
under ett antal ar. Har kommer nagra beréattelser om Kurts verksamhet under tjanstgéring pa

F 17 i samtal men Jan Landin.

Min start pa F 17

Jo, som du vet borjade jag 1974 pa F 17 pa Q
rod J35 F. Besvarligt vader, manga elever och
svart att fa ut manga plan gjorde att var GFSU
blev rekordlang (tror jag). Sedan 1997 var ju
S 37 pa vag till F 17 och Q bla skulle stangas
och saledes Gverskott pa piloter. Vi skulle ju fa
JA 37 i borjan av -80 talet.

Dock borjade jag komma till aren (med datida
matt matt) och sa visade det sig att F 11 inte
kunde bemanna S 35 sista halvaret och da
tyckte Goran Tillgvist att om jag tog det och se-
dan inflygning pa S 37 sa borde min vag till JA
va ” asfalterad ”. Jag trodde inget men forsokte,
for vad var valet?

Tuff vinter, is anda ut till Gotland nagon dag.
S 35 var ju trevlig att flyga, bra kurskrans runt
kamerasiktet, stabil med 4 dunkar men efter ett
tag javligt enahanda att navigera, navigera, na-
vigera och fota pa olika hojder. Efter detta KK1
pa hosten i Halmstad. Direkt -80 teori och in-
flygning S 37 pa F 17. Kul med ny kérra och
tva olika typer SH var ju véldigt trevlig (synd
att man inte kunde se flygplan pa radar och sak-
nade styrdata).
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Spanings 37

Ett par minnen fran S 37 epoken dels ett pass
med Birger Johansson (troligen beredskaps-
start) vi kom over i rote han SH och jag SF och
strax utanfor Baltiska kusten (utanfor deras ter-
ritorialvatten) fanns “typ” 28 fartyg varav minst
10 olika.

Plundri/ng av kameror pa SF 37 Foto F 17 arkiv
Vilken JULAFTON for mig. Lag molnbas och
ca 5 km sikt vill minnas. Birger som flog
’sakta” rakt fram och angav, var lite impad att
jag holl koll pa honom och hittade dom flesta
fartygen. SMOLK i gladjebagaren, tva eller tre
kameror u/s eller ’plundringsproblem” men ett
klart haftigt pass.



Bredakrabladet 1-2022

Sedan minns jag ett eget pass vid Zapad (-807?)
runt Bornholm och méte ca 80-100 fartyg fran
Sovjet pa en 100-150 km stracka. Undrar vilka
dom 6vade mot? Morker var haftigt, 150 meter
och stjarnor uppat och fiskebatar nerat. Aven
lagfoto dver land. Jag maste saga att det var nyt-
tiga erfarenheter och utvecklade nog mig en
del. Sedan tyckte jag det var trist att man (da)
inte planerade for att verka i rote. Inga vapen
(rb 24 anser jag inte vara vapen) jag kollade
med SAAB och SH behdvde bara byta program
sa var det en AJ. SF lite annorlunda eftersom
radar saknades. Detta lostes ju senare pa olika
satt.

SE-XXXi controllzon

Jag flog S 37 pa F 17 sa det var -80 eller varen
-81. Nar jag kom och skulle landa fragade TL
(FL) om jag hade soppa for att titta pa en ~liten”
vid GO. Dels ingen radiokontakt och som flugit
over faltet, dels nu var pa vag in i skyddsomra-
det som da strackte sig fran Go forbi Karls-
krona. Naval jag hade nagra procent att flyga
pa. Hittade den ~lilla” och anslét i drygt 200
km/ h sa det enda problemet var ju att inte aka
forbi. Nar jag last SE-XXX sa upptackte veder-
borande mig och holl pa att “vilta”. Nér jag
svangde fran och gick mot faltet sa hangde han
pa och landade sedan pa F 17. Nar jag kom ur
duschen ringde dom fran tornet och berattade
att han landat och kuperat samt fragat var han
var.

EK - pilot fran Jonkdping som skulle till
Oskarshamn. VOR u/s eller taskiga kunskaper
MEN va fan, karta och kurs. Bor man fa flyga
EK med sa bristfalliga kunskaper? Han fick
sova Over i Ronneby och nasta dag kom en in-
struktor fran Jonkoping och ledsagade planet
hem.

JA 37

Naval hosten -81 blev det klart att jag skulle
med pa JA och da behdvde jag aterinflygas i
jaktsystemet. Sa J 35F igen. Lovar att den var
“trott” och att man sdg daligt 1 landning. Sedan
blev ju JA forsenad, sa i mars -82 (tror jag) bor-
jade teorin och SUL pa F 13 och flog val i mit-
ten av maj pa F 17.

Det blev min andra inflygning pa Viggen (div
C) tyckte det var “orittvist” om jag inte flog tva
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pass SK 37 ocksa. Fast jag hade 180 timmar och
tva pass SK forut. Samma instruktér ADO sa
”Va fan, kan du inte detta” Jo! Jamen da kor vi
runt lite och det gjorde vi. Sedan var ju JA 37,
ett sddant enormt steg i information och héftig
att flyga sa det gar att skriva spaltkilometer.
Inte minst all utveckling fran -82 till 96 nar jag
slutade. VVapen och tex Jaktlank.

Nimrod

RAF Nimrod MR2 Foto via Wikipedia

En tidig insats mot en Nimrod, signalspanare
fran Storbritannien pa hojd (dom lag ofta inne i
Ostersjon 8-10 timmar) pé ca 10 000 m med fart
ca M 0,7. Jag var 2:a men skulle ocksa fa ga in.
Hade sjalv stannat 3-4 km bakom och nér 1:an
lamnade sa skulle jag narma mig. Tyckte det
var segare &n segt. Nar jag borjade kolla fart
och hojd sa var farten 0,55 och hojden 11 500
sa dom visste sékert hur svart en stackars 35 pi-
lot hade med den farten pa den hojden. Jag an-
slot dock.

Mote med Tornado

Foto via Wikipedia

>I“E>r‘1"tyislr<‘ ':I:'(;r‘r‘;'adb ER

Nagot minne fran beredskap med JA 37! Forst
nér Tyskland fick Tornado och TRODDE dom
kunde kurva ut oss men TJI fick dom, zon 1l
rackte. Sa namnet ” blyslade” for Tornadon var
nog réatt. Sedan var vi forst att se nar dom luft-
tanka fran en kéarra i 3-grupp och tva fyllde upp
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och kunde tydligen ga upp mot Finska viken
och 4-5 timmar.

F-4 Phantom

En lite lagom kul insats mot ” befarad” krank-
ning mot OSG som innan vi var framme var ve-
rifierad. Vi kom in pa ca 500 meter dver Olands
sOdra udde och under oss en Vasttysk F-4 Phan-
tom. De hade ju bland annat dessa for havsover-
vakning. Antar att radarn var u/s. Min rotechef
”sladdade” in till héger och ansl6t, i samma
veva anslot jag pa andra sidan. Jag sag hur det
borjade RYKA bakom och ebk—lagor syntes.
Da tittar baksits ut och ser mig! Saledes &r det
tvd mot en och dom har byxorna nere. Det
slacks och fart ca 650 rakt soderut INGEN tittar
ut mera. Vi foljer dom till FIR grénsen. Nar vi
landat far vi veta att Tyskland redan via Am-
bassaden i Stockholm beklagat krankningen sa
det gick snabbt. Jag vill minnas att det sades att
tyska piloter blev ” bestraffade” pa nagot sitt
for dylikt, dock ej séker.

Allt for ndra mote.

En gang motte jag Jan Landin alltfér nara. Jan
skulle kdra ava med en elev i en Bulldogg och
jag skulle ombasera ned till Angelholm med tva
GFSU elever som pax i min Safir, diffus under-
sida pa 450-500m. Jag ville inte stiga dver och
antog att avan med Bulldoggen skulle ske over.
I vilket fall sa hor jag trafiken men var nastan
vid Backaryd och hade helt kopplat bort Bull-
doggen som skulle ava vid Brékne. Sedan mot-
tes vi NARA (s néra har jag nog aldrig varit)
tryckte spaken i bradan. Allt gick vél, DA
skrevs och det visade sig att VFR separerades
inte inom controllzonen. Vi var val bortskdmda
att det brukade informeras. Jag kom senare pa
att jag borde fragat GFSU om dom borde/ville
flyga, jag var ok, allt som gick bra glomdes!

Uppvisningspilot

Inom flygvapnet finns det alltid piloter som har
I uppdrag att vara uppvisningspiloter. Jag fick
hosten -84 fragan om att bli enskild uppvis-
ningspilot med JA 37 och tackade ja. Sa borjade
“arbetet” ldsa om vad som fanns om uppvisning
i Sverige och lite utomlands. Jag hade en hel del
kontakt med UIf Johansson pa F 13 som var den
enda forbandspiloten dd med JA 37. Sedan
komponerade jag ett program och bdorjade
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trana. Nisse Gullman (min davarande div C)
hade ju flugit uppvisning med 35 sa han var vél-
digt intresserad och val vard att lyssna pa. Han
stod ute pa F 17 i sol och regn och tittade och
gav “feed back”, mycket nyttigt. Vi gjorde
ocksa upp att jag skulle trana bade i vindar och
daligt vader. 3 km och 300 meter var sagt for
laghojd och drygt 1000 meter for hoghojd
(gérna lite till) men om Overdelen av looping
var i moln, ”no problem”. Sedan fick man ju ef-
terhand snickra lite pa nar det var tex 800 me-
ters molnbas.

Kurt framfér en JA 37

Innan jag blev godkénd av CFV (inte personli-
gen utan via order) skulle jag flyga upp for C F
och C F 17 (da Clem). Det blev godként och jag
skulle borja 1985. Vi hade sagt att det var
BAST att jag borjade pa F 17 (hemmaplan) min
forsta eller dom forsta uppvisningarna. Minns
inte nu hur mycket jag trdnade men i alla fall
nagot val?

Sa i januari ringer dom fran F 21 dom har ett
besok fran England/Storbritannien minister/
general/ flygattachén och nagra fran Sverige.
UIf kunde inte och ingen annan tillganglig.
Nisse sa, du far avgora sjalv INGEN press och
han menade det. Jag sa, va fan nagon gang ska
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va den forsta. Uppvisningen skulle ske over
Vidsel. F 21 holl med karra. Jag flog Lin/SAS
upp pa torsdagen och hann ta ett traningspass
over Vidsel det var sikt pa 6ver 100 km och
inga moln lite sn6 6ver basen. Saledes busen-
kelt. Fredag var tat sné med relativt laga moln.
Jag fick ombasera till Vidsel med F 16 Uppsala
som alternativ. Nér jag vél var vid Vidsel var
det ju 3 km och 6ver 300 meter som géllde. Det
snoade sa vertikalsikten ok. Sikten var nog un-
gefar 3. Men daliga referenser och ganska vitt
sé inte var det LATT. Dock genomférde jag och
var hyggligt nojd.

e s ‘7_7 =

AJ 37 p& F 211981 FotoArkiv SFF- SvensiElyghisto-

risk Forening

Landade, tankade, ombaserade till F 21 med
F 16 som alternativ. FI6g hem till Ronneby med
SAS/Lin. Enligt uppgift var engelsmannen val-
digt imponerade av att det alls flogs i detta va-
der.

Kurt som instruktor vid 3'8imulatorn Foto F 17arkiv

Flyga upp o ner!

En annan roligare historia. Jag flég ju upp och
ner i 10 ar. Flyguppvisning till Draken Cup var
bestélld/bestamd till Bastad. FV var dar med en
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rekryterings buss och CFV Olson var ocksa dar.
Tennisvecka saledes och det skulle det flygas
uppvisning fore 1030-1100 nagonting, lordag
fm med sakerligen manga bakfull och trottase-
mesterfirare langst kusten. Tyvarr molnbas pa
ca 300 m, sa mycket brytande med zon 3 och
antog att jag skulle komma att horas. Efter upp-
visningen nar jag kom pa hojd pa véag till Ron-
neby sa fragade Malmo, “vad har du hittat pa”
vi har fatt 30 samtal, likledes hade dom fatt pa
Ronneby.

Inte mitt problem eftersom det var sanktionerat
och Olson som var dar var mycket ngjd med
min flygning. Men det utan tvekan rekord i an-
talet klagomal, kanske skulle jag ha stéllt in
med dom forutsdttningar som var........ men
jag korde och Olson var ju nojd.

En liten kul grej i del hela. Nagon i Bastad kom
till rekryteringsbussen och klagade pa dalig in-
formation. Da sa vi att vi hade annonserat i tid-
ningarna och informerat pa radion, sa kul att det
var nagra som kanske ville sett mera men som
missat det hela. Kanske blev det nagon ny pilot
till FV efter den som jag tycket héaftiga flyg-
ningen

Det tog ju ett par tre ar innan man var varm i
kladerna och klarade olika vader och andra
storningar. Jag flog ca 300 skarpa (med publik)
och 300 tréaning och utbildning.

En svettig Kurt Fido Johansson 1987Foto SFF arkiv

Text Kurt Fido Johanssonsamtal med Jan
Landin

Foto via Kurt FIDO Johansson om ej annat anges.
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Allmant om flygvader

| flygets barndom varbehovet av vader
information begransat eftersom man bara
gjorde korta lokala flygningar i dagsljus och
med marksikt. Ett vaderinstrument var dock
mycket viktigt redan franforsta borjan
namligen vindstruterDetta eftersom man var
beroende av ata langt mojligtkunna starta
och landa rakemot radande vind.

Avbildad har & en modewindstrutsom &aven
ar forsedd medreelektroniskmatutrustnindgor
vindriktning och styrkaDenna kan fjarravlasas
av framst vadertjanst och flygtrafikledning.
funktionen finnsofta ockséa en historik dar man
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Militar vadertjanst i FM och pa F 17

Denna artikel beskriver kort och generellt flygvadertjansten och till viss del
historiken for F 17 del. | ett kommande nummer redogoérs férdagslaget och
flytten till de nya lokalerna somnu byggs vid detnya FL-tornet.

kan avlaseexempelvis medelvinden under de
senaste 2 eller 10 minuterna.

En vindstrut borfor 6vrigt vara sydd pa ett
sadant satt att man pa fyllnadsgraden av vind
kan uppskatta vindstyrkan enligt foljande teori.
Vid cirka 3 knop vind fylls den forsta sektionen
(namast masten), vid 6 knop fylls aven den
andra, vid 9 knop den tredje o$¥a det blaser
15 knop (~ 28 km/h) eller mera ar struten helt
fylld och i detnarmasti vagratt 1agePa bilden
blaser desalededran vanster med en styrka pa
cirka 3 knop.

Det ar narmast giveatt vader och vind har en
avgorande betydelse for att kunna flyga pa ett
sakert satt+savalmilitart som civilt. Manga
flyghaverier och tillbud &ar orsakade av
vaderforhdllanden. For militar verksamhet
handlar det ocksd om att vadret medger ett
optimalt taktiskt upptradandB.v s att man kan
anvanda vapensystenoch annatpa mest
stridsekonomiskaatt.

Storre, tyngre och snabbare luftfartyg med 6kad
rackvidd har forstas aven kommit att stélli
store krav pa vadéjansten Det gallerbland
annat flygplatsprognoser, aktuellt vader vid
flygplatsersamtvader och vindorhallanden i

de omraden som berors av planerad flygning.
Aven risk for isbildning &ska och andra
extrema vaderfenomesom paverkar flygning.
For detta behovdland annat matstationer,
internationellt utbyte av vaderdata och garna
ocksa rapporter fran flyg i lufterBedan den
forsta vindstrutenkom pa platsi bérjan pa
1900-talet har det pagatt en betydande
utveckling av metodik, maturusning, logg-
ning, sambandsmedel, presentationsutrustning
med mera.
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Observationstjansttjanst

Underlaget férvader
prognoser byggerpa
data frAn manga kallor,
inte minst fran ett
valetableratinternatic
nellt  rapportsystem.
Grunden ar dock
framstdata fran lokala
nationellamatstationer
som tradtionellt har
bemanatsav vader
observatorerDet finns nu totalt 180 sadana
stationer som drivs av SMHI dagéar endast
Falsterbdbemannad, 6vriga &r automatiserade.

Det var dta privatpersoner pa landsbygden,
men aven fyrplatsefjallstationer,flygplatser
hamnkontor med flera som gjorde dessa
observationer ett antal gadnger per dygénga
ar valkanda fran sjorapporten i Sveridadio,

ex Vinga, Hand, Utklippan, Gotska sandh,
Landsort nedflera For FM rékning inrattades
s&dana stationer redan ar 1948en idag har
FM ett antalegnabemannade stationer som
rapporterar under militar flygévningstid.

Svensk militar vadertjanst

- et 2
e m/46 for meteorolog

S B

Flygarmdir

Den drivs i FV regioch servatotalforsvaret
stort, storstaarvandare ar forstas FV sjalva.
Tidigare bedrev SMHA (dagens SMHI) militar
vadertjanst i Okande omfattning genom en
VIUVNLOG VHNW L KMétedt@oQiskD G
IQIRUPDW LRIV \Déhl glviniér” om
fattandeflygverksamheten i det expanderande
FV innebar behov av flemeteorologer och
annan personal. Nagra uthildade meteorologer
fannsinte att tillga utan man annonserade efter
lamplig personal.
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Sjokaptener bedémdes sarskilt val skickade till
detta och gavs ekompletterande utbildning
LQQDQ GH DQVWIOOGHV VRP "Pt
formella titel var dockinledningsvis vader
leksassistenDe ansvarade for vadertjansten pa
flottijerna  och hade viss begransad
prognostjanst Eftersom en stor del av den
svenska handelsflottan lag vid kaj under 2.vk
fanns det gottom sjokaptener att tillga
Kriget och ett antal flyghaverieorsakade av
vaderproblemgjorde att man fran ar 1944
inrdtade en sarskild tjanstegren i FMUor
meteorologisk servicd=0r detta anstalldes lac
utbildades ytterligare ett antal sjokaptener

Meteorologen Erik Anderssavtackas vid pensicinan
F 17 i april 1967. Han var en agtet 40tal sjokaptener
som rekryteradesill FV. Erik gick ut sjobefélsskolan
19290chkom till FV 1943 Ur artikel i BLT.

Ar 1947 examinerades de forsta akademiskt
utbildade meteorologerna i FV, de anstalldes
st Odiiifarer (gront  klade mellan
galonerna). | befélsreformerna har kategorin
"FLYLOPLOLWag ar betécknidgen pg
denna officersroll férsvarsmeteorologom
tillhor kategorin OFSK, vilket star for Offi
cerare med Sarskild Kompetens. Till denna
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kategori hor a&ven Bhdannatingenjorer, lakare
och veterinarer.

Ovrig personal i denna tjanstegren &ar och har
varit framst assistenter, kartritaye skriv-
bitraden och fram till 199Ctalet &ven
varnpliktiga vaderbitrade Pa de regionala och
centrala funktionerna for vadertjansten -till
kommer forstaspecialiskompetenser fgplan
ering statistik, analys utbildning utveckling
med mera.

Delgivning av vader till flygande personal
Framst sker detta i samband
med FOG (flygordergivning),
idag oftast benamnt briefing.
Tidigare akte vakhavande
meteorolog runt till flyg-
styrkornaRFK K|OO HQ YIGHUI|UH
Vid dessa samlingar deltog &ven trafik
ledningen som informerade om statusofika
flygfalt och desdandningshjalpmedgehaviga
tionsvarningaoch annat flygoperativt.

Alternativt hade masakallad “ VW R, Wilket] ’
innebar att all den flygande personah
samlades i en storre lokal for gemensam
foredragnig. Dettasamordnadesfta medviss
vidareutbildning, genomgang av nydirektiv
ochbestammelser mm.

i detta fall 3:e divisionen pa F 1 Vasteras.

| slutet av 196@alet installerades ITV (intern
TV) pa flottiljerna dar vaderinfo och annat
visades pd'V-skarmar. Numera ar detta ersatt
av digitah system,dock medi princip samma
funktion som ITV.
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Véaderavdelningen pa F 17

| den grundorganisatioor flottiljlerna som
gallde under manga ar vavdelning 2 (vader)
en fristdende enhet undittiljledningen.

Sedan80-talet ar vader en del av flggheten
Under en period tillhdrde man doglrnisors-
enheten, senarebasbataljonsorganisationen.
Sedan 2016 tillhér man atygenheterframst
for att freds och krigsorganisationerna skall
varalikartade

F 17 vader ar i skrivande stund kvar i det nu i
ovrigt overgivna tornet vid kanslihuset. Som
namnts planeras en flytt till nya lokalender
sommaen2022.

Den forste meteorologgplaceradpd F 17 var

Gv@dgrhe@&z?sjentsn@glf_rl Clevhagen fran

Kalmar. var en av de sjokaptener som
rekryteradesill FV .

For narvarade leds F 17 vadertjanst av Greger
Olssonsom har bidragit med vissa fakta till
denna artikeloch i @vrigt kontrolleratdet
sakligainnehallet.

) PHWHRURORJHQ /HQQ Eiltfivg- &UDQ]
aren Stellan SchageGlasskivan atroligtvis ett arran-
gemandor bildkompositionens skull.

Prisbelénad bild av F 17 fotografen Rune Hedgren.

Ingmar Olofsson

Kallor:

‘Militér vadertjanst i Sverige under 19@alet”
(utredning/historikav RO Olofsson)

artiklar ur FlygvapenNytt

fht.nu aef.semed flera websidor
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MFUS znytt militart flygutbildningssystem

SK 40 GROB G120Tksvensk malning

Bild GROB

Ett flygutbildningssystem utgors inte bara av ett skolflygplan utan bestar av flera komponen-
ter sdsom simulatorer,utbildningsplaner, kultur och kanske mest viktigt - valutbildade flygla-
rare. Det svenska militara flygutbildningssystemet, MFUS, omdanas nu under 202@let efter
att deti princip haft samma utformning sedan 1976talet.

Allméant.

Dagens militara flygutbildningssystem skapa-
des i samband med att flygplanen SK 60 och
SK 61 Bulldog introducerades i fiytbild-
ningen pa F 5i Ljungbyhed. SK 6l anvandas f
forsta delen av den grundlaggande flygutbild-
ningen, GFU, och SK 60 for den senare delen
av GFU.

Under tidigt 198&al introducerades ett nytt
flygutbildningsskede som benamndes grund-
laggande taktisk flygutbildning, GTU, dar fly-
geleverndick lara sig at utfora stridstekniska
manovreroch moment i SK 60 for att vara
battre forberedda for 6vergangen till stridsflyg-
planen 35 Draken ocBi7 Viggen.

Fran och med 1987 omdanades flygutbild-
ningen genom att SK 61 Bulldog fasades ut fran
flygutbildningen och alutbildning genomfor-
des med SK 60.

Att flyga jetflygplan fran forsta dagegma flyg-
utbildningen var en stor och tdmligen unik for-
andring men flygutbildningen blev fortsatt

19

mycket bra och rationell.dag har SK 60 varit

i tjanst iflygvapnet i éver 50 ar dctiden for att
paborja omsattning av flygplanet kommer allt
narmre.

Nytt MFUS

Parallellt med andra projekt, borjade riktlin-
jerna dras upp for ett koncept med utokad flyg-
utbildning i syfte att avlasta framf@llt strids-
flygsystemet genom agenomfora en storre del
av stridsflygutbildningen i ett skolflygplatin-
ternationellt bendmnt "dowimading"”. Ytterli-
gare avlastning genom att flytta flygutbildning
fran flygplan till simulator, "offloading”, sags
ocksa som en djlighet.

For att ndjliggora "down" och "off-loading"
inom stridsflygutbildningen skapades ett kon-
cept dar flygutbildningen ska genomfonas-

der tre ar i stallet for tva ar som hittills varit gal-
lande. Det tredje aret ska vara en direkt avlast-
ningav stridsflygsystemet med stasiaster for
helaflygvapne, bade i minskade kostnader och

i Okadtillganglighet pa stridsflygsystemen.
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| brist p& svensk nomenklatur anvands den in-
ternationella beteckningen LTF-Lead InFigh-

ter Training, for det nya utbildningsskedet.
GFU/Basic Flight Training och GTU/Ad-
vanced Flight Training kvarstar som beteck-
ning for de beihtliga utbildningsskedenar-
betsnamnen for de nya skolflygplanen som ska
vara del av N\FUS blevBTA - Basic Trainer
Aircraft ochATA - Advanced Trainer Aircraft.
BTA for GFU och ATA for GTUoch LIFT.

Resultat pea 2021

| skrivande stund har MFUS kommit sa langt i
sitt genomidrande atBTA numera ar bestallt i
form avskolflygplanet GROB G120TP fiyg-
vapnetbetecknat SK 40. SK 4kbmmer att le-
vereras fran 2022 odtrsatta SK 60 som skol-
flygplan for GFU fran sommaren 2024.

ATA ar i en tidig projektfas oclplanen ar att
flygutbildningssystemet ska upphandlas och le-
vereras tiliflygvapneinagot langréram i tiden.
Under tiden ska deavancerade stridsflygut-
bildningengenomféras pa JAS 39T Gripen,

i den rollen populart kallad PA 39. Introdukt-

ion av ATA 39 planeras tiR0252026 och med
samtidigavveckling av SK 60.

For att kunna fokusera nuvarantiggutbild-
ningsresurser (fpl SK 6Mch Flygskolans
flyglarare) pa enbehdvd o6kning av antalet
stridsflygelever harflygvapnetfrdn och med
2021 upphandlat flygutbildning atransport-
flygelevervid Trafikflyghdgskolan i Ljungby-
hed och i USA. Flygutbildningen i USA ge-
nomfors vid US NAVY i Pensacola Floridato

i Corpus Christi Texas.Elevernakommer till-
baka till Sverige som "Naval Aviators" for vi-
dare utbildning vid TFHS och sedan inskolning
i flygvapnet.

SK 40

Som tidigare namnts sa har skolflygplanet
GROB G120TP valtsch upphandlats som nytt
skolflygplan fér GFU. GROB G120THar i
Sverige beteckningen SK 46ch ndjligen
kommer det att fa ettamn ocksa, tanken finns
pa ennamntavling.

Beteckningen SK 4®@aldes av flygvapenche-
fen efter enutredning dar beteckningarna SK
40, SK 62 och SK 12®feslogs sonalternativ.
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SK 40 ar érsta oanvanda ordningsnumret efter
39, SK62 skulle folja pa de senaste skolflyg-
planen SK60 och SK61 medarSK 120 skulle
utga fran tillverkarensummerbeteckning.

GROB G120TP

Foto GROB

SK 40 ar ett flygplan med "sielgy-side" konfi-
guration med elevesittandes till hdger i cock-
pit ochlararen till vanster. Flygplanér utrus-
tat med fasta stolar ocpiloterna bar hjalm,
mask och emtegreradallskarmflytvast under
flygning. Motorn ar en RollRoyceturboprop
som driver en fembladigropelle som ocksa
gar att reversera pa marken. Cockpitmiljon ar
av modernaste snitt med fyra 6" x Biulti-
function displays dar atiddvandig information
preseterasor piloterna, flygplanet ar ocksd-
rustat med en autopilot.

Cockpitmiljon ar av modernaste snitt med fyra 6" x 8"
multi-function displays Foto grob-aircraft.com

Flygplanen som har kdpts av Svermyeiker i

ett stycke fran standardutformnirigdet att
Flygvapnet bestallt integration av ett avisnings-
system for attmojliggora flygning utan be-
gransningar under arets alla manader.

Text Michael Rosenqvist

Enutforligare artikel finns i TIFF Nr-42021
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Sommarlager1972for flygpojkar pa F 17

e J— R G e
N af

e O P ™ i - afne
il IOy o AT a2V <y

Lojtnant Eric Tenland t v om gruppen oléijitnant Benny Hellstrom t h. Ingolf Larsson Engst till vanster i 6vre raden

Ingolf Larsson minns ett av flygvgpnets sommarlager pa F17 i Kallinge 1972. Markligt hur
minnen aktivt vaknar till liv nar parmen med kortet & 6vriga handlingar fran denna sommar -
kurs kom fram.

Ansokan ochuttagning spannandeVi fick badefdlja verksamheten pa
Jag Kinde mig stolt att ha kommit med, da flottilien, men ocksa deltachprova pa saker.
det var en urvalsprocess & man fick ansoka till

ett begransat antal platser. Det jag kommer ihag just mchsom sticker ut

i minnet frAn denna sommarkurs ar

Semmarléger 1972, 1/ Vifick flygal!! .
T I Dels fick vi flyga seglplan. Kommer ihag att

. . : . : det var en Tiger Moth som drog upp @s$vi
Vi blev vélochordentligt omhandertagnfick fick sitta i framsits i segelplanet. Vi fick aven

militara klader, bo pa logemenich folja de "NIQQD Sn URGUHQ  10\JD OLW
regler som gallde inomilitart omrade.

2 o . Vi fick flyga helikopter (Vertol107). Tror vi
Vara bada handledanéjtnant Eric Tenland YDU SHU JnQJ bYHQ RP YL KDG

(pilot pa 32 Lansenpch Benny Hellstrom (
Robot avdelningenminns jag mycket val i
positiv bemarkelse. Dom gick verkligen in for
sin uppgift. Vivar ju unga & litee RERUY WD
men tanken var val tkeatt locka ratt personer

till flygvapnet. Dels givetvis att gbra klart for
oss detta med ordning & reda, folja  Sist meninte minst fick vi flyga SKO. Denar

sa komner jag an i dag ihag det tjutande
oljudet. Vi fick flyga ut 6ver havebch flera
anger lutades helikoptern ganska brutalt i alla
tningar. Piloten vill val visa oss hur
verkligheten vaiskramma oss lite?

instruktioner, etc. Kommer ihageh som bra tresitsig. Kommer ihag att vi drog lott om vem
pedagoger dar vi hade bade dag®ch som skulle fa sitta i hogersitsggmte piloten
veckoprogram som var varierand®ch Vet hur glad jag blev nér jag drog den lotten av
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osstvasom skulle upp. Kommer ihag att det var
ordinarie piloter pa A7 som flog med oss. &
har! Har fick vi &ven vara med om viss

avancerad flygningVi fick var VLQ "VS\SnWHOWWH MX HQ KHGHU L DWW

att halla i handen. Att saga till om vi madde
daligt. Absolut inte krakas i flygplat. Men
vad jag kommer ihag sa gick det bra for oss alla.

For att fa flyga maste vi dels teckna en
forsakring (en krona), dels ha malsmans
paskrift. Nagra hade inte detta med sig vid
inryckningen, men det |0stes brevledes
kommer jag ihag.

Flygolycksfallsforsakring for passogercre‘ 1,
7.500 kr ‘

Forsikrinzggglopp:
Vid dod ﬂ‘ﬁ
vid invaliditet 40,000 kr

Like- och resekostnad enligt forsikrings-
villkoren.

Forménstagare vid dodsfall:
Maka och barn eller, om sidana anhdriga
saknas, arvingarna.

Villkor:

Forsikringen giller under 24 timmar frin
forsta start enligt "Allménna forsikrings-
villkor av ir 1967 for flygolycksfallsfor-
sikring”, som finns tillgingliga pd forban-
det.

Forsiikring nr Kvitterad premie

227511 % St

FORSAKRINGSAKTIEBOLAGET SKANDIA
A, Lundeborg

Olycksfallsfdsakring 1kr

2/ Vi fick aka bat!

Vi fick dka ut till en 6i skargarden dar
ovningsbombningned Lansen skulle sk&/et

att vi pa morgonen fick vara med nar dessa
évningsbomber togs fraochsattes pa ett antal
flygplan. Val pa on fick vi vara nere i en bunker

som en pilohade da han hoppat. Vi skulle klara
"RVV VMIOY D’ Dock vaiii e fidgn

under uppsikt av nagra vuxna frad F. Men vi

“VV
daligt. Vi fiskade och gjorde eldar Kommer

ihag hur skont det var att bli hamtade. Vet att vi
badade bastu pa flottiljeroch sedan fick

middag.

4/ En incident

En incident kommer jag val ihdg. Vi fick, i
omgangr, félja med en bat ut pa havet. Baten
hade en stallning dar piloter frani7 skulle
satta sig. Baten tog fart. Fallskarmen slapptes ut
manuellt bakom piloten. Nar skarem fyllts
med luft & stigit. Sdlossgjordes piloten fran
sitsen och han flog i vag bakat i sin
flygutrustning ' HW KDQGODGH DOOWYV
traningévning” KXU HQ SLORW VNDOO
vid utskjutning hamnar i vattnet. Fanns aven en
mindre foljebatsam bevakade det hel¥id ett
tillfalle. 1 samma &gonblick som piloten
lossgjordes fran sin sits nagra meter upp i
stallningen. S& tog vinden tag i skarmen. Blaste
den i princip 90 grader mot batens akter samt
nedat. Detta fick till foljd att piloten slog i
relingenlangst bak pa baten innan han drogs
ner i vattnet. Det blev omedelbart stopp pa
baten. Blev en del skrik palaverkommer jag
ihdg. Vet att man trodde linorna fran
fallskarmen trasslat in sig i propellerBade
besattning & foljebat sag till apiloten kom
ombord pa fartyget. Min hagkomst var att han
hade ont i ryggen & hade ett mindre sar pa

och||OMD "ERPEQLQJHQ’ GIULIUh en_.lgwli_.pgﬁoa\m{'cﬂnﬂwvikbrdetillbaka

att det ev. inte skulle bli av pga daligt vader (lag
molnhojd?), men efteett par timmar kom ett
planochslappte sina bomber. Kan ju vas# att
man gjorde detta bara for var skulle? Kommer
ihdg att ©vningsbomberna hade en liten
propeller l1&ngs frarchatt det slog upp rok dar
dom tréffade.

3/ Torrflyga !

Forutom att vi fick prova hjalm med syrgas,
flygdrakter, sitta i 32 lanserlasa cheklista,
etc. Sa fick vi aven lara oss hur en pilot
"IYHUOHYGH" Sn
transporterade nagonstans vid haviee talt
fanns uppstallda. Vi fick samma nddutrustning
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VLQ Q|GU

till famien. Kommer docK inte ihdg var. Dock
var det ingen storre fara med piloten. Nagon
ambulans akte hante i alla fall.

5/ Slutligen fa Lennart Hyland

Nagot udda. Lennart Hyland upptradde under
var sommarkursitomhuspa Ronneby Brunn.
Det var nagon tavling som TV sande. Vi som
ville blev skjutsade for vara i publiken. Strax
innan vi skulle aka. Sa kom Lt. Tenland till mig
& tva till som var péa vag till Bussen. Med sig
hade han ett klistermérke. Méarket var symbolen

q((z?') i usblé.LKorErBe ibdg bilden med
rokodi mg_e|

lén. Minns jag elt fel?? Sa hade
aven Tenlands division en levande liten
"NURNRGLO" L HWW WHUUDULXP








